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Verdens haardeste
Motorcyklelob

Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber
paa Motorcykle

Crand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.

Folg Eksperterne —
brug den
nselvrensende«
Motorolie




Gennemsnitlige oplag pr. nr. for dret 1949/50 iflg. Dansk Oplagskontrol: '7.366 ekespl,

MOTOR o5 SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1951 APRIL 6. drgang

Foran et nyt forar...

Nogle fa dage efter at disse linier nir frem til MOTOR OG SPORTs Izsere,
slar F or um sine porte op for den forste motorcykle-udstilling i 18 4r. 18 &r er
przcis korekort-alderen, si de, der var spadborn, da den sidste udstilling fandt
sted, kan nu sti med et korekort i hinden ved denne motorcykle-udstillings &b-
ning. De, der var med til at arrangere den sidste udstilling som mand i deres bed-
ste alder — madske tilmed unge, sprzlske og rebelske — de er nu =ldre, halvtraette
og halvt-mismodige mand ... hvis da ikke netop motorkoretojet har holdt dem
unge og begejstrede.

Men de har i og for sig grund nok til at fole sig trztte og gamle — hvis de
altsa gor det — for i den grad kan myndighedernes besvarligheder, trakasserier
og importhegransninger give dem gri hir. Kampen for tilvaerelsen har veeret mere
end broget nok for dem, for det har vearet en evig kamp mod importreguleringer
og -begransninger. Og det er vel sikkert, at det ikke er under de allerbedste
auspicier denne motorcykle-udstilling afholdes. Men hvem ved — maéske nar det
ser allermest trist og grat ud, er foriret nermest. Det galder blot om ikke at
tabe modet og humoret og troen pd, at der er lys at skimte forude.

Inden for Danmarks Motor Union gir arbejdet fortsat sin stotte gang. Store
og rige arbejdsfelter i mange retninger vil fortsat kalde pa ledelsens arbejdskraft
og indsats, til gavn for medlemmerne. Siden lzserne fik det sidste nummer af
MOTOR OG SPORT ihande, har vi siledes endnu en gang foretaget en hen-
vendelse til regering og rigsdag i et meget vigtigt sporgsmal, som gores til gen-
stand for omtale andetsteds i bladet — og vi kan forsikre vore medlemmer for,
at det ingenlunde bliver den sidste henvendelse, vi fra D.M.U.s side foretager til
regering og rigsdag, nir det gzlder om at bedre og mildne kirene for medlem-
merne, de motorkorende.

En uges avisudklip fra over et halvt hundrede daghlade spredt over hele landet
viser, at de problemer, som D.M.U. gir ind for, interesserer i endog meget vide
kredse af befolkningen.

Inden for to af vore store landsdelsunioner har der fundet formandsskifte sted
1 dette forar. Dygtige og ansete mand med fremsyn og udsyn er blevet sat i spid-
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sen for de levende og talstzrke unioner pd Fyn og pd Sjzlland og er rede til at
gore et stort og ansvarsbevidst arbejde for at fore unionerne endnu videre frem,
gore dem storre og sterkere i deres samarbejde med Danmarks Motor Union.

Jo, der e r forar i luften! Slut derfor op omkring Danmarks Motor Union, agiter
blandt venner og bekendte for at fa dem til at melde sig ind i en af de mange
klubber under D.M.U. — og fortael dem om de mange fordele, de opnir derved!

Vel modt til fordret - - - under D.M.U.

Pa¥e"a e

CARSTEN MEYER PETERSEN.

a

Hvordan motortransporten kunne spare
20 millioner kr. om aret

— og fd meget bedre korsel!
Danmark importerede 525 mill. liter benzin i 1950.

Den samlede import af benzin til Dan-
mark udgjorde 1 1950 ca. 525 mill. liter.
Det er 6 pct. mere end 1 1949.

Da den indforte benzin af »valuta-
massige« Aarsager holdes nede pa en
meget »darlig« kvalitet, nemlig pa okt-
antallet 70—72, har »Motor og Sport«
forsogt at opstille et regnestykke over,
hvor meget landets motortransport
kunne spare, hvis man 1 stedet for an-
vendte en til den nuvarende motorpark
bedre egnet benzinkvalitet. Der skal
dog straks gores opmerksom pa, at den
nuverende benzin rent teknisk set ikke
pad nogen méade er darlig, den er blot
ikke sd velegnet som langt den storste
del af de nuvarende vognejere kunne
onske det.

Udregningerne baseres pd den kends-
gerning, at der i ojeblikket er indregi-
streret ca. 115,000 personbiler og ca.
60,000 vare- og lastbiler m. v. 1 Dan-
mark.

Af dette antal er ca. 65,000 person-
biler af drgang 1936 og nyere dato, det
svarer til 561/> pct. og ca. 40,000 — eller
ca. 67 pct. — af last- og varebilerne er
af tilsvarende nyere argang, fra 1936 og
fremefter.

Nar drgang 1936 er anvendt som ska-
ringstermin, skyldes det, at biler af
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denne irgang og nyere med fordel vil
kunne anvende den bedre benzin af f.
eks. oktantal 78—80, og jo nyere bi-
lerne er, des storre vil fordelen vare
ved at anvende en sddan benzin. Det
kan eksempelvis anfores, at den gengse
benzin i Amerika 1 ojeblikket har et
oktantal pid omkring 84.

Da man m3 have lov at regne med,
at de nyere biler korer 2—3 gange sa
meget som de aldre biler, anvendes
langt mere intensivt — det viser tilgen-
geligt rundsporge — kommer man til
folgende resultat: Af den importerede
benzinmaengde har parken af de nyere
lastbiler anvendt de ca. 320 mill. liter
benzin, idet lastbilgruppen forbruger
mindst de 3/+ af landets totalforbrug, og
gruppen af nyere personbiler har an-
vendt ca. 88 mill. liter benzin, tilsam-
men 408 mill. liter. Forbruget for de
zldre grupper fordeler sig siledes: De
aldre lasthiler 80 mill. liter og de zl-
dre personbiler 36 mill. liter — men
det er iovrigt ikke denne gruppe, vi
skal beskzftige os med. Vi skal fasthol-
de de 408 mill. liter, som er forbrugt af
de nyere modeller. Dette kvantum kun-
ne have varet ca. 10 pct. mindre, idet
en mere velegnet benzin, altsd en ben-
zin med et hojere oktantal, gennem-




1896 sa den farste motorcykel med

BOSCH magnetteending dagens lys.
Siden er et utal af motorleb vundet
og rekorder sat med BOSCH

udstyr p& motorcyklen.
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Sa mishandlede bliver stemplerne i mange af de
nyeste og bedste danske biler i lgbet af kort tid
takket veere en for ddrlig benzinkvalitet.

snitligt ville have givet mindst 10 pct.
flere kilometer pr. liter benzin.
Praktiske erfaringer har godtgjort, at
der vil kunne kores 10—15 pct. leengere
pr. kilometer med den bedre benzin
sammenlignet med den i ojeblikket her
til landet importerede benzin, alt efter
hvilken kompression de forskellige bil-
motorer har — vi vil her holde os til de
10 pct. — der er jo en udpreget tendens

til at forhoje kompresionen i de nyere.

bilmodeller ir for ar.

Idet der gores opmarksom pa, at der
1 ovenstiende beregninger hele tiden
snarere er regnet for lavt end for hojt,
kommer man alts3d til det resultat, at
der kunne vzre sparet et forbrug péa
godt 40 mill. liter pd eet ar. Totalim-
porten af henzin kostede ca. 140 mill.
kr. Da den bedre benzin vil vare ca. 1
ore dyrere pr. liter at indkobe, vil mer-
udgiften til erhvervelsen af den bedre

benzin udgere knap 5 mill. kr., medens
besparelsen ved at indfeore de ca. 40
mill. liter mindre andrager ca. 10 mill.
kr., vil besparelsen i udenlandsk valuta
blive ca. 5 mill. kr. eller ca. 3 pct. af
totalbelpbet til importen. Dette vil be-
tyde det samme som 10 dages gratis
korsel for hele Danmarks motorpark.

Nu er 5 mill. kr. vel ikke nogen stor
besparelse pid Danmarks samlede im-
portbudget, men i en tid, hvor det gzl-
der om at spare pa alle leder og kanter,
ma ogsa 5 mill. tages med i overvejel-
serne. Og det s§ meget mere, som den
nuverende ringere benzin betyder, at
mange af de nye biler, og det er jo dem,
der korer mest, nesten hver maned ma
pa vearksted for-at have renset moto-
ren, specielt ventilerne, for sod. Dette
betyder ekstra udgifter og overflpdige
sliggedage« for alle nyere biler, hvis
formal er at opfylde et stort transport-
behov.

Den gennem den forbedrede benzin
formindskede benzinimport vil ganske
vist betyde, at staten vil f3 16,4 mill.
kr. mindre hjem i benzinafgift om aret,
men da motortransporten samtidig vil
spare over 20 mill. kr. i driftsudgifter
— foruden betydelige veaerkstedsudgif-
ter — vil disse mange millioner for el-
ler senere ogsa sla igennem i det almin-
delige omkostningsniveau!

Og ogsa det gazlder det jo for enhver
pris om at holde nede. Det har jo varet
regeringens — og den samlede rigsdags
— hovedpine de sidste mineder.

Carsten Meyer Petersen.
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En sagkyndig ser pd »Dollargrin«.
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Danmarks Motor Union gar til regering og
rigsdag med kravet om effektiv grusning
og stop for benzinprisstigninger

Flere artikler i det forrige nummer
af vort medlemsblad har varet gen-
stand for omfattende citater og dis-
kussioner rundt omkring i den dan-
ske presse.

- Det galder saledes forst og frem-
mest den artikel, hvori jeg rejste kra-
vet om at ldse benzinprisen fast for
at undgd yderligere prisstigninger
pé benzinen, navnlig for udefra kom-
mende konjunkturstigninger. Dette
krav var da ogsd sd indlysende rig-
tigt, at det ikke var vanskeligt at
vinde sympati for det i vide kredse.
Vil man have pristallet ned, ma dette
vare een af vejene. Samtidig skulle
en sddan fastldsen af benzinprisen
naturligvis tage sigte pd at undgd
yderligere beskatnings-aktioner mod
det gmfindtlige produktions-apparat,
motorkgretgjet.

At noget parti under de langstrak-
te pkonomiske forhandlinger pa rigs-
dagen, der har strakt sig over méne-
der, kunne finde pd at komme med
forslag om at beskatte benzinen med
5 ekstra grer, sdledes som det, mens
disse linier skrives, navnes, var vist
ikke ventet blandt sundttenkende
mennesker. Thi dette vil uvagerligt
have en yderligere pristaltsstigende
tendens til folge. Og at en sddan
pristalsstigende tendens tilmed er
provokeret pd hjemmemarkedet, gor
kun det hele endnu mere absurd, s&
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man med rette ma sporge: Hvor er
den sunde sans henne i al denne for-
virring? Politikernes pligt og bestrae-
belser skulle da sd sandelig vaere den
stik modsatte — nemlig at sgge pris-
stigningerne standset, og pristallet
bragt ned.

Kun meget kortsynede og motor-
fjendtlig politikere kunne finde pa at
fremsatte en sd afsindig tanke.

I forbindelse med det ovennavnte
forslag har jeg haft en samtale med
folketingsmand Tholstrup — alle
dage motorkerslens varme fortaler
og utrattelige forkemper pd rigs-
dagen. Han udtalte over for mig, at
hans parti ikke kunne g4 ind for for-
slaget, idet retsforbundet gnskede,
at benzinafgiferne skulle reduceres,
sattes klaekkeligt ned. Men det er
jo det samme, vi gnsker. Vi finder
blot, at en fastldsen af benzinpriser-
ne for at undgd udefra kommende
prisstigninger er en akceptabel ud-
vej til det samme, som direktgr Thol-
strup og hans parti gnsker, en genvej
om man vil, idet forslaget ber kunne
gennemfeores, uden at noget af par-
tierne »taber ansigtet« ved at ga ind
for det.

En sddan fastldsen af benzinpri-
sen mod udefra kommende prisstig-
ninger skal naturligvis pa ingen
mdde bergre prisvaerdige bestraebel-
ser pé at 14 de forskellige afgifter pa




benzinen reduceret eller gradvis af-
skatfet. Sddanne bestrabelser vil na-
turligvis altid have Danmarks Motor
Unions ubetingede stotte og tilslut-
nirig.

Blot tror vi ikke — desverre — at
en aktion pa denne front vil have
nogen som helst mulighed for at vin-
de fremgang.

At nogen fornuftigt tenkende poli-
tikere i den politiske studehandel, der
i maneder har stdet pd pd rigsdagen
kunne finde pa at stille krav om en
yderligere beskatning pad benzinen,
havde vi til gengald absolut heller
ikke ventet.

Blandt de dagblade, der varmt er
gdet ind for den her i bladet frem-
satte tanke, er B.T., der i to- og tre-
spaltede artikler er kert frem med
de synspunkter, som ved flere lejlig-
heder tidligere har vearet fremsat i
MOTOR OG SPORT som et vel-
underbygget og veldokumenteret
materiale. Jeg kan ikke lade vere
med at citere en leder-artikel fra
samme blad, som netop fremdrager
de argumenter, som — tildels for et
ar siden — har veret fremfgrt her i
MOTOR OG SPORT. Under over-
skriften: »Afgift, der ber settes
ned«, hedder det i B.T.s leder:

Der er skatter, der tilsyneladende flyder
let og villigt — benzin-skatten f. eks. Mil-
lionerne blinker i stremmen fra tankanlaeg-
genes pumper, og de flyder ind i stats-
kassen, stadig flere og flere. Det var en
snild mand, der fandt p& den skat, men det
gar nu lidt for villigt og giver lidt for
meget.

Det var en forudsatning, at disse penge
fortrinsvis skulle bruges til vejreparationer
til gavn for de automobilister, der betaler

MOTOR oG SPORT

Ja, motorsport er dejlig, hvis man da ikke
en mork aften korer tom for strom, thi da
vil det bevirke at

motoren standser
og lyset slukkes.

Derfor ber De fa Deres vogn eller motor-

cykle forsynet med et

DYMA X SPANDINGSRELZ,

der sorger for, at keretojet altid er velfor-

synet med strem,

DYMAMOIOR

I'ELE'F © N 9:3%

ROSKILDE

5 Triumpher

Alle storrelser motorcykler 1 cyl. 38—98—125
—200 cc. Priser fra kr. 5501990
2 cyl. fra kr. 2500 250—350—500 cc.
650 cc, den store »Thunderbird« kr. 3700
exel. — Nu skal De indlevere Deres kebss
tilladelse til en af vore aut. 100 °/, motor:
cykleforhandlere. Om onskes tilsendes kata-
log og nzrmeste forhandler-adresse.

C. REINHARDT 2/s
&1. Kongevej 6, Kobenhavn V.
Et 100 °/, motorcyklefirma
Vi har stand nr. 4 i Forum
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pengene. Trafikministeren har i ar forhgjet
belgbet bade til by, amt og sogne, og det
er meget naturligt, fordi reparationerne
overalt er blevet mere omfattende og
dyrere.

Men endda er der tilbage 45 millioner
kr., som vejfonden vil vokse med, og der
er si sandt ogsa fra 1932 en kriseafgift til
landbruget, som just ikke lengere er i
krise. Derfor gar pengene nu i statskassen.

Vi synes, at staten midt i sine hidtil mis-
lykkede planer om stop af priserne skulle
satte ind her, hvor det virkelig er muligt
at stoppe en pris og meget nyttigt at gore
det. Den aktion, Danmarks Motor Union
har rejst for at lase for benzin-skatten, er
i situationen sa logisk, at man naeppe kan
komme uden om den.

Der er mange forhold, der driver pri-
serne i vejret her i landet. Men der er ingen
varer, der i den grad som benzinen er med
til at satte prisen. Det er jo ikke spgrgs-
malet om familiens skovtur, men om varens
transport og udbringning, om rutebiler og
lastvogne, om snart sagt ethvert afsnit af
det moderne, snurrende, rullende samfund.
Der gar benzin med i det altsammen, og
benzin-prisen virker pa tusind mader pris-
sattende for borgernes tilverelse. Her var
det veaerd at satte ind med et prisstop!

Nu er det sandt, at benzinen er en im-
port-vare, og vi er ikke i Danmark herre
over dens pris. Men dens pris er nu mest
dens skat, og det er en fortrinlig idé at
bruge den komiske landbrugs-krisehjelp
som regulator for prisen. Lad prisen blive
sat fast nu. Lad alle drgmme hos skatte-
teoretikerne om yderligere forhgjelse af
benzin-skatten blive sat pa porten og lad
sa en variation af krise-afgiften fastholde
prisen.

Her kunne vi virkelig f4 et prisstop. Og
staten selv kunne give os det.

Med den store stotte i den offent-
lige opinion, som Danmarks Motor
Union gennem den udbredte omtale
i dagspressen har fdet, besluttede
Danmarks Motor Union sig til at fo-
retage en henvendelse til regeringen
og rigsdagen for pad dette sted at
fremfore sine synspunkter.
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Da ogsa det dokumentariske ma-
teriale i samme nummer af bladet,
der blev offentliggjort fra forsik-
ringsselskaberne om de forfaerdende
folger fordrsaget af den mangelfulde
grusning af de glatte veje om vinte-
ren, rundt om i pressen har varet
genstand for omtale, besluttede man
ogsd at forebringe dette materiale
for samme forum, idet man formule-
rede sit krav udfra den konklusion,
som artiklen mundede ud i: At mo-
torkerslen til gengeld for de uhyre
byrder, den er palagt, m& have et
rimeligt krav p4, at de veje, den skal
benytte, er farbare og i videst mu-
lig udstraekning sikrer motorkerslen
mod totalhavari og ulykker med dg-
delig udgang.

I den anledning er de to artikler,
der behandler de navnte problemer
i saertryk blevet tilstillet rigsdagens
medlemmer, og Danmarks Motor
Union har ved prasidenten, N. K.
Pedersen, ledsaget af forretnings-
forer ]. Zenth haft foretrade for
trafikminister Victor Larsen, hvem
man forelagde D.M.U.s krav om en
effektiv grusning af gader og veje.
Ogsé finansminister Thorkil Kristen-
sen vil ved forst given lejlighed fa
besgg af D.M.U.s ledelse, sd snart
de politike forhandlinger levner ham
tid til at hegre vort krav om stop for
yderligere stigning i benzinprisen.

D.M.U. hos trafikministeren.

Det var torsdag den 15. marts,
D.M.U.s ledelse sggte foretreede hos
trafikminister Victor Larsen i mini-
steriet for offentlige arbejder.
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Pa instruktionsophold

pd Tysklands sterste specialfabrik for motorer

Motorforhandler Hardy Hirsborg har
sammen med Svend Clemmensen, som
de forste i Skandinavien, vzret pa stu-
dierejse til Ilo-fabrikerne ved Hamburg.
Her fortzller de »Motor og Sport«s
lesere lidt om besoget.

I Pinneberg ved Hamburg ligger
ILO-Werke, Tysklands storste special-
fabrik for motorer. Fabrikken beskzf-
tiger ca. 1300 mand og strakker sig
over et kolossalt areal. Her bliver sa
godt som alle de motorer, der bliver
brugt i tyske letvaegtsmotorcykler,
fremstillet, idet de fleste motorcykle-
fabrikker ikke selv laver deres mctorer,
men nojes med at bygge stelrammer,
forgafler og de evrige ting, der udger
en motorcykel.

Nar man ankommer til Pinneberg, er
en af de forste ting, der meder ens
blik ILO Werkes store hvide facade,
med de karakteristiske bogstaver ILO i
sort. Kommer man ind i modtageisen,
bliver man modtaget af en smilende ung

NANAANAAANNANS,

Det viste sig meget hurtigt, at mi-
nisteren, der selv har varet bilist si-
den 1917, sd pa hele sporgsmalet pa
samme mdde som D.M.U.

Navnlig gav ministeren udtryk for,
at man burde stille szrskilte midler
til rddighed for amterne til gennem-
forelse af en forsvarlig grusning, sa-
ledes at de penge, der skulle anven-
des hertil ikke skulle tages fra amter-
nes ordinazre midler til vedligehol-
delse af vejene, men at de skulle hol-
des adskilte fra disse, sd amterne
ikke behgvede at frygte for, at grus-
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dame, der sporger om ens zrinde. Da
hun herer, at det drejer sig om en spe-
cialuddannelse, hvortil vi er blevet in-
viteret, sender hun bud efter en harre,
der, efter at have fiet vore navne, spor-
ger, om vi vil se fabrikken. Vi er na-
turligvis straks interesseret, og gir fia
kontorerne ud i selve de store haller,
hvor hundrede af arbejdere stir ved de-
res specialmaskiner og hver forarbejder
sin lille del af det, der engang skal blive
en Ilo-motor.

Vi begynder ved de store drejebeenke,
hvor krumtappene drejes og folger nu
fremstillingen af de enkelte deie, indtil
motoren er samlet og bliver afprovet
pad den store provestand i kalderen. Ef-
ter afprovningen bliver motoren igen
adskilt, og de enkelte dele bliver under-
sogt, om de er, som de skal vare. Hvis
en del i en motor efter afprevningen
ikke nojagtigt passer efter de mal, den
skal have, bliver den kasseret og en ny
del monteret.

Vi bliver derefter vist over i skole-

ningspenge skulle g fra pengene til
vejarbejderne, s dette arbejde blev
beskdret.

I en samtale pd en halv times tid
gennemdrpftede D.M.U.s preasident
problemet med trafikministeren for at
tilrettelegge vor aktions videre for-
lgb. D.M.U. agter nu at trede i for-
bindelse med det folketingsudvalg,
under hvilket spergsmalet sorterer,
for over for dette at fremfore unio-
nens gnsker. :

Carsten Meyer Petersen.
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ZUNDAPP motorcyklen, der pa grund af sin
kvalitet har opnaet verdensry, er nu vendt til-
bage. Se den nye efterkrigsmodel med de sidste
nye tekniske raffinementer pa motorcykleud-

stillingen, stand nr. 18 i Forum.
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stuen, hvor der stir en snes forskeliige
motorer. En monter kommer og nilser
pa os, hvorefter han begynder at ad-
skille en maskine. Det er en 98 ccm, og
for hver del han afmonterer, forklarer
han, hvad dens betydning er — tysk or-
denssans og akkuratesse fornagter sig
heller ikke her. Efter at motoren er
fuldsteendig adskilt, begynder han at
samle den, og vi holder gje med hver at
bans bevaegelser, idet vi er klar over, at
vi selv skal foretage hele processen, nar
han er ferdig.

Saledes gennemgar vi alle fabrikkens
produkter og tilegner os en masse viden.
Vi opdager snart, at man ikke kan lave
ret meget pa en motor, med mindre man
har det specielvaerktoj, der horer tii, og
ligeledes ser vi, at det nasten vil vare
en umulighed at adskille en Ilo-motor,
safremt man ikke har den specialuddan-
nelse, som fabrikken giver dem, der i de
forskellige lande bliver udset til at ud-
fore Ilo-service. Fabrikkens garanti

gzlder igvrigt kun nir en reparation er
udfert pad et varksted, hvor skiltet
»ILO-Dienst« findes.

Vi beder nu om nogle tekniske cn-
keltheder, og fir at vide, at fabrikken,
som allerede anfert, beskaftiger ca.
1300 mand, at der bliver fremstillet ca.
200 motorer om dagen, og at man laver
ikke alene motorer til motorcykler, tren
ogsa til biler; f. eks. er den lille
»Tempo«-lastvogn, som vi jo ogsi ken-
der herhjemme, udstyret med en Ilo-
motor pd to cylindre. Der fremstilles
ogsa en Ilo-motor, der passer i D.K.W .-
vognen. Endvidere laves der stationzre
motorer, der bruges til malkemaskiner
og centrifugalpumper, samt til utallige
andre formal. Af motorcyklemotorer
femstilles en 98 ccm, en 125 cernt stan-
dard og sport, den sidste er udstyret
med to karburatorer, trepladekobling
og terluftsfiltre, og endelig laves en
175 ccm, der ved 4800 omdrejninger ud-
vikler 7,5 bhk.
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En dansk motorcykle-sensation

Der dog ikke ndar at komme med pa
motoreykle-udstillingen

Der er indgivet ansggning om verdenspatent.

Der udfoldes et prisveerdigt initia-
tiv og dygtige bestrebelser her i
Danmark for at veere med inden for
motorcykle-industrien. Danske inge-
nigrer og teknikere stir pd ingen
made tilbage for udlandets — det
vides — og ogsd danske arbejdere
er i stand til at fremstille produkter,
der hvad pracision og kvalitet an-
gér, fuldt ud kan male sig med deres
udenlandske kollegers.

At dette allerede for mange ar si-
den er fastsldet, behgver vi neppe
at nzevne. At dette ogsa galder mo-
torcykler, ved flere end dette blads
leesere. Snart har vi ikke lengere
kun eet nationalt motorcykle-mearke.
sKnallert«-fabrikerne er forlaengst
skudt op, har erobret sig en position
— og deres produkter sxtter alle-
rede nu deres preeg pa gader og
veje. Ogsa danske scooter-typer vil
snart glide ind i gadebilledet for al-
vor.

Lange har der varet talt om
Dansk Industri Syndikats nyeste
frembringelse, D IS A-motorcyklen.
Nér et sd serigst foretagende som
Dansk Industri Syndikat for alvor
gér ind for at fremstille en motor-
cykle, si er det for at »blive i bille-
det«.

[ snart et par & har man projek-
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teret, kalkuleret, tegnet og provekort
den motorcykle, der skal bare fa-
brikens forbogstaver D-I-S-A. Den
vil blive vist p4 motorcykle-udstil-
lingen i Forum i begyndelsen af april
— og et par maneder efter vil den
fgrste serie kunne sendes pd marke-
det. Efter mange indledende forseg
er det besluttet forelgbig at udstyre
den med den gennemprgvede engel-
ske Villiers-motor, Mark 1F, pd
98 ccm.

Den opsigtsvackkende motorcykle-
motor.

MOTOR OG SPORT har aflagt et besag
pa Dansk Industri Syndikat — ikke sa me-
get for at here om Villiers-DISA’en, for
den er i forvejen ret omtalt, men for at er-
fare de narmere enkeltheder om en sen-
sationel ny motor, konstrueret af ingenigr
SKAFTE-RASMUSSEN junr., en son af
D.K.W.-fabrikernes skaber. Der er allerede
for nogen tid siden indgivet ansegning om
verdenspatent for denne motor, og sé op-
sigtsvaekkende og revolutionerende er den
i sin konstruktion, at man ikke regner med,
at det vil volde vanskeligheder at opna
verdenspatent pa den. Principet i den er,
at gassen udnyttes pa en ganske ander-
ledes effektiv made, end det er tilfzeldet
i de hidtil kendte motorer af tilsvarende
storrelse; den bliver derigennem i stand
til at preestere 15—20 %/, storre kraitydelse
end andre motorer af samme storrelse og
tilsvarende sterre skonomi og akcellera-
tion. Hvad dette betyder for en sadan to-
takts motor af et givet cylindervolumen,
er indlysende.




Den nye motors funktionsméade.

Overfor Motor og Sport forteller
den sensationelle motors skaber, at
motoren er konstrueret efter et
princip, hvorved det ved en simpel
anordning er lykkedes at f& motoren
til at arbejde efter et usymmetrisk
styrediagram for skylningen, hvor-
ved der opnds en hgjere ydelse og
et ringere brandstofforbrug i sam-
menligning med en motor, der arbej-
der efter et symmetrisk styredia-
gram.

Det er kendt at udfgre motoren
med dobbelt-stempel i den hensigt
at opnd den efterstreebte usymmetri,
men denne udformning af motoren
betyder en fordyrelse, idet der krae-
ves to stempler og to plejlstenger i
stedet for een — og desuden er den
efterladning, der kan opnds, begran-
set, da denne afhaenger af anbringel-
sen af den anden plejlstang. Den nor-
male totaktsmotor med eet stempel
og med et symmetrisk styrediagram
har bl. a. den ulempe, at der afgér
frisk gas under udstremningen, lige-
som der ikke kan opnas en tilfreds-
stillende skylning. Endvidere fore-
kommer der en ugnsket blanding af
den indsugede gas med forbraen-
dingsprodukterne samt tilbageslag af
disse i krumtaphuset med en deraf
folgende trykstigning i dette.

De nzvnte ulemper er kendte og
er drsag il, at den samlede virknings-
grad bliver ringe.

Den nye motor har falgende fordele:

1. En fuldstendig udnyttelse af den i
krumtaphuset indsugede ladnings-

Letvagtsmororcykle

der gi’r gkonomisk fart.

Norman har 2 takts motor med af-
tageligt aluminiumstopstykke., Gear-
kasse og fodskiftet er sammenbygget
med motoren. Maskinen er forsynet
med oliedempet teleskopforgaffel samt
speedometer, Se den pa stand nr, 18
i Forum,
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mengde ved efterladningen og even-
tuel brug af overladning, f.eks. ved
hjzlp af en kompressor anbragt ved
karburatorens indsugningsside, hvor-
ved et hgjere middeltryk kan opnas,

2. ingen tab af frisk gas med forbran-
dingsprodukterne og ingen blanding af
frisk gas med forbrendingsprodukter-
ne, hvorved risikoen for en. for tidlig
opvarmning og en delvis forbrending
undgas,

3. en bedre termisk virkningsgrad og en
effektiv skylning af cylinderen,

4. en bedre gang af motoren under be-
lastning og under tomgang, hvilket be-
tyder bortfald af de kendte tilbageslag,

5. ingen adgang for forbreendingsproduk-
terne til krumtaphuset, hvorved en
trykstigning undgas,

6. ingen stremning, der virker mod den
friske gas’ opadstrem,

7. en hgjere volumetrisk virkningsgrad,

8. beskyttelse af lejerne i krumtaphuset
mod pavirkning fra forbrandingspro-
dukterne,

9. hgjere ydelse og mindre braendstoffor-
brug.

Desvarre gnsker fabriken ikke
gerne at offentliggere de med pa-
tentansegningen indsendte tegnin-
ger, sdlenge patentet ikke er god-
kendt. Af dem ville motorens ar-
bejdsgang og funktionsmade pa en
letfattelig made fremgd for laseren.

Néar denne nye motor, der vil blive
pd 150 ccm — engang til naste ar,
for bliver det neeppe — gér i produk-
tion, vil de fremtidige DISA’er blive
forsynet med den; dette vil krave en
mindre @ndring af det stel, der an-
vendes pa den nuverende DISA.

Planerne med DISA’en: At skabe en
populer og billig allemands-
motorcykle.

I en samtale med MOTOR OG
SPORT forteeller direktgr E. Seetter-
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Lassen, at hensigten bag en produk-
tion af DISA-motorcyklen er den at
skabe et grundlag for en kontinuerlig
beskeftigelse af fabrikens store og
dygtige stab af arbejdere i perioder,
hvor produktionen af vdben ligger
stille. 1 denne lille motorcykle har
man fundet et produkt, der udmar-
ket kan glide ind i fabrikens maski-
nelle udstyr og i den veltrenede ar-
bejderstabs naturlige arbejdsomrdde.

Nogen konkurrent til den eksiste-
rende danske motorcykle-produktion
vil den med sin 150 ccm store mo-
tor ikke blive. Det er meningen at
skabe en billig allemands-motorcykle
af denne storrelse, som netop har
vundet sd stor udbredelse f.eks. i
Sverige. Gennem en rationel produk-
tion og ved at legge denne tilrette,
sa den passer ind i fabrikens gvrige
produktion, som et middel til at hol-
de arbejderstaben beskaftiget i el-
lers dede perioder, er fabriken ind-
stillet pd at kalkulere med sé lave
fremstillingsomkostninger for DISA’-
en, at den vil kunne sendes ud pa
markedet til den lavest mulige pris.
Ogsd af den grund venter man, at
den vil f4 en meget stor udbredelse.

Dansk Industri Syndikat vil séle-
des gore sit for at motorisere Dan-
mark. ... Og ndr den nye model kom-
mer frem, kan man vere sikker p4,
at den vil vere gennemprovet i alle
enkeltheder.

Carsten Meyer Petersen.




»BARE FOR SJOVs SKYLD«

En kak, australsk

motor-pige
imponerer en

verdensdel

Dette er 1 al korthed fortallingen om en sod ung
australsk motorpiges 3 ugers, ca. 9.000 kilometers,
ferietur frem og tilbage gennem sin verdensdels orke-
ner og ode landstrzkninger p3 en solo-motorcykel.

Det gor godt at lzse den i dette land, hvor der er
altfor langt mellem de motorcyklende damer, selv om
sknallertene« uden tvivl vil medvirke til at gore dem
mere hyppigt forekommende i trafikbilledet.

Og foran den kommende motorcykleudstilling 1
Forum er det veerd at have oje for, at motorcyklen ogsa
er et robust arbejdsredskab, der for en for-
holdvis billig penge gor sin verdifulde indsats inden-

for de givne transportopgaver.

»Jeg gjorde det bare for sjovs skyld,«
var det svar en lille australsk brunette
gav en journalist, der spurgte, hvad der
havde fiet hende til at foretage en af
de kaxkkeste og farligste langture i mo-
torcyklingens historie.

Den kakke pige er den 22-arige Wi-
nifred Wells, Shenton Park, Vest-Au-
stralien, og rejsen, som endte den 16.
januar 1951, var en solotur fra Perth i
det sydvestlige Australien til Sidney i

sydest Australien. En strakning pa
8.800 km pa 21 dage, og den bliver be-
tragtet som en enestiende did i den
australske motorsports historie.

Den lange distance og den korte tid,
som Winifred Wells brugte, vil impo-
nere enhver motorcyklist, men man ma
kende de ngjagtige forhold og omstzn-
digheder for at kunne vurdere og aner-
kende miss Wells enestiende mod og
udholdenhed.

Aut. Nimbusforhandler .

VERDENS BEDSTE —

Vermlandsgade 40 . Telefon Sundby *4900C

Se S.A.E.-sidevognen pa stand nr. 11 i Forum
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Den kakke 22-arige australske pige, Winifred
Wells, der forbleffede et par verdensdeles motor-
sportsfolk.

At forcere Nullabor Plains gdemar-
ker, en gold, sandet og vandlgs orken,
der strzkker sig over 1600 km, er et
forehavende, som i sig selv nok skulle
virke afskrazkkende pa selv det dristig-
ste mandfolk, og vovede man sig ende-
lig ud pa turen, ville man vist meget
betakke sig for at gentage den. Og
alligevel korte Winifred Wells 2 gange
igennem pa 3 uger.

Hun startede 2. juledag 1950 ved mid-
dagstid fra Perth efter at have anbragt
sin bagage pa sin 350 cc Royal Enfield
»Bullet¢. I lommen havde hun 25 £
sterling. Det var alt, hvad hun havde
teenkt sig at bruge pa sin 3 uger lange
ferie. Hun var ifeort ridestovler, knee-
bukser, bld sweater, laderjakke og en
gammel tweed kasket. Det var hojsom-
mer i Australien, og der var ikke brug
for regnfrakke, tvaertimod blev sterste-
delen af turen tilbagelagt under en
nadeslgs bagende sol.

Den forste dags kersel bragte hende
til den lille by Southern Cross, og den
nzeste morgen startede hun pa turens
varste del, forceringen af Nullabor
Plains. Den 27. njede hun ved aftenstid
Norseman, men den folgende aften
kunne hun ikke ni frem til Eucla, som
hun havde tznkt sig. Det lose sand og
grus sinkede hende, og hun havde endog
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af samme grund haft et regulert styrt
en 30 km uden for Coolgardie og det
afholdt hende fra at presse maskinen. S3
der stod hun altsid alene ved nattetide
i erkenen.

Det mest ensomme hul pa jorden ...

Ved hjzlp af sin motorcykel, en lille
busk og et tzppe lavede hun en lille
hule. »Det var,« sagde hun selv senere,
»det mest ensomme hul pd jorden. Men
jeg var ikke bange.«

Nytérdsdag niede miss Wells velbe-
holdent Adelaide, hvor hun blev gen-
stand for begejstrede motorfolks hyl-
dest med den stedlige Royal Enfield
forhandler mr. George Bolton i spidsen.
Han beskriver i det folgende miss Wells
faerd til Sydney, hvorfra hun efter kun
een dags hvile startede mod Adelaide.

»Efter at have tilbagelagt ca. 3000 km
gennem den brzndende hede orken for-
lod miss Wells Adelaide samme dag,
som hun var ankommet om morgenen,
nemlig den 1. januar. Den 5. januar
niede hun Sydney kl. 18.30. Hun tilbrag-
te en dag her og si pd byen, og den 7.
januar begyndte hun sin hjemtur. Hun
ankom til Adelaide den 10. januar, idet
hun havde haft en dags hvil i Melbour-
ne. Strakningen fra Melbourne til Ade-
laide 539 km tilbagelagde miss Wells
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fra k1. 6.30 til 19.20. Hun forlod os den
fglgende dag kl. 15 med vore bedste
onsker og bonner om en lykkelig hjem-
komst indenfor de 21 dage, som hun
havde foresat sig. Den 12. januar mod-
tog vi et telegram, der underrettede os
om at hun havde forladt Port Augusta
kl. 6 og var vel ankommet til Ceduna
kl. 16. Vi afventer nu nzrmere om re-
sten af turen.

De veje, som hun nu kerer pa, er kun
sandede spor i et sde og udterret or-
kenland, og hendes liv afheenger af hen-
des maskine. Jeg har adviseret politiet
i Port Augusta, og bedt dem advisere
andet politi langs denne ode streekning,
for at de i nodstilfeelde kan eftersoge
straekningen.

Winifred Wells er en charmerende
lille dame, med et behageligt tilbagehol-
dende vasen. Hun tager alting med en
knusende ro, og er i besiddelse af en
enestaende udholdenhed og kakhed,
som har sat hende i stand til at udfere
en enestiende didd i motorcyklingens
historie.«

F3a dage efter modtog Royal-Enfield
fabrikken et telegram fra sin reprasen-
tant i Perth. Det lgd: »Winifred Wells
ankom til Perth i dag kl. 13. Lykensket
af borgmesteren for at have udfert en
enestaende tur. Fra kyst til til kyst og
retur — pa 21 dage. Hun er i fin form.
Royal Enfield »Bullet« ligeledes. Moto-
ren gar som et urvark.c

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

175 cc blokmotor med 4 gear, fodskift og
Teleskopforgaffel. Den elegante letvagter
med alle tekniske raffinementer. Se den

pa stand nr. 18 i Forum.

Generalrepresentant

BRDR. FRIIS-HANSEN “s

Sejrogade 15, Kebenhavn @., RYvang 6888
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Hovad motorcgkle-udstillingen vil vise:

Motorcyklens uhyre betydning
i varedistributionen.

Det billige og demokratiske befordringsmiddel.

Nar den internationale motorcycle-
og cycle-motor-udstilling den 6. april
sldr portene til FORUM op, vil det som
navnt vare 18 ar siden, der sidst blev
afholdt en motorcykle-udstilling i FO-
RUM, der dog er motorbranchens egen
udstillingsbygning og opfert specielt
med henblik pa regelmassig afholdelse
af bil- og motorcykle-udstillinger. Man
kan siledes med sikkerhed fastsla, at
motorbranchens ikke har trattet sit
publikum med for mange udstillinger,
og tilstromningen til den sidste bil-ud-
stilling i Forum viste da ogsi, at der
var en stor interesse hos publikum og
et stort behov for at blive orienteret og
informeret om det sidste nye, der var
fremme.

Da bilen — med de overordentlig
strenge regler for import og tildeling af
indkgbstilladelser — for de allerfleste
kun kunne veare en sken og uopnielig
drem, men alligevel formiede at kalde
ca. 170.000 besogende til Forum — hvor-
mange besogende vil da ikke motor-
cyklerne og de populzre cyklemotorer,
»knallerterne«, kunne trakke til huse?

Motorkeretojet uden indkebs-
tilladelse.

Navnlig de sidste er jo i allerhojeste
grad en nzrvarende realitet, idet de
kan erhverves uden utallige benskrifter
til varedirektoratet etc. De kan frit ko-
bes af enhver — og der skal kun et lille
og let opnaeligt korekort til for at kore
dem:

Cyklemotorerne har vzret lenge om
at sld igennem her i Danmark, cykler-
nes land frem for noget, men der er in-
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gen tvivl om, at de er kommet for at
blive. Det danske landskab med de
beskedne stigninger i terrznet er som
skabt for cyklemotorerne, og da befolk-
ningen er i hojeste grad cykle-minded,
vil det ikke vare lznge, for de aller-
fleste har indset fordelen ved at fgje
en lille motor til deres cykle og drage
nytte af de fordele, som storre fart,
storre bevagelsesfrihed og sterre ra-
dius giver dem. Og dette si meget mere,
som cyklemotoren, knallerten, nzst ef-
ter cyklen er det mest demokratiske be-
fordringsmiddel, der stir til det mo-
derne samfunds ridighed.

Med de sidste takstforhojelser for de
offentlige befordringsmidlers vedkom-
mende er disse smd cyklemotor-cykler
billigere at kere med end tog og spor-
vogne. Ved 600 kilometers korsel om
maneden koster de mindre end 30 kr. at
kore med, iberegnet afskrivning, drift,
slitage, vedligeholdelse etc. — og si har
man, og det er vel nasten det mest var-
difulde, sin bevagelsesfrihed i behold,
er uafheengig af offentlige befordrings-
midler.

Ved opbygningen af civilforsvaret vil
de sma lette »knallerter« utvivlsomt
komme til at spille en betydelig rolle.

Motorcyklen som et nyttigt led i

varedistributionen.

Fra udstillernes side vil der ganske
serligt blive lagt vagt pia at vise de
storre motorcyklers nytte og uundver-
lighed i varedistributionen. Forlangst
har benzinmotoren fastsldet sin suvera-
ne betydning i varefordelingen, bdde som -
last- og varebiler og som motorcykler




med varelad i forskellig udformning.
Desvarre har myndighederne i altfor
ringe grad ofret den kendsgerning op-
marksomhed, at man i motorcyklen har
et langt billigere og mindst lige si
effektivt transportapparat for mange
mindre varers vedkommende — end en
hvilken som helst anden form for vare-
distribution.

Ofte ser man store og i drift forholds-
vis kostbare lastbiler kore i byen med
smi eller enkelte pakker, der langt bil-
ligere kunne vzre udbragt med en mo-
torcykle med varelad. Mange store fir-
maer ville da ogsd gerne gi over til at
supplere deres motorpark med en eller
flere motorcykler med sidevogne for
derigennem at spare benzin og skdne
deres i valuta langt dyrere lastbiler —
men her er det, de importregulerende
myndigheder har vist for lidt forstaelse
og smidighed, ved at holde for meget
igen pa importen af sterre motorcykler,
velegnet til sidevognskersel. Derigeu-
nem afskezres mange firmaer fra at ra-
tionalisere og billiggore deres trans-
portapparat — og dette tjener i sidste
instans til at fordyre varerne.

Statistiken viser igvrigt netop ogsa,
at motorcyklerne hvad importen angar
har vzret stedbarn, idet der procentvis
— sammenlignet med importen af de gv-
rige motorkeoretojer — er importeret
fzrre motorcykler i drene efter krigen,
sammenlignet med importen for krigen.

Motorcykler pa friliste?
Med kravene udefra om en stedse
storre liberalisering af importen af fzer-

digvarer kunne det — selvom den gko-
nomiske situation i ojeblikket er gdet
noget i hirdknude — vare rimeligt at

vente, at motorcykler var en af de for-
ste varer, der blev overfert til friliste,
idet det belgb, der ville medga til en sa-
dan overforsel, kun ville vare meget
beskedent.

p Sma-noter
omkring motorcykle-udstillingen

PRINS KNUD SOM MOTOR-
CYKLE-UDSTILLINGENS

PROTEKTOR

Hans kongelige hgjhed prins Knud har
givet tilsagn om at ville overtage hver-
vet som protektor for den internatio-
nale motorcycle- og cycle-motor udstil-
ling i Forum i dagene 6. april—15. april
incl. I denne egenskab vil tronfolgeren
foretage den hojtidelige &bning af ud-
stillingen fredag den 6. april kl. 16.

I udstillingens erespreesidium har
handelsminister O. Weikop szde tillige
med Kobenhavns overborgmester H. P.
Sorensen og Frederiksbergs borgmester,
folketingsmand A. Stahr Johansen,
Monte Carlo-kerer, kendt motorsports-
mand og motororganisationsmand.

Naturligvis ser man inden for motor-
kredse med stor interesse hen til denne

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning,

Stort udvalg i motorhandsker, luffer, huer,
hjelme, briller, koreteepper o.s.v. Originale
engelske TT-hjelme,
Ridebenkleeder, beromt for snit og pasform, med lynlase ........ fra kr. 46.55
Leederveste med stof og varmt pelsfoer .............c.oiiiiiiiin fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fraskr e 32055

Gummifrakker, sorie, flere modeller, velegnede til motorkersel.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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den forste motorcykle-udstilling i Fo-
rum i 18 ar. Det kan sidledes navnes, at
Danmarks Motor Union har henlagt sit
drlige reprasentantskabsmeode til af-
holdelse i Kgbenhavn sendag den 8.
april for at give deltagerne lejlighed
til samtidig at studere udstillingen.

Mange motorklubber landet over har
pa deres generalforsamlinger og med-
lemsmoder vedtaget at arrangere bus-
rejser til motorcykleudstillingen for de
af deres medlemmer der ikke selv er ko-
rende.

Ogsa fra udlandets side har der vzret
vist motorcykle-udstillingen stor inter-
esse. I vore nordiske broderlande er man
nemlig heller ikke forvaent med inter-
nationale motorcykle-udstillinger, si ar-
rangererne regner med en lignende in-
vasion fra disse lande — navnlig fra
Sverige — som under automobiludstil-
lingen for et &r siden.

11 LANDES BEDSTE MOTOR-
CYKLER PA UDSTILLINGEN

Pa motorcykleudstillingen vil 11 for-
skellige lande vise de teknisk mest fuld-
komne produkter fra deres respektive
motorcykleindustri.

Foruden de danske motorcykle-fabri-
ker vil fabriker i Czekoslovakiet, Bel-
gien, England, Frankrig, Italien, Sve-
rige, Tyskland, Ungarn, U.S.A. og
Ostrig vise de sidste nye frembringel-
ser inden for motorcykle-produktionen.
Fem forskellige lande vil vise de snil-
deste og mest praktiske versioner af
cykle-motorer, »knallerter«. Et dusin
forskellige »knallert«-marker vil blive
udstillet i forskellige versioner.

Ialt vil udstillingen tzlle 58—60 for-
skellige motorcykle-mzrker, som vil
fremtraede i over 200 forskellige model-
ler og motorsterrelser.

Ogsa sidevognsfabrikerne vil i stor
udstraekning vise eksempler pa, hvor
fuldkomne og praktiske sidevogne der
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fremstilles i 1951. Saledes vil de danske
sidevognsfabriker udstille hele deres
farvestridlende serie af sidevogne, an-
vendelige til alle tznkelige formal.

En speciel opmarksomhed vil forret-
ningsfolk sikkert hellige de mange for-
slag til motorcyklernes lgsning af deres
transport-spergsméil, idet man her for
forste gang i 18 ar vil finde en samlet
udstilling af de mange forskellige varia-
tioner af varesidevogne og varelad. Ikke
mindst pd dette omrade har der i de
senere ar fundet en bemarkelsesvaerdig
udvikling sted.

Igvrigt vil de besggende pa udstillin-
gen ogsd fi en udmerket orientering
med hensyn til det sidste nye inden for
tilbehor og udstyr til motorcykler.

D.M.U.

pa motorcykle-udstillingen.

Som en ganske naturlig ting har Dan-
marks Motor Unon etableret sig med sin
egen stand pa den internationale motor-
cykle-udstilling i Forum.

Den far den bedst tenkelige beliggen-
hed, idet den er placeret lige til venstre for
hovedindgangen, endnu inden man gar ned
ad trappen til selve udstillings-rummet.

D.M.U.s stand, der har nr. 54, vil blive
indrettet pa en igjnefaldende og bemeerkel-
sesveerdig made. Den skal tjene til at
orientere de mange besggende om Dan-
marks Motor Unions arbejde og om de tal-
rige fordele, der er ved at vaere medlem af .
en af de 66 klubber landet over, der er til-
sluttet D.M.U.

Fra standen vil der bl; a. blive uddelt en
fiks brochure, der skal fortelle de inter-
esserede om dette.




Der er et
DUNLOPDAK

til ethvert Formaal

DUNLOP RUBBER CO. A/S . VENNEMINDEVE] 30 . KOBENHAVN @.
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Turistafdelingen meddeler:

Det er tid at tenke pa sommerferie-rejserne

ca. 500 fik ordnet grensepapirer
gennem D.M.U. i 1950

Danmarks Motor Union vil allerede
nu heniede medlemmernes opmarksom-
hed pa, at det ikke er for tidligt at teen-
ke pa og planlegge sommerens ferie-
rejser.

Som vore medlemmer vil vide, lykke-
des det allerede forud for sidste ferie-
szson — takket vaere elskveerdig imode-
kommenhed fra K.D.A.K. — Danmarks
Motor Union at fa skabt et arrange-
ment, der muliggoer at formidle graense-
papirer etc. for de af vore medlemmer,
der skal rejse til udlandet — og for en
tetydelig nedsat pris.

At denne service har vundet overor-
dentlig stor paskennelse blandt vore
medlemmer, vil vi tillade os af aflase
af den kendsgerning, at ialt ca. et halvt
tusinde forskellige graensepapirer i 1950
er blevet ekspederet gennem D.M.U.s
turist-afdeling. Derigennem har vore
medlemmer kunnet spare en ikke uvee-
sentlig del af deres medlemskontingent
til deres respektive klubber.

D.M.U.s turistafdeling stir ogsd i ar
— i udvidet malestok — til radighed
for vore medlemmer, der skal til udlan-
det. Kun vil vi meget indtraengende hen-
stille, at man med turist-afdelingen i sa
god tid, som overhovedet muligt, drof-
ter og planlegger sin udenlandsrejse.
For det ferste, fordi det i hgjsasonen
rent ekspeditionsmeaessigt kan knibe at
overkomme et altfor koncentreret pres
af bestillinger pid greensepapirer, men
ogsd fordi det i de udenlandske ambas-
sader og reprasentationer, hvor D.M.U.
skal have pas viseret etc., kan vare ret
lang ventetid — og da ogsd ikke mindst
i hojsasonen.

I D.M.Us turistafdeling rader vi
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over et szrdeles righoldigt udvalg ai
brochurer og kortmateriale. Med motor-
koretgjet kan man i ir nd langt omkring
selv i en maske ikke altfor rigeligt til-
malt ferietid. Der gives valutatildelin-
ger til ferierejser til de fleste europzi-
ske lande udenfor jerntzppet, pa selve
carnet’et gives der udover den stipule-
rede rejsevaluta adgang til ekstra keb
af for 150 kr. rejsevaluta, beregnet til at
udligne den fordel andre rejsende har
ved at kunne kobe deres billet i danske
penge.

Men — det ma jo ikke glemmes, at
finansminister Thorkil Kristensen ublu-
feerdigt tolder 20 % p& hver smule rejse-
valuta, der kobes. Og de penge ser man

Ferien planlagges.

aldrig igen, hvis man er si »uheldig« at
fa nogle penge tilovers, som man vil
bytte tilbage ved hjemkomsten.

Med motorkeretgjet kan man faktisk
na langt omkring i en ferie i Europa.
Ja, Nordafrika er faktisk indenfor rak-




Sa idyllisk er der i Luxembourg.

kevidde — og det samme er Svalbard,
langt oppe i det nordlige Ishav, tat
oppe i nzrheden af Nordpolen. Man
tager motorkeretojet som transport-
middel til Narvik (gennem Sverige, Ha-
paranda op gennem Finland og videre
over Laplands hovedstad Rovaniemi og
nordvestud over til det nordligste
Norge). Fra Narvik regner man med
at fa fast rutebddsforbindelse til Sval-
bard, maske i forbindelse med moderne
fangstfartejer med passagerbekvemme-
ligheder. Dette sidste arrangement dog
nok isar beregnet pd turister, der vil
kigge rundt i fjordene og miaske over-
vintre pa den fjerne ogruppe. Arktisk
Forening i Tromse arbejder med si-
danne planer.

Det billigste turistland er dog — end-
nu — Danmark, Mange egne vil sikkert
veare flertallet af vore medlemmer ube-
kendte. Ogsa pa dette omrade er turist-
afdelingen parat til at yde assistance,

rede til at vejlede, og ogsa her ligger et
talrigt brochure-materiale til medlem-
mernes radighed.

Mange vil utvivlsomt vare interes-
seret i at planlegge deres ferietur, si
de kan na at overvare et eller maske to
af de sterre motorlgb indenfor deres
ferie. Vi kan her henvise til listen over
de store internationale lgb i forrige
nummer af »Motor og Sport«, men op-
lysninger om andre sportsarrangemen-
ter, der eventuelt mitte vaere pia Deres
rute, vil altid kunne fi&s pa D.M.U.s
kontor.

Folgende ekspeditionsmassige oplys-
ninger kan vi bringe til vore medlem-
mers orientering:

Viseringsbestemmelser.

For de fleste vesteuropziske lande
gzlder det, at ind- og udrejse kun er
betinget af, at man har gyldigt pas.
Dette gezlder bl.a. ogsd for Italien og
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Schweiz. Ved rejser til Spanien, Tysk-
land og Ostrig kraeves derimod visum.
Visum til Spanien koster 18 kr. og
fremskaffes gennem DMU mod indsen-
delse af pas, udfyldt ansggningsformu-
lar og vidnesbyrd fra skole eller ar-
bejdsgiver. @strigsk visum koster 5 kr.
og fremskaffes ligeledes gennem DMU
ved indsendelse af pas og udfyldt an-
sogningsskema.

Til rejser til eller gennem Tyskland
kraeves et visum (permit), der findes i
flere former: Transit tur-retur koster
3,50 kr og giver ret til to rejser i
Tyskland med et ophold pd 3 dage hver
vej. Det galder seks maneder. Gentagne
transitrejser koster 26,50 kr. Til frem-
skaffelse af transitvisa skal DMU for-
uden passet have en udfyldt ansog-
ningsformular. Enkelt opholdsvisum ko-
ster 14 kr., gentagne ophold 26,50 kr.
Ophold plus transit, der koster 17,50 kr.,
er ngdvendigt, hvis man skal igennem
Tyskland og gnsker at gore ophold der
i lengere tid end de ovennavnte tre
dage. Til fremskaffelse af opholdsvisa
kraeves foruden passet en strafattest fra
politiet og udfyldt ansegningsformular.
Disse visa udstedes fremtidigt af det
tyske generalkonsulat og hertil kraves
nye blanketformularer — de hidtil an-
vendte dur ikke mere.

Alle anseogningsformularer fis ved
henvendelse til DMU’s kontor. De skal
udfyldes meget omhyggeligt med blok-
bogstaver og underskrives, da de ellers
returneres. Endelig skal man regne med
en ekspeditionstid pd 8 dage for hvert
visum. Skal De f. eks. til Ostrig, ma vi
have passet og alle nedvendige formu-
larer mindst 14 dage for afrejsedagen
for at kunne fremskaffe gennemrejse-
visa til Tyskland og @strigsk visum.

Til ovennavnte priser kommer et
ekspeditionsgebyr pa 1 kr. pr. pas samt
— hvis De gnsker passet tilsendt pr.
efterkrav — portotillaeg.

Carnetprisen er nu 21 kr.
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Bemark endvidere
valuta 20 %.

skat pa rejse-

— Vi vil gerne have en motorcykel,
der kan klatre i bjerge ...

»SVEMO«
har godkendt 800 motorstasvner
i ar.

Der sker noget i Sverige. Sveriges
Motorfederations lgbskalender har et be-
tydeligt storre omfang end D.M.U.s.
Man vil nemlig sdledes her finde bl.a.
25 internationale konkurrencer foruden
speedway-landskampene med England
og Norge. Det forste isloeb kortes den
18. februar, og sommerens stor-arran-
gementer begynder med TT-lgbet »Gér-
destdvlingen« den 14. maj, og Hedemora-
lobet finder sted den 14.—15. juli.

Hjemmelandskampene i speedway ko-
res sidledes: mod England den 8. juni i
Falkoping, 5. juni i Stockholm, 7. juni
i Malmé og den 8. juni keres der mod
Norge i Linkoping.

Notér disse dato’er — maske falder

- Deres ferietur forbi pd disse kanter pa

den tid.

Ialt afholdes der 800 konkurrencer i
arets lgb i Sverige.
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S.M.U.s hejtidelige jubil®umsfest

Sjxllands Motor Unions 25 &ars ju-
bilzeum blev fejret med pomp og hgj-
tidelighed.

Fra formiddagsstunden var der recep-
tion i Danmarks Motor Unions lokaler
i Fortunstraede, hvor bestyrelsen med
formanden, Poul Rasmussen, i spidsen
tog imod de fremmedte gratulanter.
Blandt disse sis forskellige reprasen-
tanter for pressen, motorbranchen og
adskillige klubformend for det ganske
Sjzlland. Ogsid Danmarks Motor Unions
preesident, N. K. Pedersen mgdte op
med flere af D.M.U.s bestyrelsesmed-
lemmer for at onske tillykke pid dagen.

Alt imens strommede det ind med

blomsterdekorationer, telegrammer og
gaver, blandt andet modtog Unionen
hele to dirigentklokker, bade fra Koge
Sports Motorklub og fra de ovrige
landsdelsunioner — si ro og orden vil
fremtidigt kunne rdde pa S.M.U.s re-
prasentantskabsmeder. Fra K.D.A.K og
D.A.U. var fremsendt smukke blomster-
hilsner.

Om aftenen var der samlet 6-700
medlemmer i klubber under S.M.U. til
en grandios fest i «Lorry», hvor besty-
relsen tog imod. Ved et szrligt bord i
salens ene ende havde man samlet unio-
nens gaster, bl. a. flere af unionens tid-
ligere formaend.

Preesidenten for D.M.U. overbringer den jubilerende Sjellands Motor Unions daverende formand,
Poul Rasmussen, sine officielle lykenskninger ved receptionen om formiddagen i D.M.U.s lokaler.
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Fra den hojtidelige handling om aftenen, da Sv.
Aa. Serensen og Sv. Aa. Engstrem blev hadret.
Med ryggen til S.M.U.s formand, Poul Rasmussen,

Efter at formanden, Poul Rasmussen,
havde budt velkommen til alle gesterne,
specielt aresgasterne, opleste skue-
spillerinden Inger Funk en fornojelig
prolog. Derefter gav formanden en kort
oversigt over de storste begivenheder i
unionens levetid og sluttede med at
navne, at man i dagens hegjtidelige an-
ledning havde besluttet at indstifte
S.M.U.s haderstegn, som nu ville blive
overrakt de forste, der havde gjort sig
fortjent til det. S.M.U.s medstifter og
torste formand, Vald. Hoffmeyer, blev
derefter kaldt op pi tribunen, og mens
forsamlingen rejste sig, udnavntes han
til zresmedlem af Sjzllands Motor
Union, hvorefter Poul Rasmussen hzf-
tede det forste zrestegn pa hans bryst.
Bevaeget takkede Hoffmeyer for den
store ezre og hyldest, der derigennem
blev ham vist.

Derefter fik »Skolelzreren«, Alfr.
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Hansen, den gamle Harley-sidevogns-
korer, og en af unionens medstiftere,
overrakt haderstegnet. P& grosserer
H. C. Hedetofts vegne modtog hans
klubformand, Vilh. Nellemann junr.,
heaederstegnet til denne og endelig tradte
under forsamlingens jubel de to popu-
lzere motorsportsmeend, Sv. Aa. Eng-
strom og Sv. Aa. Sorensen op pa tribu-
nen og modtog ligeledes haderstegnet.
Poul Rasmussen udtalte ved overrazk-
kelsen af haderstegnet sin paskennelse
over den smukke méide, hvorpi de igen-
nem arene havde holdt motorsportens
fane hojt.

Formanden for Jyllands Motor
Sportsunion, Kaj O. Nielsen, bragte en
hilsen fra D.M.U.s prasident, som des-
varre var forhindret i at veaere til stede
ved festen, ligesom han pd D:M.U.s be-
styrelses vegne og pd J.M.S.s vegne gn-
skede S.M.U. til lykke med jubilzet.
Derefter overrakte han Poul Rasmussen
D.M.U.s store hadersplaquette som en
paskennelse af Poul Rasmussens store
indsats i arbejdet for D.M.U. og motor-
sporten i Danmark.

Formanden for D.M.U.s sportsudvalg,
Kai Boilesen, bragte en lykegnskning fra
alle Danmarks motorsportsfolk.

Derefter gik aftenen med forskellig
underholdning afvekslende med dans.
Ind imellem holdt formanden for Hol-
bzk og Omegns Motorklub, kaptajn
I. P. Pedersen, en beandet tale for da-
merne.

Senere pa aftenen takkede nzestfor-
manden for Midtsjellands Motor
Sportsklub, Carl Christensen, pi med-
lemmernes vegne for den storsliede og
hyggelige aften, som S.M.U.s bestyrelse
gennem et keempearbejde havde tilrette-
lagt, og som pi en si vardig made var
blevet gennemfort.

En masse firmaer, samt motorklubber
havde skanket preemier til et lotteri,
som blev trukket i aftenens lob.

Dansen gik derefter til ud pa de sma
timer. En milepal var passeret.
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HVAD MAN VIL FA AT SE PA
UDSTILLINGEN

ET UDPLUK AF DE UDSTILLEDE MARKER

MOTOR OG SPORT bringer her en kort, teknisk: omtale af ganske
enkelte af de motorcykler, der vil blive udstillet p4 den inter-
nationale motorcykle-udstilling i Forum, idet vi m& afholde os fra at
omtale bl. a. en lang reekke kendte merker og modeller, som i den
senere tid ved deres fremkomst har veret gjort til genstand for
omtale -her i bladet.

En udferlig gennemgang af de udstillede modeller vil man finde i
udstillingens officielle katalog, der vil blive tilrettelagt som en hénd-
bog pa 100 sider, sddan som det ogsd var tilfeeldet med biludstillin-
gens katalog, der jo blev en stor salgssukces.

P4 udstillingen vil man séledes f. eks.
finde udstillet:

A.J.S. med flere forskellige modeller,
bl*a -

Model 20, en 2-cylindret 4-takts topven-
tilet motorcykle med cylindrene anbragt
lodret ved siden af hinanden. Den har 66
mm boring og 72,8 mm slaglengde, cylin-
dervolumen 498 cm, kompression 8,0 : 1.
Den har tersumpsmering og kan tage 4,5
liter olie, benzintanken rummer 18 liter, og
den har fire gear, som betjenes med foden.
Forhjulets affjedring sker gennem den pa-
tenterede »Teledraulic« forgaffel, og ogsa
baghjulet er affjedret efter »Teledraulic«-
systemet. Den vejer til indregistrering 181
kg.

Model 18 er ogsa forsynet med en 498
ccm’s motor, men er kun I-cylindret, den
har 82,5 mm boring og 93 mm slaglengde,
kompression er 5,97 : 1, og den er ligeledes
topventilet. Forgaflen er den patenterede
»Teledraulic«, men denne model kan ogsa
leveres med fjedrende bagstel efter samme
system mod ekstra betaling, ligesom den
kan leveres i en speciel trial-udgave med
eller uden fjedrende bogstel.

. Model 16 M, der er den 31/, hk. udgave,
kan ligeledes leveres med eller uden fjed-
rende bagstel og som speciel trial-model
med samme tilrigning som model 18. Den
har en 1-cyl. motor med 69 mm boring og
93 mm slaglengde og med kompression
6,35 : 1. Bade model 18 og 16 har fire gear
med fodbetjening, fodbremse til baghjul,
styrkontrol til forhjul. De er monteret med
deek af dimensioner 3,25x19, model 18 har

dog pa baghjulet 3,50x19. Olietanken
rummer 2,25 liter olie, benzintanken 13,5
liter. Begge modeller er udstyret med Lu-
cas 6 volts magnettending, 35 watt dy-
namo og batteri af 12 amperetimers kapa-
citet. De to modeller vejer til indregistre-
ring henholdsvis 160 kg og 156 kg.

Fabriken »AMBASSADOR«, England,
udstiller en l-cylindret 2-takts model pa
197 ccm’s Ambassador (Villiers motor).
Den har 57 mm boring, 72 mm slaglengde
og kompression 7,5 : 1. Benzintanken rum-
mer 10 liter. Den har tre gear, der betjenes
mod foden. Forhjulet har teleskopaffjed-
ring. Den vejer til indregistrering 85 kg.

ARIEL udstiller ligeledes flere forskellige
modeller. Den kraftigste er

Model 4 G, den 4-cylindrede topventilede
model med cylindrene sammenstabt i kva-
drat i aluminiumlegering. Den har 65 mm
boring, 75 mm slaglengde, cylindervolu-
men 997 ccm. Kompressionen er 6,0 : 1.
Den kan dog pé bestilling leveres med
hgjere stempler, der giver kompressionen
6,8 : 1. Den har tersumpsmering med dob-
belt stempelpumpe, med 3,4 liters oliekapa-
citet. Benzintanken rummer 18 liter. For-
hjulets affjedring sker gennem Ariels pa-
tenterede teleskopforgaffel. Baghjulet er
ogsé affjedret gennem Ariels patenterede
fijedrende bagstel, der eliminerer kadeslor.
Hurtigt aftageligt baghjul er standardud-
styr. Modellen vejer til indregistrering incl.
olie og benzin 205 kg. Hvis modellen leve-
res uden det fjedrende bagstel, er vagten
til indregistrering 195 kg.

Model KH (Red Hunter Twin) og Model
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KG (Luksus Twin) er begge 2-cylindrede
4-takts topventilede modeller med 2 lod-
rette cylindre, sammenstebt i een blok. Bo-
ring er for begges vedkommende 63 mm,
slagleengde 80 mm, og de har et cylinder-
volumen pa 498 ccm. Kompression 6,8 : 1.
Dog kan Red Hunter Twin leveres med
hgjere stempler, der giver kompressions-
forholdet 7,5 : 1. De har begge tersump-
smering med dobbelt tandhjulspumpe. Ben-
zintanken rummer 18 liter, og olietanken
rummer 3,4 liter. Forhjulene er affjedrede
med Ariels patenterede teleskopforgaffel.
»Red Hunter« udstilles bade med og uden
Ariels patenterede fjedrende bagstel, mens
sLuksus Twin« udelukkende leveres med
det fjedrende bagstel, der bevirker fuld-
steendig ensartet kadeslor. Begge model-
ler kan leveres med hurtigt aftageligt bag-
hjul pa bestilling.

Model VH (Red Hunter 500) har 81,8
mm boring, 95 mm slaglengde og kom-
pression 7,5 :1. Den har tgrsumpsmering
med dobbelt stempelpumpe, og olietanken
rummer 3,4 liter, benzintanken rummer 16
liter. »Red Hunter 500« har Ariels patente-
rede teleskopforgaffel til affjedring af for-
hjul. Modellen udstilles bade med og uden
det patenterede fjedrende bagstel, og vaeg-
ten til indregistrering er henholdsvis 188 kg
og 178 kg incl. olie og benzin. :

Model NH (Red Hunter 350) har 72 mm
boring, 85 mm slaglengde og cylinder-
volumen 347 ccm; kompression 6,2:1. Den
har tersumpsmering med dobbelt stempel-
pumpe og 2,3 liters olietank. Benzintanken
rummer 12,5 liter. Ogsa den har Ariels pa-
tenterede teleskopforgaffel og det patente-
rede fjedrende bagstel, der bevirker, at
keedespandingen er ens under alle forhold.
Vagten til indregistrering er med det fjed-
rende bagstel 175 kg og uden 165 kg,
begge dele incl. olie og benzin.

Model VB (Luksus Sideventilet 600) har
86,4 mm boring, og slaglengden er 102
mm, cylindervolumen 598 ccm. Kompres-
sion 5,0 : 1. Den har tersumpsmgring med
dobbelt stempelpumpe, og olietanken rum-
mer 3,4 liter, benzintanken 16 liter.

Model VCH (Competition Hunter) har top-
stykke af aluminiumlegering, 81,8 mm bo-
ring, og slaglengden er 95 mm, cylinder-
volumen 497 ccm. Kompressionen er 6,8 : 1.
Den har tersumpsmering med dobbelt
stempelpumpe, og olietanken rummer 2,3
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liter, benzintanken 11,3 liter. Forhjulet er
affjedret med den patenterede teleskopfor-
gaffel. Vagt til indregistrering er 144 kg
incl. olie og benzin.

BERNARDET udstiller to modeller, en
een-cylindret og en to-cylindret, begge ud-
styret med 2-takts motorer.

Den 2-cylindrede har et cylindervolumen
pa 250 ccm. Den har fire gear, der betjenes
med foden, og benzintanken rummer 12 li-
ter. Den 1-cylindrede har 54 mm boring og
54 mm slaglengde, cylindervolumen 125
ccm — kompression 7,25 : 1. Den har fire
gear, der betjenes med foden, forhjulet af-
fiedres ved gummifriktion, benzintanken
rummer 13 liter.

B.M.W. udstiller en 2-cylindret topven-
tilet 4-takts model med vandretliggende
cylindre. Dens cylindervolumen er 494 ccm,
boringen 68 mm, slaglengden 68 mm og
kompressionen 6,3 : 1. Den er forsynet med
2 faldstroms-karburatorer. Den har tryk-
smoring med oliesump, og sumpen rummer
2 liter, benzintanken rummer 14 liter. Den
har fire gear, der betjenes med foden, og
er desuden forsynet med handhjalpegear.
Kraftoverforing sker gennem kardan, og
forhjulet er affjedret gennem teleskopgaf-
fel med dobbeltvirkende olietryksteddem-
per. Baghjulet har en stgvtaet indkapslet
teleskopaffjedring. Den har mekanisk for-
bindelse til indvendige bremsesko, og den
vejer til indregistrering 185 kg.

B.M.W., R.25 er en 1-cylindret 4-takts mo-
del med opretstdende cylinder og topstil-
led ventiler. Dens cylindervolumen er 245
ccm, boringen 68 mm, slaglengden lige-
ledes 68 mm; kompressionen er 6,75 : 1.
Den har tryksmering med oliesump, der
rummer 11/4 liter; benzintanken rummer
14 liter. Der er fire gear (fodgear og hand-
hjelpegear), og kraftoverferingen sker ved
kardan. For- og baghjul har samme affjed-
ring som den store model, bremsesystemet
er ogsa det samme. Den vejer til indregi-
strering 140 kg.

DANSK AUTOMOBIL COMPAGN], Kg-
benhavn, udstiller den nykonstruerede
»D K«, en 1-cylindret 2-takts scooter,
som kan leveres i tre modeller med cylin-
dervolumen pa henholdsvis 118, 123 og
174 ccm. Karburatoren, der er forsynet
med luftfilter med chokespjald, er af fabri-
kat Bing. Smering sker gennem olieiblan-
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Den danske scooter D.K., som sikkert vil
samle stor interesse,

ding i benzinen i forholdet 1:25. Benzin-
tanken rummer 10 liter. Den mindste model
er forsynet med to gear, der betjenes med
handen, de andre to modeller har tre gear,
der kan betjenes med hédnd eller fod. Stellet
er et selvbarende pladekarosseri, og for-
hjulet affjedres gennem svingarm i for-
skeerm og spiralfjeder. Den er udstyret
med originale »Lockheed« — helflydende
bremsebakker og har hydraulisk fodbrem-
sepedal til for- og baghjul og handbremse-
greb for baghjul.

Det elektriske udstyr er for de tre mo-
dellers vedkommende af fabrikat Bosch, 6
volts. Tending: svinghjulsmagnet for den
mindste model, batteri for de to sterre
modeller, og de er forsynet med henholds-
vis svinghjuls lysmagnet med ladespole og
dynamo. Vagt til indregistrering ca. 90 kg.

»D.K.«-autocyklen leveres ogsd i tre-
hjulede udgaver til varetransport. Alle to-
hjulede autocykler er beregnet til tandems-
sadel eller lukket bagagekasse for indtil
T5ekgs

D.M.W., England, udstiller en model pa
197 ccm. Den er forsynet med en een-

cylindret 2-takts Villiers motor med 59 mm
boring og 72 mm slaglengde; kompression
7,5:1. Benzintanken rummer 11,5 liter.
Den har tre gear, der betjenes med foden.
Affjedring sker for forhjulets vedkom-
mende gennem teleskopforgaffel, for bag-
hjulets vedkommende med M.P. patent-
fjedrende bagstel. Vagt til indregistrering
er 95 kg.

D.M.W. leveres i fire modeller omfat-
tende en 112 ccm, en 197 ccm standard-
model samt en 122 ccm og en 197 ccm
De luxe. Den sidstnzvnte har firkantede
stelror og er udstyret med et stort gummi-
sede.

Alle modeller er udstyret med Smiths
speedometer.

DOT udstiller en een-cylindret 2-takts
model: Dot — RS1 — De luxe. Den har 62
mm boring, slaglengde 72 mm og cylin-
dervolumen 197 ccm. Dens kompression er
8,0 : 1. Benzintanken rummer 12 liter. Den
har tre gear, der betjenes med foden. For-
hjulet er teleskopisk affjedret. Den vejer til
indregistrering 99 kg. Fabrikken fremstiller
ligeledes en 200 ccm scramble model.

Fra HARLEY DAVIDSON-fabriken ud-
stilles 3 modeller, alle 2-cylindrede 4-takts
motorcykler.

Model: 1207 ccm, der er topventilet og
har kompression 7,2 : 1, Model: 988 ccm,
der ogsa er topventilet og har kompression
7,2 : 1, samt Model: 750 ccm, der er side-
ventilet.

De har sumpsmering med en sump, der
rummer 2 liter, og benzintanken rummer 12
liter. De har fire gear, der betjenes med
handen. Rorstellet er dobbelt forsterket,
og forhjulet er affjedret gennem et hydrau-
lisk rorstel og fjedre.

HECKER preasenterer tre motorcykler,
alle 1-cylindrede 2-takts modeller. Den
storste er Hecker »V 200«. Boring og slag-
lengde er 59x72 mm. Cylindervolumen
200 ccm. Kompression 6 : 1. Benzintanken
rummer ca. 12 liter, den har svinghjuls-
magnet og dynamo, og den vejer til ind-
registrering ca. 100 kg. »K 175« har et
cylindervolumen pa 175 ccm og vejer til
indregistrering ogsa ca. 100 kg. Model »K
125« har boring og slaglengde 5258 mm,
et cylindervolumen pa 125 ccm og vejer
til indregistrering ca. 90 kg med bagsade.

Folgende data er ens for de sidstnavnte
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modeller: Kompression 6 : 1, bezintanken
rummer ca. 10 liter, de har tre gear, der
betjenes med foden. Steltype: Elastisk dob-
beltrorramme med teleskopgaffel til affjed-
ring af forhjulet, og de har ligeledes alle
tre baghjulsaffjedring.

HERCULES udstiller 2 modeller, begge
1-cylindrede 2-takts motorcykler, Hercules
150 ccm og Hercules 312, der er pa 125
ccm. De har begge kompression 6 : 1, ben-
zintanken rummer ca. 10 liter. De har tre
gear, der betjenes med foden, og forhjulet
er affjedret gennem teleskopgaffel. Hercu-
les 150 ccm vejer til indregistrering ca. 95
kg, Hercules 312, 125 ccm, 80 kg.

HOREX udstiller den I-cylindrede 4-
takts Horex med et cylindervolumen pa
342 ccm. Den er topventilet med boring pa
69 mm og slaglengde pa 91,5 mm, kom-
pression 6,35 : 1. Oliesumpen rummer 2,5
liter, benzintanken 13,5 liter, reservetanken
1,5 liter. Horex har fire gear, der betjenes
med foden. Forhjulet er teleskopisk affjed-
ret med hydrauliske steddampere, og bag-
hjulet er ligeledes teleskopisk affjedret med
gummistoddaempere. Der er gennemgéaende
bremsetromler i hele navets bredde — for-
synet med keleribber, indvendig expande-
rende bremsebakker er anbragt omtrent i
midten af bremsetromlens bredde. Den
vejer til indregistrering 142 kg.

HUSQVARNA er repraesenteret med sin
Husqvarna model 228 A. Det er en 1-cylin-
dret 2-takts motorcykle med 55 mm bo-
ring, 50 mm slaglengde og et cylinder-
volumen pa 120 ccm, Den har kompression
6 : 1. Benzintanken rummer ca. 10 liter.
Den har tre kombinerede hand- og fod-
gear; forhjulet er affjedret gennem gummi-
ophang. Den vejer til indregistrering 78 kg.

JAWA udstiller tre modeller. Den 500
ccm er en 2-cylindret topventilet 4-takts
model, hvor cylindrene er tvarstillede, den
har »Jikov« karburator med luftfilter, har
mekanisk oliepumpe, og olietanken rum-
mer ca. 3 liter, benzintanken 13 liter. Vgt
til indregistrering 140 kg.

JAWA 344 ccm er en 2-cylindret 2-takts
model med tverstillede cylindre. Boring 58
mm, slaglengde 65 mm, »Jikov« karbura-
tor med luftfilter. Benzintanken rummer 13
liter.

JAWA 248,5 ccm er en I-cylindret 2-
takts model med 65X75 mm boring og
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slaglengde. »Jikov« karburator med luft-
filter. Benzintanken rummer 13 liter. Alle
modeller har fire gear, der betjenes med
foden, og de har teleskopisk affjedring
bade pa for- og baghjul. De har mekanisk
hand- og fodbremse. Det elektriske system
er JAWA 6-volt med dynamo, batterika-
pacitet: 18 amperetimer. Den mindste
JAWA vejer til indregistrering ca. 120 kg.

JAWA udstiller ligeledes en 3-hjulet mo-
del til varetransport forsynet med 248 ccm
motor. Benzintanken rummer 13 liter olie-
blandet benzin. Den har fire gear, der be-
tjenes med foden. Stellet er lukkede stalror,
og forhjulet er teleskopisk affjedret. Bag-
hjulene affjedres gennem langfjedre. Dak-
storrelsen pa forhjulet er 300x19. Vagt til
indregistrering ca. 150 kg egenvagt. Laster
ca. 275 kg. Den leveres med abent lad eller
lukket varekasse.

MOTOBECANE prasenterer flere for-
skellige modeller; den storste model Z.2.C.
er pa 175 ccm. Den har 56 mm boring, 71
mm slaglengde og kompression 6,4 : 1.
Vagt til indregistrering ca. 95 kg.

Model Z.46.C. er pa 125 ccm. Boring 52
mm, slaglengde 58,8 mm. Kompression
6,9 : 1. Vagt til indregistrering ca. 90 kg.

Den 125 ccm. Motobécane model »Mobyclub«
Type z 46 c,

Begge disse modeller er 1-cylindrede
topventilede 4-takts motorcykler, der har
sumpsmering med en ca. 2,1 liters olie-
sump og med en benzintank, der rummer
ca. 10 liter. Karburatoren er af fabrikat
Gurtner, forsynet med luftfilter. De har fire
gear, der betjenes med foden. Mekaniske
bremser til for- og baghjul. Forhjulet er af-
fjedret ved teleskopgaffel, og der er fjed-
rende bagstel.

Model D.45.S. er pa 125 ccm, har boring
51 mm, slaglengde 60 mm. Denne model
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har fiedrende bagstel, og veegten til ind-
registrering er ca. 80 kg.

Model D.45.B. har ogsd 51 mm boring,
60 mm slaglengde. Vagten til indregistre-
ring ca. 75 kg.

De to sidstnevnte modeller er begge 1-
cylindrede sideventilede 4-takts motorcyk-
ler. De har sumpsmgring, og oliesumpen
rummer ca. 3/4 liter, benzintanken rummer
ca. 9 liter. De har tre gear, der betjenes
med handen eller foden. Forhjulets affjed-
ring sker gennem gitterforgaffel med ind-
stillelige steddempere.

PEUGEOT viser en l-cylindret 2-takts
model med et cylindervolumen pa 170 ccm,
boring og slaglengde er kvadratisk, 60 %60
mm. Kompression er 7,8 : 1. Den har Gurt-
ner karburator med luftfilter af samme
marke. Den har fire gear, der betjenes med
foden, og forhjulet er affjedret med teles-
kopforgaffel, og ogsa baghjulet er affjed-
ret. Tanken rummer ca. 12 liter benzin og
0,35 liter olie. Vaegt til indregistrering 97
kg.

STEYR-DAIMLER-PUCH AKTIENGE-
SELLSCHAFT, Graz, Ostrig, udstiller flere
forskellige modeller til Puch-motorcykler-
ne. Den storste er Type 250 TF, en 2-takts
model med en dobbelt-cylinder. Dens cy-
Indervolumen er 248,1 ccm, og boring og
slaglengde er 2x45 mmx78 mm, kom-
pressionen er 6,2 : 1. Den har Puch karbu-
rator med luftfilter med startskive. Smore-
system: separat enkeltvirkende oliepumpe.
Olietanken rummer 1,5 liter, og benzintan-
ken rummer 11 liter, hvoraf 3 i reservetank.
Den har tre gear, der betjenes med foden.
Forhjulet er affjedret med Puch teleskop-
forgaffel med hydraulisk dempning og
baghjulet med et indstilleligt teleskopsy-
stem. Den vejer til indregistrering ca. 142
kg.

Type 125 SL er ligeledes en 2-takts mo-
del med dobbelt-cylinder med et cylinder-
volumen péa 123 ccm; boring 238 mm,
slaglengde 55 mm og kompression 6,5 : 1.
Den har 2 Puch karburatorer med 2 luft-
filtre, hvoraf det ene med startskive. Den
smores med olieblandet benzin, og benzin-
tanken rummer 10 liter, hvoraf de 1,6 liter
i reservetanken. Den har fire gear, der be-
tienes med foden. Kaeden er i lukket olie-
badskasse. Stellet er en skélformet ramme
udfert i presset stalplade med torsionstivet

profil. Bagskarmen, akkumulatoren og
varktojskassen sivel som baghjulsop-
haengringen udger et organisk hele med
rammen. Forhjulets affjedring sker gennem
Puch teleskopforgaffel med hydraulisk
dempning, og baghjulet affjedres gennem
svinggaffel og teleskop. Veagt til indregi-
strering ca. 100 kg.

Type 125 TS og TT er ogsa 2-takts mo-
deller med dobbelt-cylinder. De har et cy-
lindervolumen pa 124,75 ccm; boring 2X38
mm og slaglengde 55 mm, kompression
6,5 : 1. Model TS har to karburatorer med
to filtre, hvoraf det ene med startskive,
model TT har kun een karburator med
luftfilter og startskive. Benzintanken rum-
mer 8,8 liter, hvoraf 1,6 liter i reservetan-
ken. De har tre gear, der betjenes med fo-
den. Forhjulet har Puch teleskopaffjedring
med hydraulisk dempning. Veagt til ind-
registrering: Model TS ca. 88 kg og model
Tlca 8akeg.

MASKINFABRIKEN REX, Halmstad,
Sverige, udstiller to motorcykler. Den kraf-
tigste, REX »Roadmaster, er en 1-cylin-
dret 2-takts motorcykle, der har 59 mm
boring, 72 mm slaglengde og et cylinder-
volumen pa 200 ccm. Benzintanken rum-
mer 12 liter.

REX »Telespeed« har ogsd en 1-cylin-
dret 2-takts motor. Her er boringen 50 mm,
slaglengden 62 mm og cylindervolumen
125 ccm. Benzintanken rummer 9,1 liter.
Begge har tre gear, der betjenes med fo-
den. Forhjulsaffjedringen er teleskopisk.
Steltype: valsede profilstalror. Vagt til ind-
registrering er henholdsvis 105 kg og 85
kg. Begge modellerne har helautomatisk
gearskifte.

ROYAL ENFIELD udstiller adskillige
modeller. Den storste af disse er den 2-
cylindrede topventilede 4-takts model. Den
har 64 mm boring, 77 mm slaglengde, og
cylindervolumen er 496 ccm. Den har kom-
pression 6,5 :1 og har sumpsmering med
en oliesump, der rummer 2,25 liter. Benzin-
tanken rummer 14,7 liter. Karburatoren har
specielt luftfilter af eget fabrikat. Vaegt til
indregistrering 185 kg.

Den neaststorste blandt Royal Enfield-
modellerne er den 1-cylindrede topventilede
4-takts model pa 499 ccm; den er to-portet
og har 84 mm boring, 90 mm slagleengde
og en kompression pa 5,75 : 1. Den har
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sumpsmgring, og oliesumpen rummer 2,25
liter, benzintanken rummer 12,5 liter. Stel
af vugge-type, og den har en fire-speed
gearkasse med automatisk udlgsning. For-
hjulet er affjedret ved teleskopforgaffel af
Enfield patent. Vagt til indregistrering 182
kg. Maskinen er forsynet med Smiths 180
km’s chronometric speedometer.

Den 1-cylindrede topventilede 4-takts
31/ hk model har et cylindervolumen pa
346 ccm. Boringen er 70 mm, slaglengden
90 mm; kompressionen er 6,5 : 1. Karbu-
ratoren er ogsa her en Amal med specielt
luitfilter af eget fabrikat, og sumpen rum-
mer 2,25 liter olie, benzintanken 14,7 liter.
Vagt til indregistrering 160 kg. Det elek-
triske system er for disse Royal Enfield-
modeller Lucas 6-volts; den stgrste model
er udstyret med batteritending og 75
watts dynamo. De mindre modeller har
magnettending og Lucas dynamo, alle
med batteri af 12 ampéretimers kapacitet.
De har ligeledes begge fire gear med auto-
matisk udlesning, der betjenes med foden.

SITTA udstiller en 1-cylindret 2-takts
scooter, der har 54 mm boring og 511/
mm slaglengde, cylindervolumen 118 ccm.
Den har kompression 7 : 1. Benzintanken
rummer 6,5 liter. Den har to gear med
gearskifte i venstre handtag pa styret. For-
hjulet er teleskopisk affjedret. Den er ud-
styret med 6-volts svinghjulsmagnet, sving-
hjulsdynamo og terbatteri og vejer til ind-
registrering 72 kg.

SUNBEAM kommer med to 2-cylindrede
4-takts modeller med overliggende knast-
aksel, Sunbeam S.7 og Sunbeam S. 8. De
fleste tekniske data er enslydende. Begge
har cylindervolumen pa 500 ccm, boring
og slaglengde er 80 mmx64 mm. Smere-
system af automobil-type. De er udstyret
med Amal karburator med luftfilter af
samme fabrikat. Det elektriske udstyr er

Motorcyklernes »Rolls-Royce«, den 500 ccm. o. h, c,
Sunbeam Twin Model S 8.

Idd

Guzzis 500 ccm.s model »Astore« med den
karakteristiske cylinderanbringelse,

Lucas 6-volts spoletending. De har fire
gear, der betjenes med foden, og forhjulet
er affjedret ved teleskopforgaffel, ligesom
0gsa baghjulet er affjedret (stempeltype).
Benzintanken rummer 13,5 liter plus 2
liter i reservetank.

De vejer til indregistrering henholdsvis
197 kg og 181 kg.

TERROT udstiller en Model ETP, en
1-cylindret 4-takts topventilet maskine. Den
har 52 mm boring, 68 mm slaglengde og
et cylindervolumen pa 123 ccm. Den har
tersumpsmoring, og oliesumpen rummer 1
liter, mens benzintanken tager 9 liter. Den
vejer til indregistrering 75 kg.

TORPEDO udstiller Model 63, en 1-cy-
lindret 2-takts model med skratstillet cylin-
der og et cylindervolumen pa 98 ccm. Dens
boring er 48 mm, slaglengde 54 mm. Kar-
buratoren er af fabrikat Sachs. Den har to
gear (der betjenes med hénden), og for-
hjulet har fjedrende forgaffel. Benzintan-
ken rummer 10 liter.

ZUNDAPP mgder med 2 modeller:

Ziindapp 597 ccm, en 2-cylindret topven-
tilet 4-takts motorcykle med vandretlig-
gende cylindre. Boringen er 75 mm, slag-
lzengden 67,6 mm og kompressionen 6,4 : 1.
Den er forsynet med to karburatorer af
fabrikat Amal med Ziindapp luftfilter. Den
har fire gear, der betjenes med foden.
Kraftoverforingen sker ved kardan. Stel-
type: dobbelt ror. For- og baghjul er teles-
kopisk affjedret. Den vejer til indregistre-
ring 210 kg.

Ziindapp 198 ccm er en I-cylindret 2-
takts model. Boringen er 60 mm, slagleng-
den 70 mm, kompressionen 6 : 1. Den er
forsynet med Amal karburator med Ziin-
dapp luftfilter, har tre gear, der betjenes
med foden, stellet er af dobbelt ror, og for-
hjulet er teleskopisk affjedret. Benzintan-
ken rummer 12,5 liter, og vagt til indregi-
strering er 115 kg.
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Langvarigt representantskabsmede i Sjellands Motor Union

Vilh. Nellemann junr. aflgser Poul Rasmussen

som formand.

Der var stort fremmede til S.M.U.s
reprasentantskabsmede den 18. marts,
da unionens formand, Poul Rasmussen,
bod de modte klubreprasentanter vel-
kommen og udbad sig forslag til diri-
gent, Til denne post valgtes Vald. Hoff-
meyer jun.

Dirigenten konstaterede medets lov-
lighed og gav ordet til forretningsfore-
ren for konstatering af mederet og
stemmeret. Af unionens 29 klubber med
et medlemstal pa 3172 var fremmedt 27
klubber med et samlet stemmetal pa 78.

Protokollen oplastes, og pa dirigen-
tens anmodning enedes man om at hore
formandens beretning, da denne og pro-
tokollen jo var i ner tilknytning til
hinanden, og man kunne derved maske
forkorte diskussionen. Formanden af-
lagde beretning over tiden fra 5. novem-
ber 1950 til d.d. og klarlagde en del
punkter, der var behandlet i D.M.U.,,
samt omtalte foretagne henvendelser der
var gjort til myndighederne i forskel-
lige sporgsmil. Han takkede klubberne
for de udviste opmarksomheder i an-
ledning af S.M.U.s 25 ars jubileum,
samt udbragte en tak til de firmaer, der
havde skanket prazmier til det ved fe-
sten i »Lorry« afholdte lotteri. Foruden
det store antal telegrammer og blom-
ster, der var modtaget, havde man fra
de ovrige landsdelsunioner modtaget en
dirigentklokke, til hvilken de keoben-
havnske klubber havde bestilt en sglv-
fod som disses gave. Koge Sports Mo-
torklub havde ogsd sendt en smuk diri-
gentklokke, si det vil ikke mere vare
si vanskeligt at vere dirigent ved vore

meoder, nir der er een klokke til hver
hénd.

I anledning af jubileeet havde unionen
ved festen udnzvnt Vald. Hoffmeyer
sen. til Zresmedlem af S.M.U. samt til-
delt Hoffmeyer det ved samme lejlighed
indstiftede haderstegn, der endvidere
samtidig tildeltes grosserer H. C. Hede-
toft, forstander Alfred Hansen, bedre
kendt som w»skolelzreren«, og rytterne
Sv. Aa. Sorensen og Sv. Aa. Engstrom,
alle for deres gode indsats for motor-
sporten hver pd sit omrade.

Formanden omtalte videre det den 11.

D.M.U.s
reprasentantskabsmeode

Sondag den 8. april afholder
D.M.U. sit ordinzere repraesentant-
skabsmede, der af hensyn til motor-
cykleudstillingen finder sted i Ke-
benhavn.

Pa dagsordenen star en lang reekke
vigtige sager, bl. a. skal man fore-
tage det valg af vicepraesident, som
blev udsat ved det ekstraordinzere
repraesentantskabsmede i december
i fjor. Endvidere er sportsudvalgets
formand, Kai Boilesen, pa valg i den
almindelige turnus, ligesom der skal
vaelges to medlemmer til sportsud-
valget (de afgdende er her Peter
Franck og N. Westergaard). De to
revisorer, statsaut. revisor Bagger
Petersen og Svend Aage Hansen, er
ligeledes pa valg, idet revisorerne
vaelges hvert ar.
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marts berammede moto-cross, der des-
verre grundet pa manglende deltagelse
fra sj=llandske ryttere maitte aflyses.
Bestyrelsens indtryk var, at der havde
varet arbejdet pd, at ingen skulle til-
melde sig dette arrangement. Han ud-
bragte en tak til B.S.A. Klubben —
Sundby Motor Klub — Holbxk & Om-
egns Motorklub for det forarbejde, disse
havde lagt ved dette arrangement, der
— hvis det var blevet gennemfort —
méske kunne have givet motorsporten
en fornyelse, som vi godt kunne bruge.
I anledning af jubilzet havde der i sam-
arbejde med Svenska Motor Klubbens
Malmg afdeling varet udarbejdet et rig-
tigt orienteringsleb, der grundet de be-
stdende love givetvis matte afvikles i
Sverige, men da der pludselig opstod
vanskeligheder med benzinrationering i
Sverige — eller tillob dertil — matte
dette desvaerrre ogsa opgives.

Johs. Lymark takkede Edgar Hansen
for den udferlige og sjeldent godt
skrevne protokol, men da E. H. selv del-
tog i repreesentantskabsmedet kunne re-
feratet let blive farvet. I referatet fra
sidste mode, hvor der citeres en udta-
lelse af Holm Madsen, nzvnes kun Glad-
saxe, trods det at udtalelsen omfattede
bade Gladasxe og Gentofte. Han udtalte,
at man i hans klub stod fuldsteendig
uforstdende over for rytternes indstil-
ling til S.M.U.s arrangement i Holbzk,

Sogaard ankede over, at hans klubs
medlemmer ikke kunne forsti regnska-
berne og onskede en afgorelse om del-
tagelse med provenumre og gule num-
merplader.

Dirigenten bad talerne holde sig til
punktet: Godkendelse af protokol og be-
retning.

Chr. Clausen (vedr. sporgsmalet om
en af hans klubs medlemmer, der var
kommet til skade ved afpreovning af en
motorcykle) anmodede om forst at un-
dersoge politiets rapport, for evt. re-
pressalier foretages.

D.M.U.s president, N. K. Pedersen,
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opfordrede kraftig alle til at melde sig
til det i beretningen omtalte ordonnans-
korps; dette havde intet med militzr at
gore. Sogaard var inde pa, at regnska-
ber skulle optrykkes i bladet, da hans
klubs medlemmer ikke kunne forsta,
hvad pengene blev brugt til. Jeg kan
meddele, at niar de 12 numre, et medlem
far af medlemsbladet pr. ir, er betalt,
sd tror jeg der er kr. 1.24 tilovers til
alt det ovrige arbejde inden for D.M.U.

(Fortseettes).

Grundet overvaldende stofmangde ma resten
af S.M.U.s referat, referatet fra J.M.S. repree-
sentantskabsmede og meget andet stof udsky-
des til et senere nummer,

[ g 2" a¥ oV oV o}

Majpokalen

Til D.M.U.s sekretariat er der ind-
gaet propositioner til det store svenske
forarsleb, Majpokalen, der kores den
5.—6. maj i Norrland. Storste delen af
ruten kommer formentlig til at ligge i
Gastrikland, men afstikkere ind i Da-
larna og Hilsingland er tankelige. An-
meldelsesfristen udleber fredag den 20.
april kl. 18. Starten finder sted udfor
N. Radmannsgatan 38 i Givle den 5.
maj kl. 19. Der startes med 3 minutters
mellemrum, forst seniorer, derefter ju-
niorer, juniorer B og endelig motorcyk-
ler med sidevogn. Der startes en klasse
for motorcyklister med indtil 175 ccm.
Denne sidste kategori skal kun kere nat-
etaperne, der tilsammen er pi ca. 350
km, de ovrige skal ialt kere 680 km.
Gennemsnitshastigheden er om natten
45 km/t, om dagen 50 km/t. Der kores
om »Majpokaleng, sidevognskererne ko-
rer om »Harley-Trofaet«.

Anmeldelsesafgiften er 25 kr., for 175
ccm.-klassen dog kun 20 kr. Klub-hold
50 kr. og marke-hold 100 kr.

Kunne det ikke friste?

*
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SPORTEN HJEMME

15.

Lobskalenderen

APRIL
8.

Motorklubben Kebenhavn og

Omegn Trial
Gladsaxe Banelgb

Kjellerup og Omegns Motorklub
Banelob

20. Randers Motor Sport Moto-cross
22. Gladsaxe Banelgb
Kolding Motor Klub  Banelgb
Aarhus Motor Klub  Bakkelgb
Automobil Sports Klubben, Kg-
benhavn (biler) Bakkelob
29. Nzestved Motorklub Banelgb
Hobro Motor Sport  Bakkelgb
Esbjerg Motor Sport  Banelgb
MA]

3. Horsens Automobil og Motor
Klub Banelgb
Gentofte Banelob
Aalborg Motor Klub (N.M.S.)

Banelob

6. Aabenraa og Senderborg Am-
ters Motorsportsklub  Banelgb
Koge Sports-Motorklub

Moto-cross
Viborg Motor Klub Banelgb
Sports Motorklubben Odin

Banelgb

14. Nordvestsjaellands Motorklub
Banelgb
Aarhus Motor Klub Banelob
20. Hem Odde Baneleb
Frederiksborg Amts Motorklub
Moto-cross

Hjerring Motor Sport Banelgb

Haderslev Motor Sport Banelgb

Sports Motor Klubben Dan
Banelgb
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Fredag den 20. april kores arets forste
moto-cross. Det er Randers Motor Sport,
der stdr som arranger, og banen bliver
den kendte Volk Melles terraen, hvor man
har faet anlagt Danmarks skrappeste ter-
reenbane,

Der gores samtidig opmaerksom pa, at
klubbens til den 5. maj henlagte bakkelgb
udgar af lebskalenderen.

Motorsportsklubben Slagelse

Motorsportsklubben Slagelse hostede
fra de erfarne korere megen anerken-
delse for arrangementet af sondagens
trial i egnen omkring Mullerup kro ved
Slagelse den 25. februar. Desvarre led
man den skuffelse inden for klubben, at
en del af de korere, som havde givet til-
sagn om at deltage, ikke kunne ni frem,
og feltet blev derfor ikke si stort, som
ventet. Til gengeld talte det navne som
Erhard Fisker, Kobenhavn, og Poul
Kalor, Odense. Ogsa unge ubeskrevne
navne viste evner, som f.eks. i junior
solo, hvor Borge Erichsen, Slagelse,
niede at sikre sig en forste plads i
meget fin tid. Der kan méiske rettes en
enkelt anke mod de 5 etaper, der var
valgt, og Erhard Fisker gav ogsd udtryk
for dette efter lgbet — han havde sav-
net bakker, og dem var der faktisk ogsa
kun to af — og de var beskedne bade i
hojde og i stigning. Men kererne og
deres maskiner blev udsat for harde
provelser endda, og merkeligt nok blev
frafaldet ikke stort, kun et par mand
matte opgive at gennemfore — den ene
endda med god grund, idet han slog
stellet skavt pa sin maskine. Hvad
samtlige korere derimod havde hardt
brug for efter lgbets afslutning, var
en grundig afvaskning.

Vinderne blev:
Senior solo: Poul Kaler, Odense, Ariel,

490 points.




—————

Senior sidevogn: Harry Frandsen, Kg-
benhavn, Nimbus, 500 points.

Letvaegts solo: Erhardt Fisker, Koben-
havn, Puch, 490 points.

Junior solo: Bgrge Erichsen, Slagelse,
AJS, 480 points.

Junior solo: Gerhard Jensen, Kalund-
borg, Rudge, 365 points.

Junior sidevogn: John Lindberg, Koben-
havn, Ariel, 475 points.

Junior sidevogn: Chr. Hove Rasmus-
sen, Slagelse, Nimbus, 450 points.

Begynder solo: Erik Frank, Kgbenhavn,
Matchless, 470 points. E. M.

Aabenraa og Senderborg Amters

Motorsportsklub
meddeler, at kvalificerede korere, der
onsker at deltage i banelgb pi det nye
Aabenraa stadion, bedes fremsende an-
meldelse og startpengekrav senest den
24, april til formanden, automobilfor-
handler Martin Iversen, Sonderborg, tlf.
3640—3641.

Forste lob kores sondag den 6. maj.
Banens storrelse er 400X8 m med to
cirkelrunde sving og ren slaggebelaeg-
ning. Klasser: Ekspert — senior spe-
cial — senior standard og junior med
4 mands start i hver klasse.

VELLYKKET FORARSTRIAL
I M.C.S.

M.C.C.’s forarstrial afholdtes den 4.
marts ved Gudme og Galdbjerg med ho-
vedkontrol pa Gudme hotel. Der mgdte
20 korere, jeevnt fordelt over de forsked
lige klasser, dog var letvaegtsklassen
bedst reprzsenteret med 7 ryttere pa
fire forskellige meerker.

Vejret var udmaerket, nasten for godt
til et trial, idet det havde varet frost-
vejr om natten, s etaperne var temme-
lig faste i jordbunden fra morgenstun-
den. De morgenduelige ryttere og solen
gjorde imidlertid, hvad de kunne, for at
de efterfslgende ikke skulle sli sig for
hardt, og lebet blev da ogsid afviklet
uden alvorligere uheld.

Resultaterne blev:
Solo senior: Ejvind Hansen, 380

points, Jorgen Paaske, 375 p., Poul
Kalgr 345 p.

Solo junior: Arnold Paaske, 385 p.,
Helge Poulsen, 355 p., Valther Jensen,
345 p. og Svend Nielsen, 335 p. ;

Solo begynder: Jorgen Jensen, 380 p.
(sammenlagt tid 9.58.0), Ejner Nico-
lajsen, 380 p. (10.05.3), Holger Ras-
mussen, 340 p.

Sidevogn junior: Chr. Karlsen, 380 p.,

Seet kryds ved datoen!

APRIL

1. Nordre Birk Mk., gvelse,

2. Mk. Kgbenhavn og Omegn, trialinstruk-

tion.

Harley Davidson Klubben, klubaften.

. Hjerring MS, generalforsamling,

. Aalborg MK, klubmade.

Fredericia AMS, medlemsmaode,

MC Svendborg, manedsmede.

5. SMK Arhus, klubaften.

Frederiksborg AM, flimaften.

Aarhus MK, generalforsamling.

. Motorcykleudstillingen &bner.

. SM Odin, klubaften.

Sundby MK, svelse,

Holbzk OM, gvelse.

8. Mk. Kgbenhavn og Omegn, trial,
DMU, repreaesentantskabsmede.
Glostrup OMK, gvelse.

10. Lyngby OM, klubaften.

11. Aalborg MK, generalforsamling.

12, Sundby MK, teatertur.

Mk. Kebenhavn og Omegn, generalfor-
samling.
Seborg OMK, mannegilde.

14. Bogense MK, generalforsamling.
Aarhus MK, underholdningsaften.

SMK Kegbenhavn, gvelse.
Seborg OMK, gvelse.

15. Loll.-falsterske klubber, udstillingstur.
Aabenraa og Senderborg AMsk., gene-
ralforsamling.

17. Frederiksberg MK, generalforsamling.
Harley Davidson KIl., klubaften.

18. Aalborg MK, klubmede,
Fredericia AMS, medlemsmeode,

19. Holbaek OM, klubaften.

21. MC Svendborg, gilde,
Sundby MK, gvelse.
Aabenraa og Sgnderb. AMsk., gvelse.
+ 22. Nordre Birks Mk., nat- og dag-
ovelse.

22. SM Lolland Falster m. fl., natevelse.
Mk. Kbhvn. og Omegn, medlemsaften..
Glostrup OMK, tur i det bla.

24. SMK Kobenhavn, generalforsamling.

25. Sundby MK, generalforsamling,

28. Lyngby OM, svelse.

MAJ
. Hjorring MS, klubmede.
. MC Svendborg, ud i det bla.
Aalborg MK, klubmede.
. Sundby MK, gvelse,
Mk, Star, gvelse.
. Mk. Kbhvn, og Omegn, klubtur.
Slut op om klubbernes arrangementer!

W
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FRA KLUBBERNE

J

Adabenraa og Senderborg Amters
Motorsportsklub

indbyder herved sine medlemmer til or-
dinzr generalforsamling sendag den 16.
april kl. 16 pd »Colosseum« i Sonder-
borg. Dagsorden ifelge lovene.

Lordag den 21. april kl. 19 afholdes
der orienteringsovelse. Samlingssted
Lundsbjerg kro ved Aabenraa.

Klubbens forste banelgb pi Aabenraa
stadion keres sondag den 6. maj, hvor-
til medlemmer har gratis adgang mod
forevisning af gyldigt medlemskort for
1951

Aalborg Motor Klub

afholder” ordinzr halvarlig generalfor-
samling pa restaurant »Grand« onsdag
den 11. april kl. 20 prc.

Dagsorden i henhold til lovene. For-
slag, der onskes behandlet pi general-

forsamlingen, m4 vere formanden, Hans
Damborg, Vesterbro 12, tlf. 7271, i haen-
de senest sondag den 8. april.

Husk klubmgderne den forste og tre-
die onsdag i mineden; der begyndes
med serieskydningen kl. 20, og alle mg-
der afholdes hos vort klubmedlem Ove
Rodslet, pd »Ankerhus«.

Vel modt og pad gensyn. HD.

Aarhus Motor Klub

Kortlesningsgvelsen den 10. marts
gennemfortes i solo af Gunnar Serensen
og Elvin Christensen og i automobil-
klassen af K. P. Pedersen og Toxen
Worm.

Her er klubbens kommende begiven-
heder:

5. april kl. 20 ordinzr generalforsam-
ling i Sesportspavillonen.

14 april kl. 20 underholdningsaften,

WNW\’\W\N\AANW\MI\N\IW\/WVJW\AIW\NMW\MNVV\N\AMMMAM[\

Kurt Johansen, 375 p., H. M. Soren-
sen, 345 p.

Letvaegt indtil 200 ccm: Poul Bogehoj,
370 p., Henrik Wosny, 360 p., Helge
Carlsen, 350 p., Jorgen Hofman, 325
p., B. Haainachi, 295 p., Erling Niel-
sen, 295 p., A. Westergaard, 265 p.
Ejvind Hansen korte som szdvanlig

A.J.S/s trialsmodel, medens Jorgen Paa-
skes eksemplar var (eller i hvert fald
sa ud til at vere) samme markes stan-
dardmodel. Alligevel delte de broderligt
forstepladserne pa de fire etaper, si det
er jo nok vard at have Jorgen Paaske i
kikkerten i den nzrmeste fremtid. Det
samme galder broderen Arnold, der
trods flere forgaves forseg pi at for-
andre landskabet, blev nr. 1 i sin klasse
med 385 points (dagens hojeste).

I letvaegt indtraf det tilfzlde, at nr.
3, Helge Carlsen, havde hurtigere tid
(8.39.6) end 2eren, Henrik Wosny, der
sikrede sig sin plads med en enkelt vun-
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det etape, selv om hans sammenlagte tid
var 8.57.5.

Lebet var afviklet allerede ved mid-
dagstid, idet der blev startet samtidig
pa alle fire etaper, der igvrigt bod pa
sé afvekslende terrzn som en grusgrav-
skreent, en skovtur, en bedre bivej samt
en opkert, sumpet markvej med opleb i
en moddingpel.

Fra tilskuerside kan det indvendes, at
det ikke er morsomt at skulle fare fra
den ene etape til den anden og retur for
at felge »kanonerne«, men vi mi jo og-
sd tenke pd de mennesker, der stir og

_fryser som kontroller og lignende, og

sidst, men ikke mindst pi kererne, hvor-
af mange kommer langvejs fra og har
lige sa langt hjem igen. De er naturlig-
vis interesseret i, at trialet afvikles si
hurtigt som muligt.

Praemieuddelingen finder sted den 21.
april. Naermere vil blive meddelt de pa-
gxldende pr. brev. G. K.




———

RANDERS MOTOR SPORT .o

Joets toeste MOTO-CROSS

Keres fredag den 20. april (St. bededag)
pa den kendte Volk Mglle-bane, der er

ombygget til Danmarks skrappeste terran-

Sosportspavillonen. Film,
dans. Gratis entré.

Den 20. april medes vi alle i Volk
Molle til scramble arrangeret af Ran-
ders Motor Sport.

Den 22. april A.M.K. bakkelgb. Moes-
gaard. Her m& vi have alle nye korere
med. Husk at fi licens fornyet hos Hol-
ger Nielsen, Vester allé 25,

14. maj, banelgb. Hem Odde. Near-
mere bekendtgorelse ang. traening.

Torsdag den 1. marts afholdt klub-
ben herreaften med spisning og afslut-
ning pa vinterens pramieskydning. Der
var lagt op til det store opger, idet ikke
mindre end 42 var medt op for at kem-
pe om selvtejet; som ventet blev det
Hans Madsen, der gik af med sejren pa
189 point, men han er jo ogsi en forste
klasses sportsmand, tidligere Jyllands-
mester i bueskydning, si det ligger jo i
blodet. Der kaempedes drabeligt om an-
denpladsen — ikke mindre end fire stod
lige i forste omgang, men efter anden
omgang blev stillingen sdledes: 2. Carl
Hintze, 3. Sogren Nielsen, 4. Harry
Hintze.

Efter skydningen var der fallesspis-
ning og premieuddeling. Humegret var
fint, det er rart at se det gode kamme-
ratskab, der hersker i denne nye klub,
og som formanden sagde i sin velkomst-
tale: Det er dejligt for bestyrelsen at
arrangere noget, nir medlemmerne er
sa flinke til at moede. Et forslag fra Rob.
Jorgensen om en fzllestur til udlandet
hen pd sommeren til et af de store in-
ternationale motorleb, blev hilst med
stort bifald. Aftenen sluttede med, at
Foldager gav omgang til alle mand, vi
siger tak, Folle — ogsa for den gode

kaffebord,

mad, vi er altid glade for at komme hos
dig og din kone.

Torsdag den 5. april er der pramie-
keglespil — som szdvanlig hos Fold-
ager, Sondergade 30, kl. 20 prc. Mgd nu
op alle mand, men trest forst damerne
med, at der snart er en god aftentur til
xre for damerne som tak for alle de dej-
lige manneaftener, vi har haft i vinter.

Bestyrelsen gnsker alle de nye med-
lemmer rigtig velkommen i klubben og
hédber, I ma finde et godt kammeratskab

i klubben — men var selv med til at
gore dit til det!
P3a gensyn den 5. april! Rob.

Bogense Motorklub

afholder sin ordinzre generalforsam-
ling pa Bogense hotel lgrdag den 14.
april kl. 19,30 med dagsorden iflg. lo-
vene. Forslag, der onskes behandlet pa
generalforsamlingen, skal vare besty-
relsen i haende senest 4 dage for. NB!
Medlemskort for forste halvar 1951 gi-
ver adgang til generalforsamlingen.

Bestyrelsen.

Sports Motor Klubben »Danc

Som klubbens medlemmer er blevet
gjort bekendt med, bliver den i sidste
nr. omtalte bustur til Kgbenhavn gen-
nemfort den 15. april under forudsat-
ning af forneden tilslutning. Starten
sker fra Autoparken kl. 6.45 sgndag
morgen, der bliver gjort holdt en halv
time ved Ronnede kro pa vejen ind.
Hjemtur kl. 24.00 midnat fra hoved-
banegirden. Og vi medbringer vort szd-
vanlige godt humer og eventuelt en
solid madpakke.

Endvidere bringes arrangementet den
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21. og 22. april i vore medlemmers
erindring. B

Frederiksberg Motor Klub

F.M.K.s medlemmer indkaldes herved
til ordinzer generalforsamling tirsdag
den 17. april kl. 20 pr. i café Ande-
dammen.

DAGSORDEN:

1. Valg af dirigent.

2. Formanden aflaegger beretning.

3. Valg til bestyrelse.
Valg af formand, sekretzr, 1 besty-
relsesmedlem samt 2 sportsudvalgs-
medlemmer.

4. Indkomne forslag.

5. Eventuelt.

Forslag, der enskes behandlet pa ge-
neralforsamlingen, bedes sendt til for-
manden Hans Johansen, Hasselvej 86,
Virum, senest 8 dage for generalforsam-
lingens afholdelse.

P.b.v. Malle.

Frederikshavn Motorsport

afholdt forleden sin &rlige generalfor-
samling. Formanden, bandagist Peter-
sen, bed velkommen. Til dirigent valg-
tes nastformanden, lagerforvalter
Ostergaard, der gav ordet til formanden,
der i sin beretning bl.a. omtalte det
store arbejde, der nu var tilendebragt
med den nye motorbane ved Szby; en-
kelte korere havde ved indvielsen on-
sket nogle zndringer foretaget i svin-
gene, disse var nu bragt i den orden,
man onskede, og flere korere udtaler
nu, at det er en af de fineste bane i
Jylland, formanden oplyste videre, at
der var bevilget 2 lgbsdage, i Juni og
september.

Iovrigt var klubben i god gaenge, og
medlemstallet jaevnt stigende, og man
matte habe, at de to lgb ville blive lige
sa gode som indvielseslgbet.

Derefter opleaeste kassereren, Aage
Rieck, det reviderede regnskab, der li-
gesom forhandlingsprotokollen og for-
mandens beretning enstemmig blev ved-
taget og godkendt.

Formanden udtalte, at han ikke on-
skede at fortsztte som formand lange-
re, idet han nu havde fungeret i 12 iar,
og mente at der matte skiftes til nyere
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kraefter; dette affedte en langere dis-
kussion, idet ingen mente at kunne tage
formandsposten; alle mente, at Peter-
sen nok kunne fortsatte, imidlertid blev
resultatet, at slagterm. Vald. Hansen
blev valgt til formand, igvrigt kom den
nye bestyrelse til at se sdledes ud:

Formand: Vald. Hansen, nastfor-
mand: Henry @stergaard, kasserer Aage
Rieck, bestyrelsesmedlemmer: Ejvind
Christiansen og Chr. Knudsen, sekretaer:
H. Jac. Petersen.

Generalforsamlingen sluttede med, at
lagerforvalter @stergaard i smukke ven-
dinger takkede den afgaaende formand
for de mange ars virke inden for Frede-
rikshavn Motorsport, fra dens start til
i dag, og hdbede, at Petersen stadig
ville »give en hind med«, og fortsat
stotte klubben med rad og erfaringen,
som de mange ar har givet; vi er glade
for, at Petersen har indvilget i at tage
sekretarposten, idet vi sa altid har ham
sved handen« i pdkommende tilfzlde.

Herefter var der fazlles kaffebord,
hvor flere ting indenfor sporten blev
droftet. FIX.

Motorklubben for Frederikssund og
Omegn

afholdt sin arlige generalforsamling pa
hotel Frederikssund den 19. februar un-
der god tilslutning.

Til dirigent valgtes reprasentant
Schigdte, hvorefter formanden aflagde
beretning. Kassereren fremlagde det re-
viderede regnskab. Begge dele godkend-
tes, hvorefter man foretog valg til be-
styrelse. Den samlede bestyrelse med
undtagelse af automobilhdl. Hans Niel-
sen stod pa valg.

Folgende blev genvalgt:

Snedker Eigil Mehr, Jagerspris, tom-
rer Otto Larsen, Jagerspris, motorfor-
handler Thomsen (fa. Boesen Nielsen
& Co.), Frederikssund, Bogtrykker E.
Theisen-Krestensen, Frederikssund.

Nyvalgte blev folgende:

Bogholder Ib Rasmussen, Frederiks-
sund og gas & vandmester Skovsbgl,
Farum.

Som suppleanter valgtes:

Reprasentant Schigdte,
sund og P. Madsen, Farum.

Frederiks-
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Revisorerne landsretssagforer Over-
beck og automobilhdl. Carstensen (beg-
ge af Frederikssund) genvalgtes.

Under eventuelt var en meget livlig
diskussion, hvor mange medlemmer hav-
de ordet.

Ved det efterfalgende kaffebord fandt
prezmieuddelingen fra de to sidste kort-
udtalte de bedste ensker for fremtiden.
aflzesningsovelser sted.

Formanden rettede til slut en tak til
de to afgdede bestyrelsesmedlemmer, re-
prasentant Schigdte og motorforhdl.
Boesen Nielsen samt udbragte et leve
for motorklubben for Frederikssund &
omegn.

Fyens Motor Sport

Sondag den 25. februar afholdt Fyens
Motor Sport stor selskabelig sammen-
komst i Nzasbyhoved skov med forevis-
ning af film efterfulgt af pakkefest og
dans. En rzkke hgjst interessante og
meget smukke farvefilm blev kert for
de 350 deltagere i festen, og vi benyt-
ter her lejligheden til at sige oliefirmaet
CALTEX tak for deres beredvillighed.

Efter filmsfremvisningen var der auk-
tion over ca. 125 pakker, som deltagerne
havde afleveret ved indgangen som »en-
tré«, og Vald. Pedersen var en livlig
og energisk auktionsleder, som gjorde
sit til, at vor kasse fik en kzrkommen
gkonomisk indsprgjtning.

Aftenen sluttede med dans, i alt en
festlig og forngjelig aften.

Svend Nielsen.

Glostrup og Omegn Motorklub
Den 8. april afholder klubben kort-
lesningsovelse for medlemmerne. Der
startes fra »Roskildekroen« kl. 9.00.
Kort over Nordgstsjelland benyttes.
Husk ur og urkapsel. Ovelsen er til-
rettelagt af Jens Svendsen og Holger
Christiansen. Alle ber vare med, og
alle kan vaere med. Den 22. april afhol-
der klubben »Tur i det bla«. Starter fra
»Siesta« kl. 9.00. Tag mad med til dagen.
Vi skal nok fa det fornojeligt. S& er der
det helt store. Den 13. maj afholdes 2
dages »Pinsetur«. Start fra »Siesta« kl.
7.00. Turen gir til Mon. Der er sorget

for billigt hotelophold. Alle interesse-
rede skal melde sig hos bestyrelsen
senest den 1. maj, s& vi kan se, hvor
mange deltagere der bliver. Den 17.
marts havde vi en glimrende »pakke-
fest« pad den nye restauration i Turisten
(Parkrestaurationen). Der blev et pant
overskud pd pakkerne og »Ras«, som pa
juniorafdelingens vegne havde faet lov-
ning pa overskuddet, strilede som en
sol. Nzste gang, vi skal pa Parkrestau-
rationen, skal vi imidlertid nok serge
for, at vi far den store sal. Den var til-
traengt. Gunnar
S.

Harley Davidson Klubben

Mandag den 5. marts afholdt H.D.K.
sin halvarlige generalforsamling, som
var jevnt besggt; det er merkeligt, at
der ikke er flere medlemmer, der er
mere interesseret i klubbens arbejde udi
fremtiden. Alle valg til bestyrelsen blev
genvalg. Festudvalget er der serlig
grund til at byde velkommen, da det er
et helt nyt festudvalg bestdende af:
Aage Ernst, Niels Ousen og Ejner Pe-
tersen. Til sportsudvalget blev Chri-
stian Sorensen valgt ind i stedet for
yFarbror«, der matte traekke sig tilbage
grundet manglende tid. Christian enskes
ligeledes velkommen.

Husk den forste klubaften i april er
mandag den 2, ude i Vanlese, hvor fest-
udvalget vil arrangere en morsom af-
ten. Tirsdag den 17. april er der igen
klubaften, og der skal vi have amator-
aften, og festudvalget haber, at alle
klubbens talenter vil melde sig til den-
ne forngjelige konkurrence.

Angelo, Kastrup 1913.

Hjerring Motor Sport

Lordag den 4. marts afholdtes den ar-
lige vinterfest pd Markedsrestauratio-
nen. En vellykket fest, vi kunne bare
onske, at se en del flere af vore med-
lemmer ved sidan en lejlighed.

Tirsdag den 3. april afholdes ordinzr
generalforsamling pa Markedsrestaura-
tionen. Meddelelse herom samt dags-
orden vil pd anden made tilgd medlem-
merne.

Der er som sadvanlig klubmgde den
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forste tirsdag i hver mined. Mod talrigt
frem, det er jo snart tiden til at fa lidt
gang i sagerne igen. S. M.

Hobro Motor Sport

holdt onsdag den 7. marts kl. 19,30 sin
ordinzre generalforsamling i klubloka-
lerne pa Centralrestauranten i Hobro.

Formanden, reprasentant N. Wester-
gaard, bed velkommen, hvorefter politi-
betjent Borris Jensen valgtes til diri-
gent.

Formanden kom i sin beretning bl. a.
ind pa, hvilke arrangementer man havde
patenkt i den kommende sason: Bakke-
lgb sidst i april méined, komb. automo-
bil- og motorcyklelgb den 10. juni pa
Jydsk motorbane. Medlemstallet i klub-
ben er nu ca. 100. Klubbens populzre
racer, »jernsengen«, havde bestyrelsen
besluttet at udskifte, idet man er af
den opfattelse, at den ikke i sin nuvee-
rende form er anvendelig mere, men
medlemmer, som eventuelt er interesse-
ret, kan kobe den til en rimelig pris.

Kassereren, inspekter Borup Nielsen,
oplaeste herefter regnskabet, der slut-
tede med en beholdning pa 206.— kr.
Beretning og regnskab godkendtes.

Herefter gik man over til valg af
to bestyrelsesmedlemmer, idet Borup
Nielsen og ekviperingshandler Evald
Christensen afgik efter tur. Evald Chri-
stensen genvalgtes og i stedet for Borup
Nielsen, der naegtede at modtage gen-
valg, valgtes barber Verner Mikkelsen,
suppleanter, politibetjent Borris Jen-
sen og blikkenslagermester Larsen.

Som medlemmer af sportsradet gen-
valgtes politibetjent Borris Jensen og
blikkenslagermester Larsen. Til reviso-
rer valgtes inspekter Borup Nielsen og
mekaniker Ostergaard.

Formanden takkede den afgiede kas-
serer for veludfert arbejde i klubbens
tjeneste og bed det nyvalgte medlem,
Verner Mikkelsen, velkommen til ger-
ningen, og sluttede med det traditionelle
leve for Hobro Motor Sport.

Holb=k & Omegns Motorklub
Klubaftenen den 22. februar d.a. fik

et ualmindeligt godt forleb. Det var

glaedeligt at se si mange af foreningens
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medlemmer og damer, og det nystiftede
festudvalg fik en strdlende debut. I den
smukt pyntede sal blev den davarende
formand for S.M.U., Poul Rasmussen,
vor kendte motorkerer Svend Aage So-
rensen og forsamlingen budt velkom-
men, hvorefter Shells nye film fra TT-
lobene 1950 pa Isle of Man blev frem-
vist. Derefter tog Svend Aage Sorensen
fat, og pa sin sedvanlige beskedne made
gav han en fortrinlig fremstilling af alle
sine oplevelser fra den lille engelske o
under de store internationale motorlgb.
Efter et varmtfglt bifald vistes endnu
et par film fra internationale motorleb.
Efter kaffen slog vi katten af tenden,
hvorefter dansen gik lystigt til Kaj
Christiansens lokkende toner.

Leordag den 7. april afholdes oriente-
ringsovelse. Mgdested: Elverdamskroen
k1. 19.30. Der medferes kort i 1:100.000
nr. 40 Roskilde. Tilmelding snarest til
Rosengaard, tlf. Holbak 2002.

Torsdag den 19. april (St. Bededags-
aften) afholdes klubaften med damer pi
Elverdamskroen. Vi medes kl. 18.30 og
spiser vor medbragte mad, hvorefter lo-
kale krafter vil underholde. Senere pa
aftenen vil Kaj Christiansen spille op
til dans. I aftenens lgb bliver der pree-
mieuddeling.

Klubben vil arrangere transport med
bus fra markedspladsen kl. 18.00, dersom
der melder sig tilstreekkelig mange.

Tilmelding( ogsda om evt. transport
med bus) senest den 12, april til Freds-
gaard, tlf. Holbak 1480 eller Bilidt, tlf.
Holbzk 596.

J. P. Pedersen.

Sports Motor Klubben

»Kebenhavn«

Klubben har afholdt klubtrial den 4.
marts fra Svogerslev kro, og felgende
blev vindere: Senior: Poul Hansen. —
Junior: John Lindberg. — Begynder:
1. Frantz Christensen, 2. Henry Hansen.
— Sidevognene svigtede.

Klubben afholder aben orienterings-
ovelse lordag den 14. april. Instruktions-
mode onsdag den 11. april i Ny Ravn-
borg. Halvarlig generalforsamling afhol-
des den 25. april i Ny Ravnsborg, Vester
Fealledvej. Dagsorden efter lovene.




Eventuelle forslag sendes til bestyrel-
sen senest den 12. april.
- S.W., taga 6139 v.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegnc«

Mandag den 2. april kl. 19.30 pa
Gimle. Instruktionsmede for trialet. Ka-
rerne ma huske at forny licens. Kon-
trollerne bedes ogsd mode.

Sondag den 8. april. Abent trial,
modested Bloustrgd kro kl. 8. Klubben
har brug for nogle raske damer til at
szlge programmet.

Torsdag den 12. april kl. 19.30. Gene-
ralforsamling pd Gimle, alle medlem-
mer har modepligt. Forslag, som gnskes
behandlet, mi veere indsendt 8 dage for
generalforsamlingen til Kyhnauv-Ander-
sen, Frejasgade 2, Kbhvn. N.

Sondag den 22. april kl. 19.00. Med-
lemsaften pa Gimle, der vises flere film,
praemieuddeling for den 17. april og for
trialet den 8. april. Til sidst en svingom.

Arets forste klubtur bliver sgndag den
6. maj kl. 10. Modested Damhustorvet.

K.-A. Taga 4180.

Sportsmotorklubben »Lolland-

Falster«

Klubben afholdt generalforsamling d.
18. februar pd »Ritz¢« i Nykebing F.
Traditionen tro blev Borge Nielsen, Ma-
ribo, valgt til dirigent. Formanden, Har-
ry Andersen, aflagde beretning, som ud-
forligt omtalte alle arrangementer, bade
de festlige og de sportslige. Kassere-
ren, Carl Andersen, oplaeste regnskabet,
og begge beretninger blev godkendt.
Samtlige afgdede bestyrelsesmedlemmer
blev genvalgt. Alle tre klubber pa Lol-
land-Falster har sldet sig sammen om
en natorienteringsovelse pd ca. 400 km.
Sydhavsoerne pi kryds og tvars. Den
blev fastsat til den 22. april. Startsted
vil blive tilsendt hver klubs medlemmer,
sd reserver natten den 22.-23. april og
mod op og ker med — biade nye og
gamle korere.

Klubben har pitankt at arrangere fei-

lestur til Motorcykleudstillingen i Fo- .

rum den 15. april med rutebil. Tilmel-
delse til formanden senest den 10. april.
I3 2,

Lyngby og Omegns Motorklub

Klubaften tirsdag den 10. april. Vi
skal igen have en af vore hyggeaftener
pa hotel Rustenborg kl. 20. Der bliver
lidt underholdning, og si fiar vi en
svingom, si det bliver ogsd en aften for
damerne.

Lordag den 28. april har vi en kort-
lzegningsovelse. Der startes fra Kilde-
brende kro kl. 20. Instruktion onsdag
den 25. april pad Rustenborg kl. 20, men
vi mangler nogle til kontrol, og derfor
beder vi medlemmer, som kunne tznke
sig at veere med, og pd den mide gore
sit for at stotte arbejdet, om at mede
op. Det er ikke noget helt kedeligt ar-
bejde, for der sker noget hele tiden —
og kom s3 til instruktionen og husk iov-
rigt de forskellige steder og tider.

E. Jensen.

Midtsjzellands Sports Motorklub
Lerdag den 17, februar afholdt Midt-
sjellands Sports Motorklub sin 25 ars
stiftelsesfest under stor tilslutning.
Klubben var vert for de 120 mennesker,
der fik serveret en fortrinlig middag.
Prasidenten for D.M.U., N. K. Peder-
sen, og formanden for S.M.U., Poul Ras-
mussen, var magdt med store blomster-
dekorationer for at enske M.S.M. til
lykke pa dagen, og de var ved deres til-
stedevarelse med til at bringe festen
op i et hojtideligt og festligt plan. Li-
geledes var der en meget smuk blom-
sterdekoration med indlagte goder fra
Castrol Oil. Fra Nastved Motor Klub
var der blomster og en meget smuk
gave. Festen var overmade smukt og
kyndigt tilrettelagt af vor kasserer, mo-
belhandler Carl Christensen, som for-
tjener megen ros og tak. Der blev holdt
en razkke taler, bl.a. af formanden for
M.S.M., C. E. Godtfredsen, om Kklub-
bens trivsel og om det nyligt opstaede
problem om erhvervelse af egen bane.
Prasidenten talte smukt om M.S.M. og
S.M.U.s formand talte ogsd for M.S.M.
og udtalte S.M.U.s gode gnsker for
denne. Carl Christensen talte smukt og
vittigt for damerne. Klubbens eneste
medlem gennem alle 25 ar, Schou Lud-
vigsen, Sorg, gav et udmerket resumé
af klubbens historie. Endvidere blev der
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talt af Holm Madsen, typograf Poulsen
m. fl. Sluttelig takkede C. E. Godtfred-
sen for alle de smukke presenter og for
alle de gode onsker, der var fremsat for
M.S.M. Efter spisningen var der dans
til kl. 4 om morgenen, og da vi gik hjem,
var alle enige om, at det havde vezret
en rigtig M.S.M. fest, der lover godt for
fremtiden. Mads.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Da meddelelser til Motor og Sport
skulle vaere indleveret senest den 17.-3.,
kunne vi desvarre ikke ni at fa refera-
tet af vor sidste festaften i vintersaso-
nen samt praemieuddelingen med, men
den gir af stablen, som vi plejer, med
mange deltagere og godt humer. Vi kan
her meddele vore orienteringskeorere, at
Nordre Birks Motorklub har inviteret
os pa en gvelse den 21. april, men der-
om gives nzrmere meddelelse, ligesom
sommerprogrammet, der er under ud-
arbejdelse, vil blive tilsendt snarest.

P.b.v. Borge Hansen.

Sports Motorklubben Odin

Karnevalet den 24. februar pad Skan-
dia blev en af de helt store aftener for
klubben. Ca. 200 var medt i godt humer.
Salen var rigt dekoreret bl. a. med teg-
ninger forestillende 3 af vore kendte
korere som deltagere i det store Afrika-
leb. Plakaterne var ualmindelig gode, og
korerne var da ogsd ivrige efter at er-
hverve disse. Premieuddelingen skete
efter publikumsafstemning, og bl. da-
merne fik Else Wozny 1. pramie, me-
dens Wanda Jensen fik 2. prazmie. Den
bedste maske bl. herrerne var »Klok-
keren fra Notre Dame«, en fantastisk
god maskering og en god udforelse; det
viste sig at vaere Finn Andreasen, som
havde fortjent sin ferste pramie. 2.
premie fik P. Karlsson. Hele aftenen
var der liv og lyst, og ballet fortsatte
til den arle morgen.

Som omtalt, vil vi nu holde manedlige
klubaftener, og den forste skal vere
den 7. april 1951 kl. 18.30 med medested
pa Albanitorv. Herfra korer vi senest
kl. 19.00 en tur ud i det bl3, og her vel-
ger vi et sted, hvor vi kan fa en god kop
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kaffe, og sd vil der blive forskellige
overraskelser. De, der ikke har koretoj
selv, skal blot mede frem, si finder vi
pa en udvej.

Kassereren giver et hjertesuk fra sig,
ndr man meder ham, og det er forstie-
ligt. Vi har nogle f4 medlemmer, navn-
lig udenbys, som ikke har betalt deres
kontingent. Vi m& nu bede jer om at be-
nytte tilsendte indbetalingskort, det er
nu den sidste advarsel, ellers ma vi
skride til at slette, og det ville da vzre
@rgerligt, nu da sasonen star for doren;
husk, medlemskortet giver adgang til
vore lob, fester etc., sd de penge til for-
nyelsen er givet godt ud.

De af vore medlemmer, der vil trane
pé Fangel i sommer, bedes snarest give
meddelelse herom. Ligeledes vil vi
gerne have flere henvendelser angdende
turen til udlandet snarest. FOX.

Sundby Motor Klub

Torsdag den 12. april arrangerer klub-
ben sin arlige tur til »Rede Kro«. Den
vil afvige fra tidligere »Rode Kro«-ture
ved, at man kan tegne sig for teater-
stykket alene eller for teater + samlet
spisning bagefter. Neermere meddelelse
vil tilgd medlemmerne.

Klubben vil arrangere tre smi orien-
teringsovelser for korere og observa-
torer, som ikke har placeret sig over
tre gange. Korere og observatorer fra
andre klubber er velkomne. @velserne
bliver afholdt lerdag den 7. april, lor-
dag den 21. april og fredag den 4. maj.
Ligeledes arrangerer klubben den irlige
store evelse den 2. juni. Neermere med-
delelser vil tilgd klubberne.

Den ordinzre generalforsamling er
fastsat til den 25. april. Tid og sted vil
fremkomme senere.

P.k.v. B. A. S. Petersen.

Motorcykle-Klubben Svendborg

Klubbens forarstrial afholdtes den 4.
marts, nermere enkeltheder under spor-
ten.

Den 4. april holder vi manedsmeode i
Borgerforeningen for sidste gang i den-
ne szson (kl. 20.00). Derefter fortsat-
ter vi hver forste onsdag i en maned
med mederne »ude i det bla«. Der bliver




afgang fra Raadhuspladsen (ved Ting-
huskiosken) kl. 19.30, men hvis der er
nogen, der ikke kan nd at vere der til
den tid, er der opslag om, hvor vi er
kort hen i vinduet hos Lundsgaard, Ve-
stergade 37. Damerne er som sadvan-
lig velkommen til disse meder, men
meodet i april er altsi »lukket mede« i
Borgerforeningen kl. 20.00.

Lordag den 21. april holder vi gilde
i Tankefuld med medbragte damer samt
madpakker. Vi afgar fra Raadhusplad-
sen kl. 14.00, men igvrigt er der jo mang-
foldige muligheder for at komme derud,
giende, cyklende, pa knallert eller i
bus, s der er ingen undskyldning for
at blive hjemme.

Om eftermiddagen starter vi med en
rodeo, der efter sigende skal blive seer-
deles grinagtig at se pd, men ikke veer-
re end at alle kan deltage. Derefter spi-
ser vi vore medbragte klemmer, hvorpa
vi klemmer de medbragte damer til
Aug. Nielsens fortraeffelige musik.

I aftenens lgb arrangerer vi felles
kaffebord med uddeling af premier fra
trialet den 4. marts. Der bliver altsd
smak for skillingen, og det bliver ikke
ret dyrt. Med derfor op alle, der kan
kore eller ga. P.S. Der kores om vor
»lille« vandrepokal ved rodeo’en.

GK.

Sgborg og Omegns Motorklub

Ved S.M.U.s jubilzum var klubben
ved receptionen reprasenteret af vor
formand, Felix Andersen, der gratule-
rede. Om aftenen ved festen i »Lorry«
havde vi 16, der var med, en dejlig aften
sammen med 600 kammerater, og Vald.
Hoffmeyers udnavnelse til @resmedlem
samt haderstegnenes uddeling glaedede
os meget.

Klubbens anden orienteringsovelse fra
Bregnerod kro samlede betydeligt flere
deltagere end sidst og det er kun glade-
ligt, for tilretteleeggelsen af arrange-
mentet er lige stort enten der er 5 eller
20 deltagere. Kun 3 mand ndede point-
fri hjem, og disse var: Walther Jensen,
Skov Andreasen og Poul Nielsen, alle
M.K.O., derefter kom Evald Jorgensen,
H.D. kl. og Gunnar Kristensen, S.0.M.K.
Helmuth Baier, M.K.O., Willy Olsen,

S.0.M.K., Walther Nielsen, L.O.M,,
Karl Henriksen, S.O0.M.K. og Bekker,
M.K.O.

Den tredie og sidste gvelse i denne
szson afholdes Iordag den 14. ds. fra
Bregnergd kro kl. 18,30. Agiter for til-
slutning, kerere fra andre klubber er
velkomne.

»Mannegilde« afholdes torsdag den 12.
april kl. 19,30 pd »Fortunen« (evt. rute-
bil fra linie 16’s endestation i Sogborg,
der kores hver 20 min.). Der serveres
den meget omtalte »fortunfrokost«, med
alt hvad man kan spise for 4,65, exkl.
drikkepenge og spiritus. Hillingsee star
som sadvanlig for arrangementet, heri
medregnet »pikante« sange, m. m. Kam-
merater ogsa fra andre klubber er vel-
komne. Tilmeldelse, tlf. ssborg 126, se-
nest den 8. april.

Onsdag den 9. maj kl. 20 afholder
klubben ordiner fordrsgeneralforsam-
ling i »Lunakroen«, Aldersrogade 1. Fol-
gende dagsorden: Valg af dirigent —
beretning — regnskab — indkomne for-
slag — valg af kasserer — valg af tre
bestyrelsesmedlemmer — valg af sup-
pleant og revisor og eventuelt. Forslag,
der onskes behandlet pd generalforsam-
lingen, ma indsendes til formanden: Fe-
lix Andersen, Godthabsvej 11 b senest
fredag den 4. maj.

Husk at reservere den 17. juni til
skovtur pr. rutebil, pris 10,75, nermere
besked senere.

Egon, tif. soborg 126.

Vejen og Omegns Motorklub

havde torsdag den 1. marts vinterfest
pa Hansens hotel. Formanden for
sportsudvalget i D.M.U., Kaj Bojlesen,
fortalte om motorsporten og motorklub-
bernes betydning. Derefter underholdt
Robert Nellemann, Randers, de ca. 100
mennesker, der var modt, med et meget
spendende og humerfyldt foredrag om
sine Monte Carlo ture; det blev fulgt
med stor interesse. Si sluttede vi af med
dans og leb pa trehjulede cykler. Vin-
der blev Georg Pedersen. Det eneste,
vi manglede, var nogle flere medlemmer,
men de, der var madt, er vist enige med
mig i, at det helt igennem var en vel-
lykket aften. Tage Langkjar.
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Kebenhavn
MOTORTOQ] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H. ANDERSEN,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler, — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

0

= ) o=l
i 6)30, @O0 0)
Aarhus
MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher

Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Norregade 12 Telefon 13836

Triump-Ziindapp Specialvzerksted
Harley Davidson Reservedele-Udstyr

AABO:-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Kerteminde

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros , En detail
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Dsterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg

. Telefon 5251

Svend Schmidt Xerteminde TI. 628

Motorcykleverksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koreskole

Odense

A. J. 8. Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager — Reservedele og stempler for alle
merker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr fores,

BACH & JENSEN, telf. 1003 . Stremmen , Randers
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