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Folg Eksperterne

Siden 1947 er Castrol Olie
gjort ,,selvrensende* med
seerlige Tilsaetningsmid-
ler. Den lgsner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. - Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid

Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa
Motorcyklen.
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MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1951 AUGUST 33. érgang

o bgrn - og et i vente
Ved en knallertkgrers bare.

Forleden dag begravedes i Kobenhavn en pzn og strzbsom mand og familie-
fader, en mand i sin bedste alder. En hazdersmand, der havde forsogt at betrygge
sin families eksistens. .

Ved hans bare stod hans efterladte hustru, moder til zgteparrets fem born —
det sjette ventede hun i lobet af et par mineder. Da den afdode havde arbejdet i
udlandet gennem en arrzkke, var han endnu ikke pensionsberettiget i den kom-
mune, hvor han nu var ansat, idet han forst vendte hjem til Danmark efter krigen.
Helt uden midler si denne unge moder nu fremtiden i mode ..... med seks smi
born. Intet under, at hun brod fuldstendig sammen ved sin zgtefzlles grav og
matte bazres bort.

Dette er en tragedie, der fulgte i kolvandet af blot et sekunds uopmarksomhed
og ubetznksomhed. Den afdode — en mand i sin bedste alder og fysisk en frem-
ragende og smidig gymnast — havde haft en mappe hangende pi styret af sin
knallert. I et givet ojeblik blokerede den styret, og koreren styrtede til jorden og
padrog sig et kraniebrud, hvorefter deden kort efter indtradte.

Det ses — og det er noget, vi alle ved — at i lobet af blot en brokdel af et se-
kund kan der ske ting, der er helt uoprettelige, nir man korer en motor-
cykel eller en knallert. En livstrad klippes over, et livslys slukkes .... mange
menneskers fremtidshab slettes ud.

Motorcyklen er for koreren et uhyre sdrbart koretoj — knallerten er det nzsten
i endnu hojere grad, skont dens hastighed er ganske kendeligt stzkket og redu-
ceret. Tilmed kan man ga ud fra, at det overvejende flertal af de nye venner,
motorsagen vinder gennem knallerten, er helt uerfarne med hensyn til de farer,
som tankelos korsel med motor pi cyklen rummer. Fortrinsvis for dem selv.

Hver eneste bevagelse og handling, nir man korer p3 knallert (si vel som pi
motorcykle i det hele taget) bor vare noje overvejet og gennemtznkt. Det ufor-
udsete kan altid ske — og det sk er altid, nir man mindst venter det. Og nir
det uoprettelige sker, har det levende menneske mistet sin chance for
at gore sin handling om. Sa er der kun de efterladte til at beklage ...
og begrade.

Man kan ikke blive trat af at indprente hvert eneste af de mange mennesker,
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der benytter dette smidige og forholdsvis hurtige koretoj, at den storste agt-
pagivenhed er pikrazvet hvert eneste ojeblik. En harskare af nye knallert-
korere er dukket op i lobet af det sidste ars tid, og mange ulykker kan desvarre
allerede noteres. Det skyldes, at langt den overvejende del af disse korere er giet
 direkte fra den motorlose cykel over til den motordrevne og er helt uvidende med
hensyn til den vitale forskel, der faktisk gor sig gzldende ved denne overgang.
Disse koretojer tiler ikke et eneste ojebliks uopmarksomhed eller manglende

‘agtpagivenhed.

Mitte dette sti hver eneste af de nye motorkoretojers korere klart.
S3 gleden ved at kere med motor ikke skal formorkes gennem urimelige tanke-
loshed eller skodesloshed. Og sprede meningslos sorg og forfzrdelse i mange

hjem.

For det at kore med motor skulle gerne vare en stor og lykkelig gave til det
moderne samfunds travit hastende menneskeborn. Til idel glede og berigelse.

R ed.

PLANER OM DET HELT STORE TT-LOB

i Sverige den 9. September

Duke og tre fabrikshold hentes med flyvemaskine.

Egentlig skulle det sidste af de tre
svenske TT-lgb efter programmet vare
Kristiansstad-lsbet den 16. september
— det ligger igvrigt ikke lengere borte,
end at danske tilskuere kan smutte der-
over pa en seondag, og da hele syv na-
tioner deltager, skal der nok blive noget
at se pa. A

Imidlertid er der nu si alvorlige be-
straebelser i gang i Sverige for at fa
arrangeret endnu et TT-lgb af de helt
store dimensioner, at selveste prins Ber-
til er blevet mobiliseret og nu seger at
fa sagen fremmet.

Den, i hvis hidnd afgerelsen i realite-
ten ligger, er chefen for det svenske
flyvevaben, general Bengt Norden-
skicld, idet man til lgbet skal anvende
- flyvepladsen i Norrkoping. Han er
bange for, at en tilladelse her skal trak-
ke et utal af andre krav med sig fra ar-
rangerende klubber hele Sverige over,
siledes at mange lokale klubber vil
fremsatte anmodning om at fi stillet
flyvepladser til rddighed fra Trilleborg
til Haparanda.
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Den side af sagen burde man dog
nemt kunne komme uden om.

S3 meget er i hvert fald givet, at
skulle dette lgb blive til noget — det
bliver i s3 fald den 9. september — vil
der blive tale om at indforskrive hele

" tre af de bedste engelske fabrikshold,

nemlig et Norton-hold med Geoff Duke
i spidsen, et A.J.S.-hold og et Velocette
hold. Blandt de ovrige engelske fabriks-
korere kan nzvnes Lockett, Brett, Do-
ran, Petch, Armstrong og sidste ars
mester Bob Foster.

Skulle dette arrangement virkelig
blive til noget, vil sikkert mange danske
ofre en week-end pa at tage turen der-
op. Det skal nok blive en virkelig stor-
sliet fart-fest.

I Cadillac 1951 modellerne startes
motoren nu ved at man blot drejer ten-
dingsnoglen en kvart omgang. Foreren
bag Cadillac rattet har nu hverken kob-
lingspedal, gearstang eller startkontakt
at betjene.
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Der stilles nu| 2!/, mill. til radighed il

import af motorcykler

— men der er allerede disponeret over langt den
storste del af belobet.

Pa et mode — indkaldt med dags var-
sel — midt i juli i varedirektoratet fik
motorcyklebranchen meddelelse om dels
at importen af personmotorcykler frem-
tidig — som det er tilfzldet med per-
sonbilerne — vil kunne ske pi grundlag
af regional bevillingsudstedelse, hvilket
skulle betyde et foreget konkurrence-
moment, dels at der til import af per-
sonmotorcykler nu ville blive stillet et
beleb pa 1.815.000 kr. til ridighed. Spag-

feerdigt forespurgte branchen, om dette -

beleb skulle dakke 1. eller 2. halvir.
Varedirektoratets embedsmand svarede,
at det gjaldt for 2. halvir. »Men hvor
bliver si belgbet for 1. halvir af?«
spurgte branchen. Man fik da svaret, at
sa matte det ogsd galde for 1. halvar.
Bortset fra beskedne kontingenter pa
sekundzre motorcykleleverandorlande,
har branchen nemlig ikke fiet stillet be-
Iob til radighed til motorcykleimporten.
Nu er der alts3 til radighed et belgb pa
godt 1,8 mill. kr.,, men dette forslir i
realiteten si lidt, idet der af varedirek-
toratet igennem efterhinden mange ma-
neder er udstedt indkebstilladelser til sa
mange ansggere, at langt over halvdelen
af belgbet forud vil vere beslaglagt til
indfrielse af de givne indkebstilladelser.
At motorcyklerne samtidig — som folge
af de almindelige stigninger pi rivare-
markederne og pa arbejdslenningerne —
er blevet fordyret en del, si importen
alene af den grund vil blive reduceret,
gor ikke sagen bedre og tjener ikke de
importregulerende myndigheder til zre.
For den enkelte kgber bliver motorcyk-
len nu — i tilgift til en uendelig vente-
tid — dyrere i anskaffelse, og for ko-
bermarkedet som helhed betyder det, at

der bliver farre motorcykler at dele ud
af.

Samme dag fik branchen fra handels-
ministeriet meddelelse om, at man i ste-
det for — som hidtil — at anvende 75 £
som skillelinje for letvagts- og al-
mindelige motorcykler, nu for fremtiden
vil anvende en kubikcentimeter-sondring,
sdledes at alle motorcykler indtil 250
ccm vil blive betragtet som letvaegts-
motorcykler, hvortil der lettere opnis
indkebstilladelse.

Dette betyder, at der yderligere kan
komme 6—7 nye motorcyklemerker i
betragtning som letvagtsmotorcykler.

Efter hvad »Motorbladet« erfarer,
agter sammenslutningen af fabrikanter
og importerer af motorcykler at prote-
stere mod denne zndring. Man har on-
sket — og gentagne gange sggt om —
at fa £-graensen helt ophavet, subsidizrt
— som folge af den senere tids betyde-
lige prisstigninger — sat markbart i
vejret, bl. a. under henvisning til, at lan-
det og forbrugerne ikke kan vare inter-
esseret i en import af smi og forholds-
vis mindre holdbare maskiner, Det, man
valutagkonomisk maitte vare interesse-
ret i, var slidstzerke og robuste maski-
ner.

Den nye ordning betyder, at der nu vil
kunne indfores lige si mange 250 ccm’s
specialmaskiner, som der er valuta til
radighed til import af letvaegtsmotor-
cykler — men at disse udmarket kan
vere lige si dyre som mere gzngse 5
hk-maskiner, som landets transport-
behov ville have si god brug for og
traenger sa hardt til.

Samtidig har varedirektoratet frigivet
et belgb pa 200.000 kr. til varemotorcyk-
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ler fra England og 250.000 kr. til vare-
motorcykler fra Tyskland. Ogsd mod
dette vil man protestere, idet man fin-
der denne fordeling urimelig i bétragt-
ning af, at England er traditionel leve-

rander af 909, af de importerede mo-
torcykler. Denne diskrimination vil
yderligere betyde en uretfaerdig forde-
ling inden for importerstanden som hel-
hed. \

EN socialdemokratisk ROST om

MOTORCYKLE-: IMI’ORTEN

I Silkeborg Socialdemokrat for tors-
dag den 28. juni skriver en medarbejder,
»flemc«:

Forhandlere af motorcykler er, med
et mildt ord, fortornede p3 myndig-
hederne, fordi det stadig ikke er muligt
at fa bevilget nzvnevardig valuta til
keob af motorcykler i udlandet. Gang pa
gang har de rendt mydighederne pa do-
rene for at fi lukket op for importen,
men hidtil har alt vearet resultatlost,
og mange mennesker, der har hardt brug
for en motorcykel til deres arbejde,
venter forgzves pa at kunne fi en; selv
om de har indkebstilladelse og har haft
det i op til ni maneder.

Siden krigen sluttede, er der kun
givet ringe valuta til indkeb af motor-
cykler, og sidst, der blev bevilget valu-
ta, var i oktober sidste dr. Siden har det
ikke varet muligt at fravriste myndig-
hederne noget.

— Det ser ud til, siger automobil- og
motorcykleforhandler Heiberg Ander-
sen, Silkeborg, til medarbejderen, at
myndighederne ikke er klar over, hvor
stort behovet for motorcykler er. Det
kan ikke vzre valutaen, det er galt med,
for der gives jo valuta til indferelse af
mange ting, som man kan kalde luksus i
forhold til den betydning, en motor-
cykle har for mange almindelige menne-
sker. Motorcykler er simpelthen sted-
born, og det har de varet siden krigen.
En motorcykle er nedvendig for mange
mennesker, som skal kgre op til 40-50
km om dagen for at komme pi arbejde;
men alligevel kan de ikke fa leveret en
motorcykel.

' Man skulle tro, at arbejdere og andre,
der efter varedirektoratets mening er
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berettiget til at f4 en motorcykel, lige-
frem ikke m3 fi noget at kore pa.

Ingen dazekning for kebs-tilladelserne.

Det hele er si meget mere akavet,
som mange af dem, der gnsker at kebe
en motorcykel, godt kan fi indkebstil-

_ladelse; men nar de kommer for at kebe

en motorcykel, er der ingen. Ganske vist
er der enkelte motorcykler i udstillings-
lokalerne; men de er plomberet pa alle
ender og kanter og ma ikke engang de-
monstreres. Det er sikaldte »ldnecyk-
ler«, som kun er beregnet til udstilling.
De, der har faet 1ndk¢bst111adelse, gar
s3 og venter, og efter seks maéaneders
forleb er indkebstilladelsen udlsbet.
For var det sidan, at den ikke kunne
fornyes; men det er dog lavet om nu, s
de forzldede indkgbstilladelser kan for-
lenges.

Der er flere, som har gdet og ventet
indtil ni m3aneder med en indkgbstil-
ladelse i handen uden mulighed for at
kunne fa leveret det koretsj, som egner
sig til deres behov, og som de har sa
hardt brug for. Jeg kan f.eks. nzvne
en vejmand, en sygeplejerske og en kon-
trolassistent. De har tidligere haft kebs-
tilladelse ;men det har ikke vaeret muligt
at skaffe et koretoj til dem indenfor de
seks maneder, en tilladelse gzlder, og
det var pa davarende tidspunkt ikke
muligt at fa den forlenget trods person-
lig henvendelse i direktoratet for vare-
forsyning. De samme tre har aldrig faet
leveret det koretsj, de havde kebstil-
ladelse til. Det er ganske naturligt, at
en mand med en indkobstilladelse bliver
gal pa forhandleren, nir han stadig ikke
kan f3 en motorcykel leveret; men i vir-




keligheden er det hos myndighederne,
det klikker.

Det er, som om motorcykler ikke har
interesse for myndighederne, hvorimod
det som naevnt ikke er svart at f§ bevil-
get valuta til anden import. Der er ikke
noget at sige til, at man maiske er til-
bageholdende med at give valuta til mo-
torcykler, der kun skal bruges til for-
nojelse, men i disse tilfzlde drejer det
sig om motorcykler, der er nedvendigt
for de pagzldendes arbejde, hvilket jo
ogsa fremgir af, at myndighederne har
givet indkegbstilladelse.

Der findes adskillige motorcykler pi
lager, men de egner sig ikke til arbejds-
korsel, og folk kan ikke f3 rad til at
kore med den i det lange lgb. Desuden
findes der heller ikke reservedele til
dem.

Hoje priser pa brugte motorcykler.

— Kan man ikke kobe brugte motor- -

cykler?

— Hvis man er si heldig at fi en pa
hianden, kan man; men si mi man give
en urimelig hgj pris. Netop fordi det er
nzsten umuligt at kebe en ny motor-
cykel, er eftersporgslen efter gamle
voldsom, og det har naturligvis medfert
en enorm prisstigning pa dem, sa at de
szlges til »sortberspriser«, selv om pri-
serne er legitime. I reglen skal man
give det dobbelte af, hvad den kostede
fra ny. Det er helt forkasteligt, og det
er markeligt, at myndighederne ikke for
lengst har fiet gjnene op for, hvor ned-
vendigt det er at give valuta til indfer-
sel af motorcykler. Men hidtil har alle
forsog pa at fi en ordning som sagt
varet forgaeves. Det er ikke engang mu-
ligt at fa klar besked pa, hvorniar man
kan vente en import af motorcykler,
hverken hos myndighederne eller hos
myndighederne eller hos importgrerne,
eller valuta dertil.

Jeg er sikker pi, slutter Heiberg An-
dersen, at hvis embedsmandene i de
kontorer, der har med tildeling af va-
luta at gore, selv skulle kore et halvt
hundrede kilometer om dagen p3 en al-
mindelig cykel fra og til arbejde — og
dertil arbejde hirdt hele dagen —, sa
skulle der nok blive lukket op for im-
porten af motorcykler hurtigst muligt.

En spendende situation fra London-turneringen

mellem Walthamston og Wembley. Bruce Anerne-

thy (t. h.) ger et dristigt forseg pd at passere

Peter Landadal (i midten), og Bob Oakley, re-

kordholderen pd Neastved-banen. Anernethy blev
diskvalificeret.

Disse udtalelser, som formentlig de
fleste kan gi ind for, er altsi fremsat
nogle fa uger for meddelelsen om, at
der nu er bevilget valuta til import af
et begranset antal motorcykler, foreli.

Og det kan tilfgjes, at det er en so-
cialdemokratisk regering, der har vist
vejen med hensyn til at bremse op for
og regulere importen af motorcykler.
Den nusiddende regering har modtaget
rigets finanser i en si mishandlet for-

\

SPOLE
N\

A/S MAGNETO . JAGTVEJ 155 -
KZBENHAVN N . TLF. C. 7716

S )



fatning, at den har vazret nedt til —
indtil videre — at fortsztte ad de an-
viste restriktioners alt for fladtradte
stier.

JUBILAUMSFESTEN
i Svendborg

Ca. 150 mennesker deltog i Motor-
cykleklubben »Svendborg«s 25 ars ju-
bilzeum i festsalen i Christiansminde.
Festudvalget, som bestod af fabrikant
C. Jorgensen, skradermester Lunds-
gaard og postbud Ejner Nielsen havde
til underholdningen allieret sig med ka-
pelmester Winstrup Olesen, og hermed
var sukcessen pd forhidnd sikret.

Fabrikant C. Jergensen bed velkom-
men til bords.

Glarmester Iskov, Odense, indledede
den lange rakke af officielle talere.
Som klubbens fgrste formand kunne
han fortzlle mange morsomme Episo-
der fra oprettelsen. Klubbens anden
formand, fabrikant C. Jergensen fortal-
te om den gang, sportsarrangementerne
begyndte. Tredie formand, postbud Ej-
ner Nielsen fortalte om forsoget pd at
oprette den forste motorbane i Reodme,
som Fredningsnazvnet forhindrede. Den
fjerde formand, forvalter Laurits Lund,
som var den egentlige »far« til motor-
banen i Tved, talte om banens betyd-
ning for klubbens store vazkst, og slut-
tede sin tale med en tak til byens lo-
kale korere og fremhzvede szrlig Aage
Jacobsen, Egon Rasmussen og Robert
Vedsted Hansen.

Den nuvarende formand, skrzederme-
ster Alf. Lundsgaard havde fulgt med-
lemmernes onske om at likvidere mo-
torbanen i Tved, som en protest mod
den hoje statsafgift, hvilket havde vist
sig at vaere helt rigtigt, da mange an-
dre baner senere kom til at keore med
underskud. Han sluttede med en om-
tale af de mange vellykkede oriente-
ringsprever og fremhavede iszr trials-
arrangementerne.

Mellem talerne blev sunget sange fra
de forskellige formands perioder.

Endelig, som rosinen i poslseenden af
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de officielle talere, kom stereotyper
Leander Simonsen med et morsomt cau-
seri for damerne. ;

Klubben havde indbudt prasidenten
for D.M.U., fabrikant N. K. Pedersen,
F.M.Us formand, kontorchef E. Jen-
sen, samt formzndene for de ovrige
fynske klubber. De udtalte alle hab om
lykke og fremgang for klubben.

Der var fra mange sider vist klubben
stor opmerksomhed i form af gaver,
blomster og telegrammer.

Man sluttede med en svingom, og
klubben var en smuk mindedag rigere.

Danske ryttere til
Sydafrika?

Forlydender vil vide, at Kiehn Ber-
telsen og evt. Orla Knudsen skulle have
gode chancer for at komme pa gengel-
delsesvisit til Sydafrika til vinter. Evt.
skal de sammen med Leif Basse Hveem
og Henry Andersen danne et skandina-
visk hold. Rejsen skulle i si fald ga pr.
flyvemaskine til oktober og retur til
april. Der er ingen tvivl om, at der her
ville vaere en udmarket chance for de
danske ryttere — mens det vinter i
Danmark — til at holde sig i form.
Kiehn Bertelsen er i det mindste meget
opsat pid at komme af sted.

Igvrigt forlyder det javnligt, at Leif
Basse Hveem agter at trakke sig tilbage
fra slaggesporten, mens han er pa top-
pen. Mon han alligevel kan fa sig selv
til det, sa leenge har er si urerlig, som
han er?

ANANNANANANNANANANANNANS NN NN

Deltagerne i F.I.M.s ralley kan sam-
tidig deltage — med det korte antal ki-
lometer — i et andet ralley, hvor op-
lgbet finder sted i Castellazzo nzr Ales-
sandria, 80 km fra Genua. Henvend Dem
til D.M.U. I dette ralley er der 40 po-
kaler og 50 andre pramier.

(Se iovrigt side 275 nederst).
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Med 16 Junggaard

AD U.S.A.s LANDEVEJE

I et tidligere nr. af bladet har laeserne hert Ib Junggaard berette om
Guatemala. I det sidste nr. af Esso-Posten forteller han om sit ind-
tryk af U.S.A. — set fra landevejen, som motormand. Hvor mange
af os vil ikke gerne til U.S.A.? Her, hvad han har at berette om

U.S.A.

Service stationerne i U.S.A. er gen-
nemgiende bedre og mere tidssvarende
indrettet og udstyret med flere moder-
ne tekniske raffinementer end herhjem-
me. F.eks. er de praktiske nye vaske-
maskiner, som lige er kommet her til
landet, meget udbredt pi almindelige
stationer, og af fikse nyheder, som vi
endnu ikke kender i Danmark, kan
navnes et batteriopladningsaparat, som
tilsluttes de oplagrede batterier og sor-
ger for, at de altid er pd fuld kapacitet,
sd man aldrig behover at vare bange
for at szlge et batteri, der ikke er fuldt
opladet. En anden lille nyhed, som med
udbytte kunne anvendes pi danske ser-
vice stationer, er et alarmeringssystem
bestdende af en luftslange, der ligger
over kgrebanen, og som stir i forbin-
delse med et relz, der udleser en ringe-
klokke, hver gang et hjul passerer over
slangen, siledes at kunden ikke behover
at stige ud af vognen og gi hen og
trykke pa stationens ringeknap.

Amerikanske service stationer er
mere indstillet pid alle arter af betje-
ning; de har storre og bedre vzrk-
steder end vi og handler med langt
mere tilbehor, end danske stationer
normalt gor.

Mange store stationer har op til 20
pumper. I Washington besegte vi een,
der havde 18 pi rzkke og manedlig
ekspederede 650.000 liter benzin, for-
teller hr. Junggaard. Og si er det ben-
zin, der er noget veard. Der fores som
regel tre kvaliteter, og med den bedste
— oktan 92 — er det simpelthen umu-
ligt at f3 motoren til at banke.

En ting, som vore amerikanske kol-
leger gor meget ud af, er. deres toilet-
forhold. W.C’er er som regel smukt
indrettede og pzent vedligeholdte, og
det gzlder ikke blot for storbyernes

»servicepaladser«, ogsi den lille tank-
mand pa landevejen har »clean rest-
roomg.

Den amerikanske service skuffede
mig imidlertid lidt, fortzeller Ib Jung-
gaard. Jeg korte 8.000 km med min
broder i en vogn, vi havde kobt, gen-
nem staterne fra San Antonio over
Florida og op langs estkysten. Vi be-
sggte pd vejen en rakke stationer af
forskellig art og sterrelse, men karak-
teristisk for dem alle var, at man ikke
er s omhyggelig med behandlingen af
vognene som herhjemme. Det kommer
sikkert af, at bilen for' amerikaneren
ikke reprezesenterer en si stor skono-
misk vaerdi som for os, og at den ikke
skal holde i mere end nogle 3 &r.

Bilisten selv er heller ikke szrlig
omsorgsfuld for sit koretoj, si det er
naturligt, at servicemanden ikke fgler
sig fristet til at gore noget ekstra ud
af behandlingen. Masser af amerikan-
ske vogne har store buler i skarme og
karosseri, odelagte kofangere m.v.

Den forste prove, jeg fik pi ameri-
kansk service, gav mig noget af et
chok. Vi rullede ind pi en lille lande-
vejsstation og efter at have smakket
med derene i nogle minutter og nasten
slidt hornet op, kom en malproper
neger med en cigarstump i munden,
skruede dazkslet af og stak benzinslan-
gen ned. Han stoppede, da tanken lob
over, hzngte slangen pa plads, rakte
hinden ud og navnede prisen, og si
var den betjening slut.

En sadan behandling kan imidlertid
kun tenkes fi steder i ode egne af de
sydlige stater. I byerne og oppe nord
Pa var servicen gennemgéende fin, selv
om ikke alle huskede at torre vindspejl
af m. v.

Pa en stor Esso station i Washing-
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ton D.C. havde man som mange andre
steder noget, der kaldtes minutvask.
Det med minuttet var dog si som sa,
idet det tog ca. 2—3 minutter. Vi send-
te vognen til vask og fik lov til at
overvare operationen. Forst kom den
ind i et rum, hvor den blev oversprgj-
tet, mens roterende koste bearbejdede
karosseri, skarme og hjul. I naste af-
deling torredes den med varm luft, og
til sidst blev den poleret af tre piger.

Bortset fra tekniske {finesser har
danske Esso stationer ikke ret meget
at lere af amerikanerne. Den forskel,
der er, er tildels fordrsaget af bilis-
mens forskellige karakter i de to lande,
og iovrigt kommer amerikanske service-
nyheder jo hurtigt ud til den ovrige
verden.

Var der intet sensationelt over-
raskende i amerikansk bilservice, var
der det imidlertid i amerikansk bilker-
sel. Antallet af biler er jo enormt. Alt
er praeget af biler derovre. Landevejene
er fantastisk gode, og afmerkningen
fin. F. eks. nojes man her ikke blot med
at vise et »Z« for et vejsving — neden-
under vises en skitse over svinget: om
det blot er en bled kurve eller et har-
nalesving, s& man kan se, hvor meget
man skal tage af farten.

Amerikanerne kgrer ikke si fan-
tastisk steerkt, som mange har indtryk-
ket af. De gode landeveje tillader sterre
hastigheder, men i byerne gir det som
herhjemme. I de sydlige stater og
Mellemamerika afspejles folkets tem-
perament dog i kerslen. Mexico City,
synes jeg iszr, var slem. Der gzlder
reglen: Ham med de bedste nerver
kommer forst over krydset, og sa ser
man stort pd buler og skrammer.

Overalt i byerne ser man udsalg af
brugte biler. Ofte har en station et
halvt hundrede »used cars« til salg for
overordentlig billige priser. I San An-
tonio, hvor vi besluttede at gere vort
kob, gik vi rundt et par dage for at
vere sikre pi at finde noget godt. Vi
fandt en stor Nash 1949 (modeller for
1945 er der ingen, der vil have med at
gore), den havde kort 30.000 km og var
fint udstyret med radio, hegjttaler bag
i vognen, og saderne var til at klappe
ned, si man kunne sove i vognen. Den
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kostede 1450 dollars, og vi begyndte at
ga den efter i sommene. Automobilfor-
handleren si undrende pi os — folk
plejede skam ikke at gere sig ulejlig-
heden med at se motoren, styretgj m. v.
efter. De satte sig blot op i den, og
hvis den startede med det samme, ac-
cellerede godt og ellers kunne bremse,
gjorde man sig som regel ikke yder-
ligere bekymringer. Vi undersogte hos
politiet, hvilke formaliteter der skulde
ordnes ved kobet. Betjenten spurgte
blot, om vi havde penge — det var
hovedsagen, og si fik vi ellers en lille
lap papir, der viste, at vogn nr. det og
det var vores. Nummerpladerne gealder
som kvittering for skatten. Der er ars-
tal pa, s hvert nytdr afleverer man det
gamle szt, betaler og fiar et nyt. To
gange om aret skal alle vogne efter-
proves af politiet pid nogle specielle
provestationer. Her kerer man en tur
med en betjent, der kun interesserer
sig for, om den bremser nogenlunde,
og om lygterne kan lyse. Om der si
mangler skarme, kolerhjelm eller et
par dore, det rorer dem ikke.

Vi havde en pragtfuld tur gennem
staterne, si mange interessante ting og
havde mange morsomme oplevelser. I
Texas si vi de store olieboringer og
var i Huston, hvor vi besggte Esso-sel-
skabet Humble Oil Company’s hoved-
kontor.

— Hvis De absolut vil vide, hvor motorcyklen
ramte mig, var det lige pa det sted, hvor motor-
cyklerne har nummerpladerne ...
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DANSK SIDEVOGNS-SEJR i Monaco-labet

A. Lohmann Jergensens smukke placering med Nimbus.

Hillergd-kereren A. Lohmann Jor-
gensen med sin hustru som observator
i sidevognenreprasenterede dansk motor
torsport og den danske motorcykle
»Nimbus« pad den bedst tenkelige made
i dette uhyre kravende og anstrengede
lgb. Han blev nr. 1 i sidevognsklassen,
hvor det kun lykkedes to maskiner at
gennemfore. Han fik 140 points, hvilket
var 300 points ferre end nr. 2. En gan-
ske ualmindelig smuk prastation.

Hvor hirdt dette turistleb wvar, vil
forstds, nar det naevnes, at ikke en
trediedel af de startende kom igennem
til mal. Ca. 90 startede, men kun 28
niede frem. Fra Danmark var der an-
meldt 8 korere, hvoraf de seks madte til
start og kun to gennemforte. Den anden
var Skjold Petersen, der med sin
Triumph Thunderbird samlede sig 440
points sammen, eller lige si mange som
nr. 2 i sidevognsklassen. Han blev nr.
25 af samtlige korere eller nr. 12 i sin

klasse — ogsd en fin prastation, idet
mange fabrikskerere var rykket ud til
dad i dette lob og igennem langere tid
havde ligget og trenet pa de vanskelige
bjergetaper, hvad de danske korere na-
turligvis havde varet afskiret fra.
Blandt disse kom fem pointsfri igen-
nem, derimellem et schweizisk hold pa
Condor-maskiner 350 og 500 ccm og et
fransk fabrikshold pid Bernardet.

Frankrig og Holland mgdte hver med
ca. en snes startende og havde derfor
store chancer for at gore sig gazldende.
Vindernes festlige modtagelse i Hillergd.

Da Arne Lohmann Jorgensen om lor-
dagen kom tilbage til Hillered efter sin
noget anstrengende tur til Middelhavet,
blev han genstand for megen hyldest fra
sine klubkammeraters side.

Arne Lohmann Jegrgensen var i gvrigt
nzr ikke kommet til at deltage i lgbet.
Papirer, der var nedvendige for at kun-
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Den unge Hillergd-kerer Lohmann Jergensen og
nans smukke husiru og observater nyides ved
hjemkomsten af klubkammeraterne.

ne starte, var forsvundet, men til alt
held lykkedes det i sidste ojeblik at
fremskaffe de papirer, der var beregnet
for Hillergd-kereren Svensson, der
skulle have startet pad et »kakkelovns-
ror«, men som alligevel ikke kom med,
og ved hjzlp af dem kunne Lohmann fi
udleveret sit nummer — 80.

Medbringende en stor sglvpokal — og
fruen, der var en fremragende observa-
tor, en flot medalje — vendte den unge
motorsportsmand den sidste dag i juni
mined tilbage til Hillersd. Hans ma-
skine var smukt dekoreret med »Monaco
Trophee-plader, flag,samt en del buler.

Den 4500 km lange tur pa darlige bjerg-
veje havde vzret hird ved Nimbus'en.

Venner fra Frederiksborg Amts Mo-
torklub og andre motorinteresserede
drog i en kortege af biler og motorcyk-
ler Lohmann i mgde pa Slangerupvejen,
og i spidsen for dlisse kerte han de
sidste kilometer ind til Hillergd. P3 tor-
vet var der forberedt endnu en mod-
tagelse, og der blev her overrakt masser
af blomster, og talt af formanden for
motorklubben, Assurander Damkjzr
Petersen, der gnskede til lykke og til
sidst motiverede et leve for det unge
sgtepar.

— Ialt otte sidevognskorere startede
i Amsterdam, fortazller Lohmann ved
hjemkomsten, men seks udgik. Det var
et ret hiardt leb. Regnvand stremmede
ned ad bjergsiderne, og adskillige steder
tog det klippestykker med.

En af kegrerne blev ramt af en blok,
styrtede og padrog sig bl.a. en hjerne-
rystelse. Jeg selv var ogsid ude for
uheld. Min kone faldt et sted ud af vog-
nen. Dér var en dyb kleft til den ene
side og en grusbunke til den anden. Det
var heldigvis i denne, hun havnede. Det
har varet kolossalt anstrengende for
hende. Hun er bld over hele kroppen.

Der var i lgbet indlagt forskellige
specialprover, og de var umulige at
klare uden straffepoints. Jeg selv fik
140. Kammeraten, der ogsa gennemforte,
fik 440.

“Den spendende kamp om

TT-VERDENSMESTERSKABERNE

BLIVER DUKE VERDENS FORSTE DOBBELT-MESTER?
Stillingen efter de forste 6 TT-lgb.

Motorsportsinteresserede hele verden
over lever i denne tid i stor spanding
alt imens de afventer det endelige re-
sultat for verdensmesterskaberne i TT-
landevejslgb. Til dette sjeblik har der
varet kort seks af de otte TT-lgb, der
teller med, nemlig: Gran Premio de
Espana, Grand Prix Suisse de Berne,
The Tourist Trophy Races, Grand Prix
de Belgique, Grote Prijs van Neder-
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land og Grand Prix de France. Tilbage
er nu kun Ulster Grand Prix’et og
Grand Prix des Nations pA Monzabanen
i Italien. De kores henholdsvis den 18.
i denne mined og den 9. september.
Meget taler for, at det virkelig skal
lykkes fartfzenomenet G. E. Duke, pa de
udenlandske baner slet og ret kaldet
»Hertugen«, som hans navn lyder i over-
sattelse, at erobre verdensmesterskabet




S

bade i 500 ccm og 350 ccm-klasserne. I
sa fald vil de vzre forste gang, at et
dobbelt-verdensmesterskab er gdet til
England.

Pointsberegningen forrytterne er den,
at en l.-placering giver 8 points, 2.-plad-
ser giver 6, 3.-pladsen giver 4 og 4, 5.
og 6. pladser giver henholdsvis 3, 2 og
1 points.

I 500 ccm-klassen er placermgen efter
de forste 6 lgb folgende:

G. E. Duke (han métte nejes med en 5.
plads i Frankrig) .. 26 points

Alfredo Milani .

WD otan s et 12—
U. Masetti ... 11 —
R. Armstrong 0 o O —
EoAnderson el . N s 8 —
Ellorenzatto Mittil Shist . o Sn it Lo 8§ —
et Wio o diee sl il S N R e e 6 —
NIRRT G e e e e 6 —
€. Bandirola 5 —
og A, Atesiani og McCandless .... hver 4 —
Og i 350 ccm-klassen:
(S Ve DY s s oS S o on o6 S 24 points
RSt rbogkett i Soand i ot s Lanil ot 15 —
RS Graham s s 14 —
WesDoran Lot o S ARRE
C. W. Petch o100 —
JyBretti.ooi. 10 —
C. Sandford 9 points
T Wood \\a.: 8 —
W. A. Lomas .. 0 .. 6 —
SRRSO (o S e o O A e 6 —

S4 Duke forer i begge klasserne,
skont han har 0 points i begge de forst
korte lob i begge klasserne.

I 250 cm-klassen geor italienerne sig
mere gzldende:

D. Ambrosini
BESRuffome et
T aWoodSs STt
Gianni Leoni
E. Lorenzetti

Endnu mere udpraget gazlder dette

125 ccm-kassen:

(5 01N GUE et e K SIS o N R 4
Gianni Leoni 12
Guido Leoni

Endelig er kampen om 1l.-pladsen i
sidevognsklassen meget hird. Her star
E. Frigerio og E. Oliver lige med hver
26 points. Derefter ligger Albino Mela-
ni helt nede pa 11 points efterfulgt af
hele fem med hver 4 points.

Placeringen af markerne.
Som rytterne bliver ogsd de deltagen-
de maskiner placeret, dog efter en noget

anden pointsberegning. Her har siledes
Dukes mzrke Norton i 500 ccm klassen
samlet sig 33 points efterfulgt af Gilera
med 28 points, A.].S. med 21, Moto
Guzzi med 16 og M.V. med 7 points.

I 350 ccm klassen forer Norton atter
med 28 points, her efterfulgt af A.J.S.
med 25 og Velocette med 24 og Moto
Guzzi med kun 3 points.

I 250 ccm klassen forer Moto Guzzi
med 22 points efterfulgt af Benelli med
14 og Velocette med 6. Parilla og Nor-
ton har hver 1 point.

I 125 ccm klassen har ingen engelsk
maskine placeret sig: Mondial har sam-
let 24 points, Morini 10, Montesa 4 og
M.V. Augusta 4 points.

I 500 ccm sidevognsklassen forer
Norton med 27 points tzet fulgt af Gi-
lera med 26. Derefter er der et langt
spring ned til Carru med 4, Triumph
med 2 og F.N. med 1 point.

Spzndende er det, hvordan de to sid-
ste lob falder ud.

B

B

[ | ff’ e

B Wins o=

] &i{ M&K\‘@

Fuser saa aé’f batter..

TIKLO er et gammelt velkendt Mzrke
i Rensecreme, der forlzngst og utallige
Gange har bevist sine gode Egenskaber.
TIKLO renser Hander og Taj for Olie.
Fedt, Maling, Vognsmarelse, Tjzre m.m.
og er saaledes ganske uundvrlig for
enhver Smed og Mekaniker.

For Automobilister ber TIKLO vzre fast
Tilbeher i Vognen,

— Det renser Haznderne let og hurtigt
— selv uden Vand..!

4/ WORNING & PETERSEN — YEJLE OG K@BENHAVN ol
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Dansk sejr i Hedemora TT-lgbets
storste klasse

Interessante resultater fra en rakke spandende lgb.

Hedemora TT-lebet havde — efter
skattevaesenets officielle opgerelse —
43,862 betalende tilskuere de tre dage
lgb og trzning stod pa. Det er kun lige
halvdelen af det, som arranggrerne
skonnede var tilstede, da man om son-
dagen skulle gisne pi et tal.

For os danske var det en triumf at
vere vidne til, at Svend Aage Soren-
sen blev vinder af den store, 500-ccm.,
klassen, tilmed i ny rekordtid, idet han
vandt i tiden 1 time, 38 minutter og 33
sekunder, hvilket svarer til en gennem-
snitshastighed af 132 km i timen. Han
havde i forvejen forudset, at han vil-
le kore hurtigere end sidste irs rekord,
maske havde han ogsd si smat regnet
med at lebe af med sejren. De forste
20 omgange udspandt der sig en nerve-
pirrende duel mellem ham og den dyg-
tige og harde finske kogrer Walter Berg-
strom, der méite i depot for at tanke,
hvad Sv. Aa. Sgrensen ijkke behgvede,
da han havde sit eget benzinratione-
rings-system under lgbet. Det blev dog
Bergstrom der satte ny omgangsrekord
med tiden 3,11,5, hvilket giver en gen-
nemsnitshastighed af ca. 135 km i ti-
men.

Bemarkelsesverdig er i 125—175
ccm.-klassen det gstrigske maerke Puchs
flotte placeringer, idet dette marke be-
satte de 10 af de 11 forste pladser. Der
blev kun ladt en 4. plads dben for en
Huskvarna. A.J.S. med 6 maskiner hjem-
me blandt de forste 7 i 350 ccm.-klas-
sen var ogsd en overbevisende marke-
demonstration. Og havde Sv. Aa. Se-
rensen ikke varet med ogsd her med
sin 350 ccm. Norton og sikret sig en
3. plads, ville der maske have varet
tale om en ren A.J.S.-sejr.

Sensationen i denne klasse var igv-
rigt vinderen, Hans (kaldet »Hasse«)
Danielsson, der startede et 4r for tid-
ligt. Han havde bestilt en A.J.S.-racer
til nezeste ars Hedemora-TT-lgb, men
da forhandleren kort for lsbet ringede
til ham og sagde, at han havde en ma-
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skine stdende til ham, gik han ombord
i den — og vandt uden videre trzning
i det forste landevejslgb, han startede i.
Han fik kun 200 kr. for at starte. Han
har tidligere kort speedway, men har
méittet love sin familie at holde op med
det. Han sammenlignes med Olle Ny-
gren, men mens denne er frygtlgs, be-
varer Hasse Danielsson, der er 26 ar
gammel, hovedet koldt og kerer med
modent overlaeg og sund og rolig bereg-
ning.

Da han skal starte i 6-dages lgbet i
september, vil han vare afskaret fra at
kore i Kristianstad-TT-lgbet. Men han
har 1ant sin cykle ud til sin gode ven,
Lasse Gustafsson, om hvem han udta-
ler, at han bliver »bedre end jeg i al-
ting«. Danielsson var Hedemoralebets
store oplevelse og overraskelse: fint og
behersket korende, var han selv den,
der var mindst overrasket over sin sejr
— cyklen havde jo ikke sveert ved at
rende sd sterkt.

En forngjelse var det i samme klasse
at iagttage finnen Curt Ginmans fuld-
endte kurve-teknik.

Resultaterne i de forskellige klasser
blev folgende:

125—175 cc: 1) Henry Bohlin, Puch,
22,15,5 (4,23,5), 2) Kjell Dahlstrom,
Puch, 22,47,6, 3) Karl Gustaf Kiberg,
Puch, 23,02,8, 4) S. H. Vigenheim, Hus-
qvarna, 23,15,7, 5) Sven Bolgerth, Puch,
23,50,3, 6) Lars Larsson, Puch, 23,59,1,
7) Holger Batman, Puch, 24,36,3, 8) Ake
Nilsson, Puch, 25,08,0, 9) Kurt Nicklas-
son, Puck, 25,16,3, 10) Henry Widh,
Puch, 26,07,5, 11) Yngve From, Puch,
27,06,5, 12) Sigurd Plath, Terrot, 27,09,4.

500 cc, jun.: 1) Ake Johansson,
Triumph, 34,38,4 (3,21,2), 2) Ingemar
Larsson, Ariel, 36,09,2, 3) Stig Petters-
son, Triumph, 36,24,9, 4) Karl Nyman,
Matchless, 36,33,4, 5) Karl Erik Ek-
berg, Norton, 36,34,4, 6) Mats Gustafs-
son, BSA, 38,09,5.

350 cc, jun.: 1) Hans Ring, Douglas,
36,56,7 (3,35,6), 2) Borje Nystrom,



Royal Enfield, 37,08,4, 3) Sune Malm-
berg, Velocette, 38,27,6, 4) Sven Strom,
Velocette, 38,56,6, 5) Bengt Strom, Ve-
locette, 39,46,5.

500 cc sen.: 1) Hildor Jansson, Tri-
umph, 34,39,2 (3,19,8), 2) Borje Sundeén,
Triumph, 34,39,6, 3) K. G. Bjurholm,
Matchless, 35,42,8, 4) Lennart Svens-
son, Ariel, 36,08,1, 5) Alf Svenungsson,
Ariel, 36,12,7, 6) Fritjof Wickman, Ari-
el, 36,44,3, 7) Nils Norlén, AJS, 36,47,9,
8) Bengt Johansson, AJS, 37,05,4.

350 cc, TT: 1) Hans Danielsson, AJS,
1,24,48,8; 2) Wilfrid Sleightholme, Eng-
land, AJS, 1,25,08,1; 3) Svend-Aage So-
rensen, Danmark, Norton, 1,25,56,9; 4)
Curt Ginman, Finland, AJS, 1,26,11,3;
5) Bertil Andersson, AJS, 1,26,38,0;
(3,17,2), 6) Nils Norlén, AJS, 1,26,59,5.

500 cc, TT: 1) Svend-Aage Sorensen,
Danmark, Norton, 1,38,33,0; 2) Walter
Bergstrom, Finland, Triumph, 1,39,17,9
(3,11,5); 3) Kuno Johansson, Triumph,
1,40,03,3; 4) Lennart Carlstrom, Tri-
umph, 1,40,25,9; 5) Hans Danielsson,
AJS, 1,41,02,6.

AAANAANAANANNANNNAANNAANANANNANANNANNNNNANNNS

Mé’l jeg fa ordet!

- Jeg lagde ikke marke til navneforan-
dringen pa vort lille gode blad »Motor

og Sport«, for jeg leeste det. Indholdet

skal jo lases og helst si snart postbudet
har afleveret det.

Ved at tznke pa »Motorbladet, duk-
kede erindringen op om opndede resul-
tater (dog ikke af mig, idet min gamle

Sunbeam og jeg skiftedes til at ga og
treekke hinanden). Resultatet af gkono-
milebet har jeg gemt og medsender,
og jeg beder Dem returnere det tillige
med besvarelse af et spergsmal: Hvor-
ledes stiller man motoren for at opnd
gode resultater. Jeg tenker jo ikke pd
hastighed. Jeg vil ofre tid og penge pd
forsoget.

Traktorejere er nok ikke interesseret
i denslags, de har jo ogsd benzinen til
betydelig billigere pris — alts3 til trak-
toren. Er radioen lige sd interesseret i
resultater fra motorlgb som fra anden
sport?

Med sportslig hilsen.

Svend de-Molade.

Svar:

Problemet med hensyn til den mest
pkonomiske korsel med et motorkeretaj
vil krzeve en lang doktordisputats for at
blive besvaret fyldestgorende. De forste
ting, der skal undersoges, er, om man
har den rette karburering (stralespids,

-luft etc.), rigtig tending, de rigtige

teendror, rigtigt lufttryk i ringene etc,
Men igvrigt er det ogsd et sporgsmal
om den rigtige made at kere pa. Jevn
og behersket korsel medvirker til gko-
nomisk kersel. Enhver uddannet meka-
niker vil altid kunne give anvisninger,
nar det galder motorens indstilling.

Red. mener afgjort, at radioen kunne
gore en del mere ud af motorsporten.
Tak for det medsendte. Det var interes-
sant laesning.

Venlig hilsen. Red.

HOLBZAEK Specdway

Vi kerer igen den 26. august kl. 15
X%

Se referatet fra de sidste lob pd Holbak Speedway i juli nummerer
af Motorbladet.
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En »myggevagts-klasse« for de
16-18-arige.

Jeg vil gerne sporge, om ikke det kan
lade sig gore for unge mennesker fra
16-18 ar at fa oprettet en sarskilt klas-
se, ved banelgb omkring i landet, da jeg
mener, at man skal begynde si tidligt
som muligt. Kan der ikke blive oprettet
en klasse pd indtil 125 ccm, si vi kan
leere at handtere en motorcykel, hvortil
vi skal afleegge en lille licensprove. Jeg
er selv 16 &r, og mener, at dette vil
vare til stor gavn for motorsportens
fremtid, og at vi kan fi ordentlig tree-
ning, til vi skal eksperimentere med de
store maskiner, siledes at vi kan kom-
me pd lige fod med Norge og Sverige,
der pa denne mide har si mange vel-
trenede folk, der begynder fra bunden.

Foruden denne henstilling til D.M.U.
vil jeg fremseztte det forslag, at unge
mennesker kunne have gavn af at af-
lzegge to koreprover hos den motorsag-

kyndige og fd undervisning to gange hos

korelereren til nedsat pris, da dette
efter min mening skulle give storre
feerdselssikkerhed.

Jeg hiber, at dette brev kommer i
»Motor og Sport« under »Ma jeg fa
ordetq.

Med sportslig hilsen
Svend Aage Jensen,
Langesg.
(Medlem af Fyens Motor Sport).

Forslag til definition af standard-
klassen.

Foranlediget af megen diskussion mo-
torsportsfolk imellem angiende defini-
tionen af begrebet standardklasse ved
lebene herhjemme, vil jeg gerne her-
igennem fremfore mit synspunkt, for nu,
da vi stir over for en ny szson, at ap-
pellere til D.M.U. om ved det forestien-
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de delegeretmode at trzffe en klar af-
gorelse og en afgorelse, der rent tek-
nisk er vigtig. I vor pid materiale si
fattige tid vil udformningen vzere af
stor betydning, da mange vil vare tvun-
get til at opbygge cykler med motor og
stel af forskellig fabrikata. Men da mo-
toren jo, trods individuel opbygning af
koretgjet, er det, der har den storste
indvirkning pa den fart, der opnis ved
scramble- og jordbanelgb, er mit for-
slag dette:

I lob for standardmaskiner kan del-
tage alle cykler forsynet med motorer
af typer som de pigzldende fabrikker
bruger til at montere i cykler, der er
indregistreringsklare i den udforelse,
fabrikken leverer disse fra en seriepro-
duktion (udelukket bliver altsi decide-
rede racermotorer, som bzrer betegnel-
sen racer, Manx, Grand Prix, T.T. eller
Sprinter) og beregnet til korsel pa ben-
zin, med ikke hejere oktantal end det
p.t. benyttede i internationale konkur-
rencer, hvilket altsi vil give korerne
rigere lejlighed til, pa lige fod med andre
konkurrencedeltagere at finde frem til
den mest fuldkomne trimning af moto-
ren og deraf folgende storre ydeevne og
fart. Jeg tror, at mesterskaberne vil fi
mere aktualitet, nidr alle konkurrencer
bliver kert pd benzin. Motorsporten har
jo to dejlige sider: trimning af cyklen
for lobet og selve lobet.

Trods selv korer pid AJS, 7. R., mener
jeg, det vil vare en linie, som maskin-
eksperter i enhver ryttergird vil kunne
demme ud fra; det er jo i reglen folk,
der ikke er rene analfabeter pi motor-
omradet, og som nok skal vide at skelne
mellem f{.eks. en Norton Manx og In-
ternational eller en AJS Competition og
7. R} o.s.v.

Med tak for optagelsen tegner jeg
med sportslig hilsen

Bzkgaard, Ulstrup.
Medlem af Randers Motor Sport.




I automobilindustrien arbejdes der
med meget smi mal eller tolerancer.
Eksempelvis kan det nzvnes, at der i et
hydraulisk  ventilloftersystem, som
fremstilles af General Motors diesel af-
deling for automobiler, findes to vig-
tige dele, som er si nojagtigt sammen-
slebet, at klaringen mellem dem ikke
overskrider 0,000,051 tomme eller %/se
af et menneskehirs diameter.

*

Eksperterne i General Motors forsags-
laboratorier i Detroit anslar, at hvis 1950
model personbilerne i U.S.A, havde det
samme benzinforbrug som 1930 model-
lerne, ville det daglige benzinforbrug
alene i U.S.A, stige med 158.000.000 liter.
Disse 158.000.000 liter spares nu ikke
alene, fordi motorerne er blevet meget
mere okonomiske i drift, men ogsa fordi
benzinen nu er meget bedre end i 1930.

*

Verdens forste anlag til afprovning
af »supersonice flyvemaskinepropeller
er nu i brug i General Motors «Aero-
Products« afdeling. Ved »supersonice
propeller forstds propeller, som benyt-
tes pa flyvemaskiner, der bevager sig
hurtigere end lyden. Det er ifolge kon-
trakt med og i samarbejde med U.S.A.s
flidemyndigheder, at General Motors’
flyvemaskineeksperter foretager disse
meget vigtige propelafprevninger.

Sma boganmeldelser:

»KNALLERTPROVEN”

af E. Groes-Petersen og J. Doltelen.

Med al den saglighed og korrekthed,
som man kunne vente, nir si hejt anse-
te og officielle kapaciteter som vice-
politiinspektor E. Groes-Petersen og le-
deren af justitsministeriets motorsag-
kyndiges kontor i Kobenhavn, civilinge-

nigr J. Voltelen stir som forfattere pa
titelbladet, foreligger nu som en lille
tryksag pa 55 sider »Knallertproveng,
en vejledning, som ikke kan undgad at
blive bestseller blandt de 14—16 arige,
foruden blandt de mere modne, som er
blevet — eller vil blive — angrebet af
knallert-feberen i erkendelse af dette
lille demokratiske motorkeretsjs ind-
lysende berettigelse som en billig los-
ning af dagliglivets ' persontransport-
problemer.

Den bringer nogternt og klart alt,
hvad man behgver at vide for at erhver-
ve et knallert-kerekort. Lige fra en de-
finition af, hvad en knallert er, hvilket
korekort, der krazves, hvorledes man
far det, og hvorledes forerproven fore-
gar — til den fornedne gennemgang af
de fardselsregler, man skal kunne og
en redegorelse for knallertens indret-
ning og undersogelse. Meget nyttigt
sluttes der af med en anvisning pa3,
hvordan man selv kan indregistrere sin
knallert med adresser og ekspeditions-
tider for de forskellige kontorer i Ko-
benhavn og Kgbenhavns amtsradskreds.
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

KCAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Ka. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Erne Fog,
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tif. Goth. 6538
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Endog justitsministeriets bekendtgs-
relse af 14. april 1951 om cykler med
hj=zlpemotor er taget med.

Bortset fra, at der allerede i tekstens
6. linie (side 5) er en lille trykfejl,
idet der stir anfert arstallet 1950, som
skal vare 1951, kan der ingen indven-
dinger rettes mod den lille hgjst nyt-
tige bog. Den behgver ikke engang at
anbefales. Den anbefaler sig selv. Den
er uundverlig. Anmelderens 14-drige
son er ved at lezre den udenad.

AN NANNAANNNNNANNNANNANNAANANNAANANAANANANAAAAN

Justitsministeriets motorsagkyndige
| Ksbenhavn meddeler

Ang. Vagtseddel for cykler med
hj=zlpemotor.

Det skal herved meddeles, at de mo-
torsagkyndige i Kogbenhavn fremtidig
ikke vil krzeve fremlagt vagtseddel ved
eftersyn af almindelige cykler med
hjzlpemotor til indregistrering, for. si
vidt cyklen og motoren ikke skonnes at
have en vagt, der afviger vasentligt fra
den szdvanlige, og for s3 vidt der ikke
er anbragt sarlig tungt ekstra udstyr
eller lignende.

Den afgiftspligtige egenvagt vil blive
ansat efter sken, i almindelighed til
35 kg.

Ang. Bagagebarere til »Vespa« scooter.

Ved skrivelser af 7. og 17. maj 1951
har Biilow & Co. forespurgt, om en ba-
gagebarer til anbringelse over forhju-
let pad »Vespa« scooter vil kunne god-
kendes.

Det fremgar af en hertil indsendt teg-
ning, at bagagebareren udferes af 1/”
stidlror, og at pdspandingen bide for-
oven og forneden bliver foretaget med
bolte gennem maskinens forplade. End-
videre forsynes den med en fjeder-
pavirket klap af 5 mm rundjern fast-
gjort i forkanten. Bagagebareren har
iovrigt en bredde af 485 mm bagtil og
ca. 400 mm fortil samt en lazngde af
250 mm.

I den anledning skal meddeles, at der
ikke fra de motorsagkyndiges side haves
noget at erindre imod, at motorcykler
af fabrikat »Vespa« scooter godkendes

286

med nzvnte bagagebzrer, forudsat at
bagagebzreren ikke anvendes til egent-
lig varetransport, men kun til transport
af lettere handbagage.

Ang. Skoleskilte pd motorcykler under
forerprover.

Da det har vist sig at vare uheldigt
for provens forlgb at motorcykler under
proveafleggelse er forsynet med skole-
skilte, vil de motorsagkyndige fra og
med den 1. august 1951 krzve, at skole-
skilte under proveafleggelse er fjerne-
de, sidledes som det hidtil har varet
praksis ved aflaeggelse af progve i motor-
vogn.

Det vil ikke vare tilstraekkeligt, at
skoleskiltene er tildekket, men de ber
forsynes med flgjmeotrikker eller anden
anordning, sdledes at de let kan fjernes
inden proven.

Ang. Lygteforing, retningsvisere og
forerspejl pid 3-hjulede Laro 145 H og
Laro 250 H samt arten af forerbevis til
disse:

I et hertil indsendt andragende har
firmaet Danadko Automobil, Polititor-
vet 5, anholdt om tilladelse til indregi-
strering af 3-hjulede motorkegretgjer af
fabrikat Laro 145 H og Laro 250 H med
den originale lygteforing suppleret med
to mindre lygter, anbragt een pd hver
side af den pa koretgjet monterede
varekasse, samt uden retningsvisere og
forerspejl.

Firmaet har derhos forespurgt, hvil-
ken art forerbevis der krzves til korsel
med de omhandlede koretgjer.

Det fremgir af sagen, at keretojerne,
hvis egenvaegt er henholdsvis 175 kg og
225 kg, og hvis sterste bredde er 130
cm, er udstyret med betjeningsorganer
som pd en motorcykle, og at de er for-
synet med motorcykleforlygte og med
stop- og baglygte.

I anledning heraf skal man til v1dere
bekendtgorelse meddele, at andragendet
ikke kan impdekommes, forsavidt angar
fritagelse for retningsvisere, men at ju-
stitsministeriet herved tillader, at de pa-
gxldende koretojer igvrigt indregistre-
res som ansogt, forudsat at de pd hver
side af koretojerne anbragte mindre
lygter har en passende lysstyrke.



1l

Justitsministeriet tillader derhos, at
de pagzldende koretgjer fores af per-
soner, der er i besiddelse af forerbevis
til motorcykle.

Ang. Godkendelse af tandemcykel med
hjzlpemotor til tillige at befordre et
barn — naegtet.

I et hertil indsendt andragende har et
firma anholdt om tilladelse til at en en
kunde tilhorende tandem, som man ag-
ter at forsyne med hj=zlpemotor, tillige
godkendes til befordring af en 8 mane-
der gammel datter i en pa tandemen an-
bragt kurv.

Det har dernzst anmodet om oplys-
ning om, hvorvidt tandemen efter 1. ok-
tober 1951 kan indregistreres med en
hjelpemotor, der kan bibringe den
storre hastighed end 30 km/t.

Foranlediget heraf skal man meddele,
at andragendet om godkendelse af kore-
tojet tillige til befordring af en 8 mane-
der gammel datter i kurv ikke kan
imgdekommes, samt at tandemen efter
1. oktober 1951 ikke kan indregistreres
efter de nu gzldende regler med en
hjelpemotor, der kan bibringe den en
hastighed af mere end 30 km/t.

Ang. bagszde pa sma motorcykler.

Ved narvarende skal meddeles, at der
for nedennzvnte motorcykler er frem-
lagt dokumentationer, der godtger, at de
opfylder de i justitsministeriets skrivel-
se af 3.-2.-1950 fastsatte betingelser for
at kunne godkendes med bagszde, nar
dette anbringes passende langt fremme:

»Husquarna«, model 228 A.

»D.M.W.«, 197 cm3.

»Disa«, V 100.

»Vespag, 125 cm3.

»Sitta«, 120.

»Rex« Telespeed, 125 cms.
* »Rex« Roadmaster, 200 cm3.

Ang. fastgorelse af forskzrmen pa
cykler med hjazlpemotor samt bagage-
barer pa disse.

I anledning af, at der er forekommet
en del uheld med cykler med hjzlpe-
motor, hvor forskarmen er faldet ned
og har blokeret forhjulet som folge af,
at beslaget, der fastholder forskarmen

til gaffelkronen, er knzkket, skal med-
deles, at cykler med hjzlpemotor frem-
tidig kun vil kunne godkendes, dersom
forskermen er fastgjort til gaffelkro-
nen pa en szrlig solid mide og samtlige
skruer og motrikker, der fastholder for-
skaermen, er sikrede med fjederskive
eller pa anden lige si effektiv méade.

Yderligere skal opmarksomheden
henledes pa, at forskarme pa cykler
med hjzlpemotor mi vezre anbragt si-
ledes, at de skruer, der fastholder for-
nummerpladen, sidder i rigelig afstand
fra deekket for ikke ved fjedring eller
vibrationer i skarmen at kunne gribe
fat i dakket.

Samtidig henledes opmearksomheden
pd, at det — for at forskermen kan
vare forsvarligt fastgjort — ofte vil
vare nogdvendigt, at ogsd dens forreste
ende er forsynet med skarmstiver.

Man gor endvidere opmzrksom pi, at
bagagebzrer anbragt bag ved en over
baghjulet anbragt motor ikke vil kunne
godkendes, idet vaegten af bagagen vil
formindske forhjulstrykket, siledes at
styresikkerheden formindskes. Derimod
vil en let bagagebzrer af den type, der
anvendes p3 almindelige cykler, indtil
videre blive tilladt anbragt oven over
motoren, sdledes at bagagebzrerens
midte ikke ligger bag ved bagakslen.
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Danmark er nu Vesteuropas darligst
forsynede bil-land

Sverige og Norge skynder at dekke sig ind med biler.

Efter at der praktisk talt ikke er kom-
met personbiler til Danmark siden april
maned, er der nu stillet 15 mill. kr, til
radighed til import af personbiler pa re-
gional bevillingsudstedelse; desuden er
der til bilbranchen stillet 6,5 mill. kr.
til disposition til import af vare- og
lastbiler samt omnibuschaussis’er fra
sterlingsomradet.

De n=vnte belob rakker dog ikke
langt. Det kan siledes alene navnes,
skriver Erhvervenes Oplysningsrad, at
skont det er blevet endnu svearere at
opnd en indkebstilladelse til en person-
bil — skonsmessigt tildeles der 20—25
pct. ferre biler i ir end sidste ar —
ligger der alligevel si mange indkgbs-
tilladelser i direktoratet for vareforsy-
ningen, at halvdelen af ridighedsbels-
bet pd forhind mi anses som opbrugt,
vel informerede kredse skonner, at der
forlods er disponeret over de 7—8 mill.
k12

Den af de skiftende regeringer forte
importpolitik med hensyn til biler har
medfort dels at Danmark nu er det land
i Vesteuropa, der har den mest mise-
rable bilpark af alle, dels at de brugte
biler holdes oppe i fantasipriser, der
intet har med verdensmarkedspriserne
at gore. At det er et vigtigt produk-
tionsapparat, der dermed forsgmmes og

fordyres, er ofte nok understreget af

bilbranchen.

Det kan nzvnes, at Norge forlaengst
har indset det forkerte i en bilimport-
begraznsning og har stillet mange mil-
lioner til raddighed for import, fortrins-
vis af lastbiler, af hvilke landet har
faet tusinder og atter tusinder i inde-
varende &r, siledes at prisen pd de
brugte biler er faldet med 1/3 alene de
sidste par mineder. Man har nu sat
lastbiler og bus-chassis pa regional fri-
liste.

Sverige har til en trivialitet varet
fremdraget som foregangsland i denne
forbindelse. Her er der idag indregi-
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streret over 350.000 biler — dobbelt sa
mange som i Danmark — svarende til
1 bil pr. 20 indbygger mod Norges 1
pr. 23 og Danmarks 1 pr. 25. Alene i
1950 importerede Sverige 53.000 biler
og den indenlandske produktion pree-
sterede 13.600. Sverige fortsztter sine
store opkeb af biler og har yderligere
stillet 112 mill. kr. til rddighed for re-
sten af aret. Resultatet er da ogsa ble-
vet, at de brugte biler i Sverige er ne-
de pa forkrigspriser.

Den regiénale ordning m. h. t. impor-
ten af personbiler, der nu er gennem-
fort i Danmark mi3 vare en naturlig
konsekvens af varen-folger-merket-
ordningen, en videreforelse, der er et
skridt i den rigtige retning, nar blot der
kunne stilles betydeligt storre valuta-
belob til rddighed for importen.

Branchen har arbejdet pa at fa 3-tons
lastvogne og derover (d.v.s. lastbiler
med totalvaegt over 5000 kg.) sat pa
regional friliste. Dette burde vare sket
forlengst — efterhidnden er det meget
svaert at fi fat pa bilerne. For dette
vigtige produktionsapparats skyld mé
man habe, det snart sker.

AANAANANNNANANNANNANANANNNNANNANNAANANAAS

Af de ca. 65,000 mend og kvinder, der er be-
skeeftiget i General Motors samlefabriker og an-
dre virksomheder udenfor U.S.A. og Canada, er
de 98 % statsborgere i de pdgeeldende lande.

Néar man pa General Motors pravebaner i U.S.A.
konstaterer bilernes benzinforbrug, benytter man
preveappaprater der er s& nojagtige, at »misvis-
ningene« kun beleber sig til ca. /s cm® pr. km.

Isolatorerne i A.C. teendrerene, der er standard-
udstyr i en meget stor del af alverdens bilmerker,
og som fremstilles af General Motors, har en
hérdhedsgrad, der ligger meget ner diamantens.

At de ledende amerikanske automobilfabrikers
moderne serieproduktionsmetoder har afgerende
indflydelse pa bilpriserne pa det amerikanske mar-
ked, fremgar f. eks, af, at den amerikanske hus-
moder for en s ligetil vare som hakkeked mé
betale 69 cent eller ca, kr. 4.80 pr. halvkilo, me-
dens et s& kompliceret og i alle henseender hsgjt
udviklet og gennemarbejdet produkt som 1951
Chevrolet personvognen med helautomatisk kraft-
overfering, luftkonditionering og mange andre tek-
niske raffinementer kan kebes for 40 cent eller
ca. kr. 2.80 pr. halvkilo.



X UNIONEN x

Stor dansk interesse omkring F.I.M.s
internationale ralley og eet til

I forrige nummer af Motorbladet

omtalte vi udferligt F.I.M.s store in-
ternationale rallye, som Italien i ar har
fdet overdraget at organisere.
Interessen for dette storsliede lang-
turs-turistlebsarrangement har — som
det var ventet — varet ganske over-
ordentlig stor og en del anmeldelser er
allerede indgdet til D.M.U.s kontor,
mens adskillige flere ventes i disse da-
ge. For vore aktive langturskerere wvil
denne begivenhedsrige udflugt til de
fjerne himmelstrgg utvivlsomt blive en
oplevelse af rang, et minde for livet.
Nar dette nummer af Motorbladet
nidr ud til medlemmerne vil det endnu
lige kunne ni3s at tilmelde sig. Las

forst og fremmest den omtale, vi bragte
dette lgb vedrorende i bladets sidste
nummer, og szt Dem derefter i for-
bindelse med D.M.U.s sekretariat, hvor
alle oplysninger ligger parat til Dem.
Jo flere danske deltagere, vi kan men-
stre herfra, des sterre chancer har vi
for at hjemfere nations-trofzet. Til
D.M.U.s kontor skal igvrigt den gren-
ne blanket indsendes, mens den lyse-
rede medbringes pa turen til afstempling
undervejs. Send senest Deres anmeldel-
se den 3.—4. august, og fremskaf i god
tid de nedvendige pas- og motorpapi-
rer. Ogsi her hjzlper D.M.U. Dem
gerne.

Tre danske kerere til Moto-cross-verdensmesterskaberne

Den 5. i denne méined kores »Moto-
cross des Nations« i Belgien — sidste ar
var det, som det vil erindres, blevet
overdraget til Sverige at afvikle dette
mesterskab.

Kampen vil blive meget hird og spaen-
dende. England, Belgien, Sverige og
Holland har skrappe og erfarne ryttere,
der hver for sig vil gore deres for at
forsvare nationens og deres markers
&re.

Ikke farre end tre glimrende danske

ryttere stiller op her, hvor der nu for
forste gang ogsd kan kzmpes om det
individuelle verdensmesterskab, og
ikke alene h old mesterskaberne. De
tre dygtige danske ryttere, der stiller
op, er Knud Nielsen, Poul K a-
lor og Eivind Hansen. Forudsat
deres materiel kan holde til de hirde
strabadser, er de selv s3 erfarne og dri-
stige korere, at de burde have en chance
for en smuk placering.

Nielsen.

MOTORLOGB Sendag den 19. august kl. 14.30 pr.

Boghovedbanen i Haderslev (beliggende ved Simmerstedvej).

Standard klassen: Knud Nielsen, Poul Kaler, Robert Rasmussen, Ejvind Hansen,
Borge Merck, Aage lversen. — Ekspert klassen: Deltagelse fra Sverrig, Tyskland
og Kiehn Bertelsen, Uno Jensen, Niels Nielsen, Lindegaard Pedersen m.fl. —
Sidevogn: Deltagelse fra Tyskland og Johs. Hansen, Kresten Krestensen, Hans

Entré: voksne kr. 2,50, militaer kr. 1,50, bern kr. 1,50.
Medlemmer gratis adgang mod forevisning af gyldigt medlemskort.

Haderslev Motor Sport.
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SPORTEN HJEMME

BASSE HVEEMS DAG | NASTVED

12.000 tilskuere til en razkke pracisionslob.

Leif Basse Hveem maitte rekvirere
flyvemaskine for at ni ned til Nastved

" rettidigt sammen med Henry Andersen

— deres bil var géet i stykker. De kun-
ne ogsa darligt undveares. De-ca. 12.000
tilskuere, som atter var medt op, da
Nastved-arrangorerne kaldte, matte i
hvert eneste lgb beundre Basse Hveems
overlegne korsel. Han var sikker og
urorlig. Ogsd hver eneste gang.

De forskellige leb afvikledes med
monsterverdig preacision og hver ene-
ste korer gjorde sit bedste i hver ene-
ste start — men trods megen smuk og
fin korsel: den store spznding opleve-
de man nu ikke. Det kan skyldes tilfel-
digheder, men nasten i hvert eneste
heat var lobet faktisk afgjort i det gje-
blik, kererne gled ud af det forste
sving efter starten. Den stilling, de hav-
de pa det tidspunkt, beholdt de resten
af lpbet igennem, en lille smule for-

skydning kunne der ske i den indbyr-
des afstand mellem de enkelte ryttere
— og skete der et styrt, ja, si undgik
den implicerede rytter, men det horte
til sjeldenhederne. Vejret var igvrigt
ideelt for et motorlgb pa en sommer-
sondag: ret overskyet, men spredte
regndraber.

Det blev den ellers si fortreffelige
svensker Rune Sormander, der skulle
forsoge at sztte banerekord. Den er
Bob Oaklys med 1,157 — og han be-
holdt den. Segrmander brugte 1'/> se-
kund for meget: 1,17,2. Det kan siges i
denne forbindelse, at Sermander ikke
havde nogen sarlig stridlende dag, han
var slet ikke i stand til at indfri de
forventninger, man ellers med rette
har lov at nzre til ham,

I de enkelte heats blev der kort sa-
ledes: Internationale ekspertmatcher
udskilningslgb 1: Leif Basse Hveem

D.M.U.S.s prasident, N. K. Pedersen starter de tre gl. Karrebzksmindekerere. Fra venstre:
Thorkild Clausen, Max Wunder og Ferdinand Olsen.
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Et fint snap-shot af Leif Basse Hveem, George Wilks og Kiehn Bertelsen.

1,19,0; Kiehn Bertelsen 1,21,8; George
Wilks 1,21,9; Rune Sgrmander 1,22,1
— det vil ses at kampen stod mellem
Kiehn B. og Wilks. Udskilningsleb 2:
Henry Andersen 1,20,4; Dan Fosberg
1,21,1 og Orla Knudsen 1,24, Stig Pram-
berg valtede i sidste omgang. Udskil-
ningslob 3. Aage Andersen 1,23,5; Bengt
Gustafson 1,24,5; Jergen Petersen
1,24,9 og Leif Bech 1,25,1. Udskilnings-
lob 4: Leif Hirsborg 1,28,7; Kurt Hen-
riksen 1,29,6; Stig Pramberg 1,30,3 og
Henry Kjzrsgaard 1,31. Erik Wincentz
vzltede i 1. omgang.

De fire hurtigste herfra startede i
ekspertmatch A, 1. heat, hvor place-
ringen blev: Leif Basse Hveem 1,19,3;
Georg Wilks 1,21,4; Henry Andersen
1,22,1 og Kiehn Bertelsen 1,23,8. I eks-
pertmatch B startede de fire nasthur-
tigste og placerede sig siledes: Dan

Fosberg 1,20,6; Rune Sgrmander 1,21,4;
Orla Knudsen 1,24,6 og Aage Andersen
1,23,6. Endelig startede de fire tredie-
hurtigste i ekspertmatch C, 1. heat og
fik noteret: Bengt Gustafson 1,23,0;
Jorgen Petersen 1,25,1; Leif Bech 1,27,2
og Leif Hirsborg 1,28,1.

I ekspertmatch A, 2. heat blev Basse
Hveem igen nr. 1 i 1,19,2, Georg Wilks
nr. 2 i 1,21,8; Henry Andersen 1,22,1 og
Kiehn Bertelsen 1,23,6. I ekspertmatch
B, 2. heat blev rzkkefolgen: Rune Sor-
mander 1,21,7; Orla Knudsen 1,23,3;
Dan Fosberg 1,24,9 og Aage Andersen
1,25,6. Ekspertmatch C, 2. heat: Bengt
Gustafson 1,22,5; Leif Bech 1,25,4; Leif
Hirsborg 1,26,3 og Jergen Petersen
1,26,6.

Derefter blev resultatet af ekspert-
match A, 3. heat: Leif Basse.Hveem
1,19,1; Georg Wilks 1,22,5; Henry An-

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning,

Ridebenkleeder, bergmt for snit og pasform, med lynldse ........ fra kr. 46.55
Lesederveste med stof og varmt pelsfoer ...........ccoooieiiniinnnn, fra kr. 148.00
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ...... fra kr. 37.55
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel.

Stort udvalg i motorhandsker, luffer, huer,
hjelme, briller, keretezpper o.s.v. Originale
engelske TT-hjelme,

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536

291



Kurt Henriksen, Slagelse, og Stig Pramberg, Sverige, i en preker situation.

dersen 1,23,4 og Kiehn Bertelsen, der
havde lint Kjergaards maskine: 1,25,5.

Endelig oplevede man nogle spzn-
dende gjeblikke mellem de tre forste i
ekspertmatch B, 3. heat. Her blev re-
sultatet: Orla Knudsen 1,21,5; Rune
Sormander 1,21,8; Dan Fosberg 1,22,3
og Aage Andersen 1,25,3. I ekspertmatch
C, 3. heat blev stillingen: B. Gustaf-
son 1,23,1; Jergen Petersen 1,25,6; Leif
Bech 1,26,3 og Leif Hirsborg 1,29,8.

I et special-lob, hvor de fire sidste
ryttere fra udskilningslebene korte tre
afdelinger vandt Erik Wincentz med 6
points foran Stig Pramberg, der ligele-
des havde 6 points, men som kun fik
gennemfort to af heatene; Kurt Hen-
riksen og Henry Kjargaard fik hen-
holdsvis 4 og 2 points.

En udfordringsmatch over 4 omgange
med flyvende start mellem Kiehn Ber-
telsen og Henry Andersen, vandtes af
danskeren i tiden 1,21,9, men at kam-
pen var hard vil forstds, nir det naev-
nes, at nordmanden fik noteret 1,22,0.
Henry Andersen gik frem pa langsider-
ne, mens Kiehn gik foran i svingene.

Et pokalloh over 4 omgange med fly-
vende start gav folgende resultat: Orla
Knudsen 1,19,4; Kiehn Bertelsen 1,21,1;
Jorgen Petersen 1,24,1 og Aage Ander-
sen 1,24,5.

I standardlgbets 1. heat var der no-
gen kamp mellem Alfred Larsen og
»Norton« Hansen, indtil sidstnaevnte 3/
omgang for mal gik i std. Han trak dog
maskinen rundt og blev noteret for ti-
den 1,58,3 og blev nr. 2, idet Kaj Lar-
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sen havde haft endnu sterre ophold un-
dervejs og fik noteret 2,24,2; Helfelt
startede ikke. P4 en 1ant Ariel blev han
i 2. heat noteret for 1,41.

Det endelige resultat af samtlige heat
blev en Nastved-sejr til Alfred Lar-
sen med »Norton« Hansen pi 2. plad-
sen og Kaj Larsen som nr. 3.

I Dagens match blev Henry Andersen
nr. 11i 1,19,4; Georg Wilks nr. 2 i 1,20,4,
Orla Knudsen nr. 3 med 1,23,1, mens Ru-
ne Sgrmander udgik !/2 omgang for mal.

I pausen var forskellige prominente
personer af forskellig lod ude at mun-
tre sig pa knallerter.

Lobene overvaredes af tre af den
gamle Karrebzksmindebanes kendte ryt-
tere som i sin tid var med til at trakke
et stort publikum til disse lgb, nemlig
tyskeren Max Wunder, nu Folkevogns-
forhandler i Hamburg, som 13 i havnen
med en stor lystyacht, Thorkild Clau-
sen og Ferdinand Olsen. P4 lante ma-
skiner korte de tre gamle drenge et
par runder, startet af D.M.U.s prasi-
dent, N. K. Pedersen.

Neaeste gang opmeerksomheden samles
omkring Naestvedbanen bliver til de nor-
diske mesterskaber pa 400 meter den 12.
august.

I'U.S.A. findes der ikke mindre end 191.779 jern-
banebroer med en samlet leengde p& ca. 6.400 km
eller afstanden mellem Paris og Chicago i luft-
linie.

I U.S.A. udger salget af automobiler mere end
20 pct. af staternes samlede detailsalg.

Af de ca. 1.000.000 Cadillac biler, der er frem-
stillet siden 1902 er ca. 453.000 eller godt op mod
halvdelen stadig i brug.




Hérde hunde pa Gladsaxe Speedway

Sydafrikanere mod danske ryttere.

Publikum fik »smak for skillingen«
pa Gladsaxe-banen torsdag den 5. juli,
da ledelsen havde fremskaffet et syd-
afrikansk hold, der i en pointsmatch
mod et udvalgt dansk hold gik af med
en beskeden sejr pi 2 points overvagt,
37-35. ;

Sydafrikanerne korte hirdt og frakt.
De »gik til makronen« uden at lagge
fingrene imellem, tog helt pusten bade
fra publikum og de danske ryttere:
Handtaget i bund fra starten, i en bred
broad-side ind i svinget — stadig med
hindtaget i bund — si de sparrede for
ethvert forseg pa forbipassage.

Allerede i denne nationalmatch’s 4.
heat gik det galt. Side om side 13 de
fire ryttere ned mod svinget — ingen
ville gi’ sig. Jorgen Petersen, Ringsted,
og sydafrikaneren A. Blankfield havde
lagt sig i spidsen. Det lykkedes lige
danskeren at smutte forbi, da Blank-
field lagde sig pa tveers. »Morian Han-
seng, der 13 lige bag ham, reg ind i hans
baghjul, s3 de begge styrtede. Sydafri-
kaneren Fenton sogte at presse sig for-
bi, sa teet 13 klyngen, at der var den
eneste made, han kunne redde sig ud af
den historie pA — men det gik nu ikke.
Han gik i hegnet — og de tre ryttere
13 pa rzkke i svinget. Morian var forst

pa benene med blodet flydende fra en
fleenge ned over kinden. Blankfield kom
ogsd pa benene, mens Fenton blev lig-
gende. Falcks ambulance samlede ham
op og korte ham ind i ryttergarden. Her
viste det sig imidlertid, at det wvar
Blankfield, der var vearst medtaget —
han havde fiet en hjernerystelse og et
brud pa venstre hind. Han kom pa Gen-
tofte amtssygehus.

Morian Hansen var ikke verre choke-
ret, end at han kunne fortsztte og til-
med i 12. og afgerende heat placere sig
som nr. 1 med Irving Irvinger som nr.
2, hvilket bidrog pzent til at forbedre
den danske position i matchen.

Den sydafrikanske taktik havde sin
svaghed: Rytteren broadsidede helt ud
i svingenes yderkant og blottede en
mulighed for at smutte forbi pa inder-
banen. Dette var de danske ryttere ikke
leenge om at opdage. Navnlig var Kiehn
Bertelsen valdig snild til at benytte sig
af denne blottelse og glide forbi i det
afgorende gjeblik, han kerte i gvrigt
som en ren engel denne dag, koldblodigt
og nogternt beregnende, men ogsi Aage
Andersen og Jorgen Petersen var ikke
lenge om at udnytte chancen, hvor den
var at finde. Kiehn Bertelsen hgstede
megen publikumshyldest for sin korsel

Fra det store styi—t: Jorgen Petersen, Morian Hansen og Fenton forseger at slippe udenom J. Blankfield,
som ligger pa banen.
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Leif Bech og Sv. Aa. Rasmussen i hard strid.

og ikke mindst da han blev noteret for
dagens bedste tid, 1,18,9.

I 8. heat blev sydafrikaneren Du Toit
henvist til 4. pladsen, da han havde ska-
ret for tet ned foran Erhard Fisker. I
2. heat havde Fisker faet sin fod kvae-
stet ved at terne mod hegnet og matte
efter halvanden omgang bide i grzsset.

I de gvrige lgb blev resultaterne:

Juniorlgb: 1. Jorgen Lykke 1,37,7. 2.
Frede Larsen 1,38. — Ermax-lgb: C: 1.
Jorgen Petersen 6 p. 2. Fenton, Syd-
afrika, 3 p. — Ermax-lgb B: 1. Aage
Andersen 6 p. 2. Irv. Irvinger 3 p. —
Ermax-lgb A: 1. Kiehn Bertelsen (bed-
ste tid). 2. Raw, Sydafrika.

ALNANANANNANNANNANNNNANNANANNANNANANANANNNANANANNANNY

Fra molorigbet pa Abenrd stadion
den 6. maj.

A.S.AM.s vandrepokal for baneleb overgar til

ejendom til Holger Iversen, Sonderborg, ved

motorlebet pa Aabenraa stadion den 6. maj. For-

manden for sportsudvalget, Kai Boilesen, gratu-
lerer.
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AFLYSNING

Motorlebet den 12. august 1951 pd
Bogense motorbane aflyses.
Bestyrelsen.

Labskalenderen

AUGUST

5 Charlottenlund
(1000 m nordiske mesterskaber)

Banelgb mc

Esbjerg Motor Sport Banelgb mc
Hobro Motor Sport (Jydsk

Motorbane) Banelgb mc

12 Han Herreds Motor Klub Banelgb mc
Neestved Motorklub i
(400 m nordiske mesterskaber)

Banelsb mc
Sports Motor Klubben Arhus Banelgb mc
19 Gladsaxe Banelgb mc
Silkeborg Motor Sport Banelgb mc
Aalborg Motor Klub (N.M.S.)
Banelgb mc
Haderslev Motor Sport Banelgb mc
Bornholms Motor Sport Banelgb mc
Automobil Sports Klubben,
Kgbenhavn Banelgb a
26 Holbek & Omegns Motorklub
Banelgb mc
Hem Odde Banelgb mc
Hjerring Motor Sport Banelgb mc

Sports Motorklubben Odin  Banelgb mc

SEPTEMBER

2 Horsens Automobil og Motor Klub
Banelgb mc
Aabenraa og Senderborg Amters

Motorsportsklub Banelgb mc
Nordvestsjellands Motorklub Banelgb mc
Gentofte Banelgb mc
Thy Motor Sport Banelgb mc

8 Gladsaxe Banelgb mc
9 Frederiksborg Amts Motorklub

Moto-cross mc
Frederikshavn Motorsport Banelgb mc

Kolding Motor Klub Banelgb mc
Randers Motor Sport Banelgb mc
16 Vejen og Omegns Motorklub Banelgb mc

Neestved Motorklub Banelgb mc
Sports Motor Klubben Arhus

Banelgb mc
Aalborg Motor Klub (N.M.S.)

Banelob mc
B.S.A. Klubben Trial mc
Jydsk Automobil Sport, Randers

Banelgb a

23 Danske jordbanemesterskaber
(Jydsk veeddelgbsbane, Aarhus)
Banelgb mc

30 Holbzek & Omegns Motorklub
Banelob mc

Randers Motor Sport Banelgb mc
Fyens Motor Sport Banelgb mc
Esbjerg Motor Sport Baneleb mc
Frederiksberg Motor Klub Trial mc
Automobil Sports Klubben,

Kgbenhavn * Bakkelgb a




FINE LoB PA BORNHOLM

Kiehn Bertelsen forbedrede banerekorden med 7 sekunder.

Pi Robbedale-banen kortes den 1.
juli en rzkke udmarkede lob.

Efter praesentationen af de 17 korere
— hvoraf fire svenske — gjorde Kiehn
Bertelsen et forsog pa at sla Irving Ir-
vingers banerekord pd 1,27. Det lykke-
des, og det endda 7 sekunder bedre end
den hidtidige rekord.

Letvagterlobet med de sma 125 ecm
Puch-maskiner blev som ventet en af
dagens store underholdninger. De to
forste afdelinger sikrede Erhardt Fisker
sig forstepladser, men i tredie afdeling
kom Bue Jensen, der i de to ovrige af-
delinger havde mattet nojes med 2.
pladser, ind som nummer et.

En anden spzndende afdeling var
sidevognslgbene. Vinderen af alle tre
afdelinger blev Egon Walther. I dette
lob skete dagens eneste dramatiske be-
givenhed, idet Erik Greve i slutheatet
mitte udga, fordi hans »szk« faldt af.
»Szkken« slag et par kolbotter hen over
banen, men han kom dog hurtigt pa be-
nene igen uden at vere kommet noget
til.

Som ekstranummer kortes to udfor-
dringsmatcher. Den forste kertes mel-
lem Kiehn Bertelsen og svenskeren Ek-
berg. Kiehn Bertelsen matte desverre
udga pa grund af maskinskade. Den an-
den var mellem sidevognskererne Egon
Walther og Aksel V. Hansen. Sidst-
nzvnte vandt.

Resultaterne:

Special: Indledende heat I: Kiehn
Bertelsen 1,28,4. Erhardt Fisker 1,29,9.
Sture Persson 1,29,9. Karlsson 1,33,4.

Indlende heat II: Leif Bech 1,27,2.
Leif Hirsborg 1,29,9. Karl Ernstrem
1,38.

Indledende heat III: Keld Andersen
1,29. Ekberg 1,30. Poul Moller 1,37.

Klasse A. 2. heat: Leif Bech 1,27,4.
Kiehn Bertelsen 1,30,3. Keld Andersen
1,31. Sture Persson (udgik).

Klasse B. 2. heat (omstart): Ekberg
1,28,2. Erhardt Fisker 1,28,4. Leif Hirs-
borg 1,30,1. Carlsson 1,35.

Klasse C. 2. heat: Crone Jorgensen
1,34,2. Karl Ernstrom 1,34,5. Poul Mgl-
ler 1,38.

Klasse A. Slutheat: Kiehn Bertelsen
1,28,6. Leif Bech 1,29,9. Sture Persson
1,30,1.

Klasse B. Slutheat: Ekberg 1,27,5.
Leif Hirsborg 1,30. Erhardt Fisker 1,40.
Sture Carlsson (udgik).

Klasse C. Slutheat: Crone Jorgensen
1,31,9. Karl Ernstrom 1,34,2. Poul Mol-
ler 1,35.

Letvaegtere 125 ccm: 1. afd.: Erhardt
Fisker 1,49,2. Bue Jensen 1,52. Kiehn
Bertelsen 1,52,1.

2. afd.: Erhardt Fisker 1,46,1. Bue
Jensen 1,48,2. Kiehn Bertelsen 1,49.

Slutheat: Bue Jensen 1,47,2. Kiehn
Bertelsen 1,48, Erhardt Fisker 1,49,1.

Sidevognslpb: 1. afd.: Egon Walther
1,42,2. Aksel V. Hansen 1,42,6. Erik
Greve 1,44. Th. Thy 1,44,5.

2. afd.: Egon Walther 1,41,2. Th. Thy
1,41,8. Erik Greve 1,42. Aksel V. Han-
sen (udgik).

Slutheat: Egon Walther 1,40,6. Th.
Thy 1,48,9. Aksel V. Hansen 1,49. Erik
Greve (udgik).

Special-Handicap : 8 hurtigste special-
korere fra de andre heats deltog i dette,
men der blev kun taget tid pa de tre
bedste korere: Leif Hirsborg 1,28,9,
Kiehn Bertelsen 1,29,2 og Crone Jor-
gensen 1,30,5.

Udfordringsmatcher : Special: Ekberg
1,28,1. Bertelsen (udgik).

Sidevogn: Aksel V. Hansen 1,38,9.
Egon Walther 1,39,2.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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JUNIORDAG PA GLADSAXE-BANEN

Det ma erkendes, at det var et pris-
veerdigt initiativ, der udvistes af ledel-
sen for Gladsaxe motorbane, da man
torsdag den 29. juni havde givet et
halvt hundrede juniorer fra det ganske
land en chance for at fi provet kraefter-
ne (hestekrafterne) pa en rigtig bane
og i overvarelse af et interesseret pu-
blikum. Ca. 5000 tilskuere var mgadt op,
hvilket turde vise en virkelig interesse
for motorsporten og dens fremtid.

Som det mitte kunne ventes, forlgb
disse lgb ikke uden en del nervepirren-
de situationer. Det var jo urutinerede
folk, som hver for sig hiber pa en frem-
tid inden for motorsporten, og som der-
for med iver og ildhu bestrzbte sig for
at gore deres yderste for at vise, hvad
de kunne prastere. En enkelt rytter
viste si ganske dbenbart mangel pa den
rette sportsand og pa kendskab til, hvor-
dan man ber opfere sig pi en motor-
bane, hvor man helt og holdent har at
underkaste sig ledelsens skon og kendel-
ser, at hans fremtidige tilstedevarelse
som aktiv rytter ber overviges med den
pinligste agtpigivenhed. D.M.U.s delege-
rede sa sig i dette tilfzlde nodsaget til
at bede ham forlade banen. I en af star-
terne tyvstartede han og for banen rundt
med startmaskinens band flagrende ef-
ter sig. Ved en omstart gik det galt
igen — og da han forsegte at appellere
til publikum, blev der en hylen og skri-
gen rundt om pi banen.

Det er kun at vente ved en sidan lej-
lighed, at de uerfarne keoreres nerver
star pd hejkant og kan sl3 klik. Men og-

s af den grund er det en nedvendighed, -

at de unge larer de gode manerer, der
er en forudsztning for, at motorsporten
kan opretholde en nobel og sports-
mandsmassig standard, der er en uom-
gangelig nedvendighed for sportens
hele eksistens. Nykkerne ma pilles ud
af de altfor ivrige unge, de ma lazre at
indordne sig under motorsportens
skrevne og uskrevne love og regler.
Trods usikkerhed og umodenhed var
det ganske pzne resultater, mange af de
unge kunne opvise. Dagens bedste tid op-
nidede Erik Wincents, Nastved, med
1,24,9. Der skete ikke farre end syv
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styrt, men ogsd det er noget, de unge
mé indstille sig pd og gere sig fortro-
lige med.

Resultaterne af lgbene blev iovrigt:

Ermax-leb: 1. Frede Larsen, Norton,
1,36,9. 2. Hakon Josiassen, Triumph,
1,38. Gladsaxe-lgb: 1. Alfred Larsen
1,25,2. 2. Niels Schmidt, BSA, 1,,30,7.
Et sidevognsleb vandtes af Sv. Aage
Hansen, Tornax, med 4 point. Morkhgj-
lob: 1. Smith Nielsen, (special) Rudge
1,40. 2. Arne Leo Kristensen, BSA,
1,41,5. Bagsverd-lgb: 1. Henry Chri-
stensen, 8 point. 2. Gunnar Nzsgaard, 5
point. Seborg-leb: (special) 1. Erik
Wincentz, 7 point. 2. Falle Jensen, 6
point.

Motorlgbet pa Odense
Cyklebane

Fyens Motor Sports motorlgb pa
Odense Cyklebane kortes den 7. juli k1.
19,30. Der var ca. 4000 tilskuere. 1.
start, banerekordforseg, vandtes af
Henrik Wozny i tiden 42,8 sec. pi m/c
indtil 125 ccm., 2. start, banerekord-
forsog vandtes af Jorgen Paaske i ti-
den 41,0 sec. pA m/c indtil 200 ccm., 3.
start, bymatchen Aarhus—Odense vand-
tes af Jorgen Paaske i tiden 1,30 sec.,
4. start vandtes af Henning Sgrensen i
tiden 1,35 sec.,, 5. start Odense-Lgbet
vandtes af Knud Nielsen i tiden 15357
sec., 6. start vandtes af Kresten Kre-
stensen i tiden 1,40,4 sec. 7. start vand-
tes af Jorgen Paaske i tiden 1,27,2 sec.
Resultatet af bymatchen blev, at Aarhus
fik 20 points, sammenlagt tid 12,49,3,
medens Odense fik 20 points, sammen-
lagt tid 12,45,4. 8. start, forfolgelseslob,
vandtes af Jorgen Paaske med Ejvind
Hansen som nr. 2. 9. start vandtes af
Kresten Krestensen med Carlo Sejer
Jensen som nr. 2. 10. start, Forfglgel-
seslogb, vandtes af Kresten Krestensen
med Jorgen Paaske som nr. 2. I 11
start, dagens match, opniede Jorgen
Paaske og Carlo Sejer Jensen samme
tid, nemlig 0,56,7 sec., 12. start, Udfor-
dringsmatch Aarhus—Odense vandtes
af Jergen Paaske i tiden 0,47,4 sec.
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FRA KLUBBERNE

4

Aabenraa og Senderborg Amters
Motorsporisklub

meddeler sine medlemmer, at klubben
patenker at arrangere en feallstur med
rutebil til statparklebet i Hamburg, der
afholdes en gang i september maned.
Der startes lordag eftermiddag og hjem-
komst sendag aften. Prisen vil blive ca.

kr. 32,00 pro persona. — Oplysninger
fies og anmeldelse sker til formanden.
A.S.A.M.

B.S.A. Klubben

Onsdag den 8. august begynder vi pa
vore onsdags aftener. Vi er inviteret ind
og se det store bladhus »Politiken«, og
vi modes kI. 19,45 ved Trafikmester-
vagten pd Radhuspladsen. Venner og be-
kendte er velkommen til at vare med.

Lordag den 25. august afholder vi
orienteringsovelse kl. 20 fra sekretee-
ren, J. E. Pitznersvej 36, Herlev. Kort-
bogen eller lgsblad Nord-Ostsjelland
medbringes. Venner og bekendte er li-
geledes her velkommen til at deltage.

Sendag den 16. september afholder vi
abent trial. Det foregdr pia militerets
store ovelsesterren ved Holbzk. In-
struktionsmode afholdes tirsdag den 11.
september. Stedet vil senere blive be-
kendtgjort.

De medlemmer, der ikke selv onsker
at deltage, bedes melde sig som kon-
troller, da vi skal bruge en del.

Yrsa 851.

Glostrup og Omegn Motorklub

Den 4. august afholdes hgstfest pa
Byparken i Turisten kl. 19,30. Der vil
blive auktion over pakker, som dels er
skznket af medlemmer og dels af be-
styrelsen. Er der nogen, der har en
lille pakke at ofre pd klubben, er den
velkommen.

15. august gvelseskorsel for klubbens
medlemmer. Start kl. 19,30 fra Roskil-
dekroen. Kort 41 benyttes.

25. august afholder klubben stort an-

lagt Rodeo pa den gamle fodboldbane
i Glostrup, nermere betegnet i Solvan-
gen. Der bliver noget at se pd. — En-
tre 1 kr. for voksne og 50 ore for born.
Regn med arrangementet. Vi har gan-
ske vist ikke fiet besked fra sogneri-
det endnu, men mon ikke sagen gir i
orden?

16. september eller ugen efter, hvis
det bliver darligt vejr, afholder klub-
ben sine klubmesterskaber i trial. Der
skulle gerne i ar vezre lige si stor del-
tagelse som sidste &r. Tag mad med til
dagen og fi en tur ud af det.

Nye medlemmer optages hos kasse-
rer C. O. Jensen, tlf. Glostrup 725.
BBV

Gunnar S.

Frederiksborg Amts Motorklub

Sendag d. 8. juli havde klubben ar-
rangeret en ravejagt sammen med
Sports Motor Klubben Kobenhavn. Det
var strdlende vejr, og tilslutningen var
stor, ca. 150 deltagere.

Vi korte samlet fra torvet i Hillerad
til Hovgaards pynt ved Arresg, hvor vi
drak kaffe og fik instruktion. For rzeve-
jagten samledes vi pd Raageleje kro til
premieuddeling og dans til de smi ti-
mer — en virkelig vellykket tur.

Vindere af konkurrencen blev: 1.
przmie: Poul Hansen, Hillergd, 2. pree- .
mie: Robert Bjorch, Kebenhavn, 3. prea-
mie: Jens Chr. Nielsen, Helsinge.
Ekstra preemier blev vundet af Lohmann
Jorgensen, Hillergd, og Alfr. Ole So-
rensen, Hillerad.

Klubben indbyder samtidig alle in-
teresserede klubber til en kortaflees-
ningsovelse lordag d. 25. august 1951.

Begrenset deltagerantal; Anmeldel-
se sker senest d. 18. august til H. Dam-
kjer Petersen, Hillergd. TIf. 970.

Fyens Motor Sport

Fyens Motor Sports drlige Sct. Hans-
aftens tur gik ogsa i ar til Kerteminde,
og deltagelsen var som szdvanlig over-
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valdefide. Vi startede fra Sorte Brodre

Torv i Odense og keore med master til
Skovpavillonen i Kertéminde, som fyld-
tes til sidste plads, hvilket vil sige, at
der var ca. 300 deltagere. Her blev kaf-
fen indtaget, og under kaffebordet blev
omdelt 2 sange, hvoraf den ene var en
morsom sang for damerne. Efter kaf-
febordet uddelte formanden for sports-
udvalget prazmierne for F.M.S.s Trial,
hvorefter dansen blev tradt i den store
sal. Ca. kl. 10!/ var der lotteri med
vardifulde gevinster, og kl. 11 gik tu-

‘ren med fakler til stranden, hvor Svend

Schmidt havde arrangeret et flot bal.
Midsommersangen blev sunget, og ope-
rasanger Aksel Petersen sang en meget
smuk midsommervise, og sd kom det
sazdvanlige flotte festfyrvaerkeri, som
blev overvaret af det meste af Kerte-
minde by. Og s3 gik dansen til den
lyse morgen.

Fyens Motor Sports sommerudflugt
tenkes i ar henligt til den 1. og 2. sept.,
idet der den 2. sept. er stort motorlgb i
Hamborg. En forudsztning for at turen
kan arrangeres, er tilstrekkelig tilslut-
ning og retttidig anmeldelse. Turen
startes lerdag i omnibus fra Odense,
saledes at vi er i Hamborg lordag af-
ten, hvor F.M.S. vil serge for reserve-
ring af vearelser. Sgndag morgen serve-
res morgenmad pa hotellet, hvorefter
deltagerne selv kan seorge for forteerin-
gen resten af dagen. Sendag kores det
store bergmte motorleb og sendag aften
gir turen atter pr. omnibus til Odense.
Prisen vil blive ca. kr. 75,00 pr. delta-
ger for korsel Odense—Hamborg retur
og varelse med morgenmad.

Af hensyn til reservering af omnibus
og varelser er absolut sidste frist for
anmeldelse onsdag den 8. august til S.
B. Jeppesen, tlf. 1937 og 6491. Anmel-
delsen er absolut bindende.

Fyens Motor Sport.

Haderslev Motor Sport

Det er med den dybeste beklagelse,
vi her ma meddele at vort medlem, for-
pagter Orla Barsoe, Mastrup, er blevet
drzebt pa sin motorcykel ved at pikere
en kvie.

Orla Barsge viste meget stor inter-
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esse for motorsporten, og vi vil i H.M.S.
aldrig glemme Orla for det arbejde
han gjorde for klubben.

Vi vil hermed udtale et:

Zret vzere hans minde!
Bestyrelsen for Haderslev Motor Sport.

Han Herreds Motor Klub

Det er sondag d. 12. august den kun
to ar gamle Han Herreds Motor Klub
legger ud med sit lange imgdesete
banelgb. Banen der blev indviet sidste &r
med deltagelse af de bedste af Alborg
Motorklubs kgrere, ‘og som den gang
blev en si stor sukces, ligger smukt i
nogle lyngbakker som velvilligst er stil-
let til rddighed for klubben af girdej-
er Lundahll.

Klubbens medlemmer har her med
energi og saglighed formiet at skabe
en rundbane af forste klasse med har-
nidlesving og dykning, som krzver sin
rytters fulde indsats. Den populzre
klub fortjener fuldt hus til denne sin
forhabentlig 4&rlige begivenhed; Il=g
udflugten denne dag om ad Han Her-
red og nyd den storsliede udsigt i sken-
ne omgivelser som kun landet mellem
fjord og hav kan byde pi. Banen ligger
lige ost for Tingskoven, tre km vest
for Brovst. Programmet er lagt stort
op, sd der bliver noget at se og op-
leve. G.

Hjerring Motor Sport

Lordag den 30. juni havde klubben
arrangeret en orienteringsovelse. Den
var tilrettelagt af fuldmaegtig P. Tonne-
sen og chauffer Sv. Riishgj og lavet
som et ringleb med start fra flere for-
skellige punkter, hvilket jo har den for-
del, at der kan starte flere pd samme
tid uden at komme til at kore i kortege,
samtidig med at ovelsen ogsd afvikles
hurtigere pad denne made.

Der er stadig stor interesse for disse
orienteringsovelser, hvilket tydeligt
fremgar af den tilslutning, der vedbli-
vende er.

Placeringen blev:

Bilklassen:
Fabrikant Kjeldsen Nielsen, Lokken.

Obsv. Sv. Aage Mortensen.




Redder Poul Christensen. Obsv. Kjeld
Mikkelsen.

Urmager Carl Villadsen. Obsv. As-
mund Larsen.

Motorcykler:

Helge Jacobsen, Mygdal. Obsv. Jens
Christensen.

Poul Hjortnzs, Jerslev.

Redder Carl M. Christensen. Obsv.
Henning Nielsen.

Niels Christofersen. Obsv. Poul Jen-
sen.

Den 3. juli var der klubmede og pree-
mieuddeling pa restaurant »Postgaar-
deng, og her vil fremtidige klubmeder
ogsa blive afholdt; der vil engang sidst
pi sommeren blive afholdt endnu en
orienteringsovelse, inden der til efter-
sret kores om klubmesterskaberne.

Det er jo ved at blive sidan, at bakke-
lob og orienteringsovelser er de eneste
opgaver, de smi klubber kan lofte uden
at seette oskonomien overstyr.

S. M.

Kege Sports-Motorklub

Den arlige udflugt som lgb af stabe-
len den 8. juli med start fra Stadion,
forleb pa bedste made. Der var god til-
slutning, som bestyrelsen havde habet,
og turen gik altsd i dr ned til den skon-
ne Bavelse So. Med vor forste klubfor-
mand Jacob i spidsen med flaget, star-
tede de 22 motorcykler og 3 biler kl.
ca. 11 fra koge, og den forste etappe
var Skuderlose Knallertfabrik, som vi
besa fra ende til anden; det var virke-
lig interessant, og jeg tror de fleste ik-
ke havde taznkt sig at den var si stor.

Naste etappe pi turen var at finde
et sted at fortzre den medbragte mad
og de varme oller, og det lykkedes os
at sli os ned i skoven lige efter at vi
havde passeret det gamle herreszde
Brokse. Da den sidste bid var gledet
ned,- morede born og voksne sig lidt
med hver sit legetsj, hvorefter turen
fortsatte videre forbi Viborggard til
Herlufmagle — Trallese — Skelby,
hvor vi passerede Susaaen. Umiddel-
bart for Gunderslevholm ser man det
ejendommelige at to landsbykirker lig-
ger n=sten klods op ad hinanden, Skel-
by og Gunderslevholm Kirker. Imidler-

tid niede vi Tase traktorsted, som lig-
ger med den dejligste udsigt over sgen,
og det var kerkomment at kaffen var
frdig, for vi var efterhinden blevet
stovet i halsen efter den lange tur.

Efter kaffen var der forskellig un-
derholdning med zggevaddelgb m.m.
Her blev vinderne: Solocykle: Herluf
Christensen. Sidevogn: Hans Frede-
riksen.

Damer til fods: Fru Elly Frederik-
sen.

S3 blev der sejlet lidt pa sgen i ro-
bade, og efter at vi havde spist de sid-
ste klemmer korte vi videre ad de mest
elendige veje der findes pd hele Sjzl-
land, men med den skonneste udsigt
man kan tenke sig, langs soens bred
til Eskildstrup og ned langs seens nord-
bred til Alsted, og ved 9-tiden var vi i
Koge, og en god dag var tilende.

N.B. Som tidligere meddelt har vi
en kortlesningsovelse sondag den 12.
august med start fra Viggo Petersen,
Strandvejen, kl. 8,00 morgen. QDvelsen
vil vare ca. 4 timer.

Generalstabskort 1:100.000 over Jst-
sjeelland. :

Vi gleder os til at se mange gamle
og nye ansigter. Vi lover at vi skal
vere pa pletten pracis kl. 8.00, sid vi
hiber ogsa at alle deltagerne er der.
Kun hvis deltagerne meder pracis og
talrigt, er det muligt for os at lave no-
get ordentligt.

Pa gensyn den 12. august.

Sekretaren.

Lyngby og Omegns Motorklub

Sct. Hansaften sammen med M.K.O.
og G.O.M K. forlgb fint, og de frem-
modte medlemmer fik en fornojelig af-
ten ud af det.

Aftenturen til Sverige var ogsa en
forngjelig tur. Vi skulle bare have varet
mange flere, men de, der kom, havde det
gode humer med, s vi morede os alle.

I august har vi kun generalforsamlin-
gen tirsdag den 28. pa hotel Rustenborg
pi programmet, men til den skulle vi
gerne have alle medlemmerne med, da
nzsten hele bestyrelsen stir for valg.

Forslag bedes sendt til bestyrelsen se-
nest 10 dage for generalforsamlingen.

Carlo Jensen.
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Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Forste klubtur efter ferien foregir
sendag den 19. aug. Start fra Damhus-
torvet kl. 9,30; madpakke og badetsj
med. Nzrmere om turen og klubbens
andre arrangementer meddeles i klub-
bens Motor Nyt for august.

K.-A. Taga 4180.

Motor Klubben »Scratch«

Efter at have ferieret lidt i juli gir
vi nu i gang med fornyede krafter, bi-
de hvad det selskabelige og det sports-
lige angar.

Leordag d. 11. august afholder vi en
sommerfest i Svogerslev krohave, hvor
festen nzrmest vil fi karakter af et
marked med forskellig underholdning.
Efter at have spist den medbragte mad
fortszttes med dans pi kroen; for at
f4 sd stor tilslutning som muligt, op-
fordres I til at tage venner og bekend-
te med. Festen begynder kl. 16.

Sportsudvalget stir overfor arrange-
mentet af en kortlaesningsevelse lordag
d. 25. august med start fra Svogerslev
Kro kl. 19.

Det bliver en enkeltmandsovelse, hvad
enten der deltages med solomaskiner, si-
devogne eller automobiler. Deltagelse
af medlemmer fra andre klubber img-
deses gerne.

Endelig har kassereren fiet en del op-
kraevninger retur uindlest, ver rare at
fa det forhold bragt i orden.

Howan.

Motorcykle-Klubben Svendborg

Sa er vi over jubileumsfesten, som
vi s lenge havde set hen til, og delta-
gerne vil sikkert vare enige med mig
i at takke festudvalget for den gode
fest, som vi kan tenke tilbage pd med
glaede.

Vi vender si tilbage til hverdagen
igen. Sidste maned havde vi hovedet
fuldt af jubileeumsforventning og havde
derfor ikke forudset, at den forste ons-
dag i august tillige var den forste i

‘maneden, si nir medlemmerne modta-

ger bladet, har minedsmodet sikkert al-
lerede fundet sted i Svanninge bakker
med afgang som sadvanlig fra Tinghus-
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kiosken kl. 19,30. Skarpsindige medlem-
mer vil dog have orienteret sig herom i
Lundsgaards vindue.

Medlemmer, der tranger til mere
orientering, moder lordag den 18. august
kl. 19,00 pad Ryttervej. Sidste frist for
tilmelding er kl. 19,30; men kom si tid-
ligt som muligt. Husk, det bliver tidlig
morkt pid denne &rstid. Kaj Carlsen
stdr for arrangementet; det borger for
kvaliteten. Med nu talstarkt op og vis,
hvad I duer til. Helge Lund vil helst
vere fri for at f§ pokalen lidt endnu.
Han siger, at den helst skal vare »bro-
deret« bidde ud- og indvendig, inden den
bliver sat pi hylden; men da han alle-
rede har sit navn ud den to gange, mi
der gores noget alvorligt ved det nu,
hvis det skal lykkes.

For ikke at komme bagefter denne
gang, vil vi med det samme meddele,
at manedsmedet i september tankes af-
holdt pa Oure kro med afgang som
sedvanlig. Derefter begynder vi igen
med »manneaftenerne« i Borgerforenin-
gen; men narmere herom senere.

Da der stadig fremkommer klager
over, at Motorbladet ikke kommer pa
de rette steder, har vi udarbejdet en
ny medlemsliste pd grundlag af post
Nielsens erfaringer fra rundturen i an-
ledning af jubileeet. Skulle der herefter
stadig vare medlemmer, der ikke fir
bladet regelmzssig til den rigtige adres-
se, beder vi vedkommende om at med-
dele det til kassereren, K. E. Brandt,
Tvedvej, ligesom senere flytninger be-
des meddelt snarest, si at forholdet kan
bringes i orden.

G. K.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Nar vi nu er inde i august, er ferien
sikkert forbi for de flestes vedkommen-
de, si kommer forste sendag i mineden
med nordiske mesterskaber og elektrol-
lgbet pa Charlottenlund traverbane den
5. august, medlemmer, som gnsker bil-
letter til dette store arrangement, kan
bestille disse pa Tria 1438, helst -efter
k1. 18.

Sa har vi den 12, august turen til lejr-
pladsen. Vi spiser naturligvis den med-
bragte forst, si har vi lavet en kombi-
neret rave- og postkassejagt, som vi



korer om eftermiddagen, og det er da-
mernes tur til at vere observaterer. For
medlemmer, som ikke ved, hvor lejr-
pladsen ligger, kores op gennem Frede-
rikssund, ud ad Frederiksveaerkvejen til
sporene ved Kregme station, ikke over
disse, men til venstre langs med og folg
vejen ned til plantagen, s& ligger plad-
sen pa hojre hind. Med hensyn til yder-
ligere arrangementer vil der blive til-
sendt nzrmere.
Sv. Aa. Sogaard.

Silkeborg Motor Sport

afholdt traditionen tro »Sct. Hans-
fest« pa »Gl. Hattenzsc, lordag d. 23.
juni 1951 med deltagelse af bl.a. klub-
kammerater fra Kjellerup, Herning og
Arhus.

sPariserkvartetteng, Arhus, medvir-
kede, si der var fest og stemning fra
forst til sidst.

K1. 23,00 afbrandtes et vel tilrette-
lagt bal ude ved seen, hvor samtlige
festdeltagere samledes og ned det pragt-
fulde skue.

Efter Heiberg Andersen’s baltale,
sang fru Harry Andersen »Midsom-
mersangen«, og sceneriet afsluttedes
med et pragtfuldt festfyrverkeri.

I mellemtiden var salen blevet illu-

mineret og »Motorballet« fortsattes
med endnu storre energi, indtil den lyse
morgen — blot afbrudt af premieud-

deling for bl a. orienteringsevelse, li-
gesom Arne Svendsen, Silkeborg, fik
overrakt sin przmie for banerekord’en
pa »Hingebanen«. De medlemmer, der
ikke var medt op, er virkelig giet glip
af en fornejelig aften.

V. N.

Sports Motor Klubben »Dan«

Det er forbavsende, som tiden gar
hurtigt, det dirlige sommervejr tiltrods
— husk nu mandag den 13. august kI
20,15 pr. lober den ordinzre halvarlige
generalforsamling af stabelen i »Svin-
gelenc ved Nakskov, og denne dag ha-
ber vi at se vore medlemmer i stort
tal. Endvidere skal vi i september kore
om »Bob«s vandrepokal i Birket Grus-
grav; antagelig ved denne lejlighed vil
vi ogsi gerne se nogle »Knallerterg,

men nazrmere herom i Motorbladet for
september maned. B. T:

Sports Motorklubben Odin

Sct. Hansfesten begyndte strilende;
da vi niede middag blev det torden og
regn, men kl. 15 var det igen fint vejr,
dog var det jo meget lummert og tor-
denen lurede.

Afgangen var sat til kl. 16, men vi
blev selviglgelig lidt forsinkede, men
da vi startede, var det ogsa en lang kor-
tege af biler og motorcykler. Med vor
klubstander pi ferste vogn kerte vi
gennem byen og turen var pd forhand
tilrettelagt, si vi kunne passere sia
mange herregérde og slotte som muligt.
Vi kunne ikke forlange bedre vejr til
en si smuk tur, og alle nod da ogsa det
smukke syn; langt de fleste steder gik
bonderne i marken, det er jo roetid, og
de si noget forbavsede ud ved at se et '
si langt tog af keretgjer. Vi passerede
Bramstrup, derefter 1 rakkefolge:
Nordskov, Fjellebro, Sundsgirden,
Brahetrolleborg, Holstenshus og Bjor-
nemosegirden, og turen endte i Fjel-
lebroen, hvor vi kunne se Nakkebglle
sanatorium. Hele turen gik gennem de
pragtfuldeste landskaber. Som spisested
havde vi valgt lige ud til vandet en dej-
lig mark med den skonneste udsigt.

Da spisningen var overstdet, gik vi
alle til kroen, hvor der var dakket i
salen til falles kaffebord. Dines Lang-
xble bed velkommen og gav lidt prak-
tiske oplysninger. Vor kaffevise blev
uddelt og sunget, hvorefter Foxholm
holdt en lille tale, der begyndte med
lidt skeemt. Foxholm takkede alle, for-
di de var kommet, og fremhavede klub-
bens motto: Sport — initiativ — kam-
meratskab. Efter at have omtalt dette
og fremhz=vet kammeratskabet, udbrag-
te han et starkt besvaret leve for SMO.
Medens balet brandte, holdt Foxholm
baltalen og sagde bl.a.: Niar man i
gamle dage ville samle folk, teendte man
bal, og balet var ogsd tegnet pd sam-
ling. Vi kan ikke samles denne aften,
uden at vi mi tenke pi vort fedreland
Danmark, og vi vil hibe og enske, at
Danmark ma3 slippe for de truende fa-
rer. Et nifoldigt leve for vort fadre-
land. Foxholm omtalte ogsia balet, som
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maske tendes i1 Persien i striden om det
for os motorfolk si vigtige: Olie og
benzin. Men et er jeg sikker pa, at sa-
fremt kammeratskabet og sammenhol-
det var ligesi godt andre steder i ver-
den som i vor lille klub, si ville balet
aldrig blive teendt. Efter midsommer-
visen og et leve for benderne, som hav-
de lagt mark og bal til, gik vi alle tilba-
ge til kroen, hvor musikken spillede op
til ballet, og her blev flittigt besog pa
gulvet. Forst kl. 2 holdt musikken op,
men det blev hgjlys dag, for mange
kom hjem til morgenkaffen og kryd-
derne.

P3 mange medlemmers opfordring ud-
satte vi Zro-turen til efter ferierne,
og bestyrelsen vil nu se at finde en da-
to, der kan passe alle, og si vil vi selv-
folgelig sorge for, at hele det store ar-
rangement bliver gennemfort pia sam-
me maide, som hvis det var blevet St.
Hans-udflugt. Narmere meddelelse vil
fremkomme i bladet i nzeste maned, men
vi beder allerede nu medlemmerne re-
servere turen den opmarksomhed, den
fortjener, og vi garanterer en 1. klas-
ses udflugt, en tur, som I aldrig vil
glemme.

Sundby Motor Klub

Medlemmerne og deltagerne i vor
orienteringsovelse den 2.-6.-51 bedes
meget undskylde, at resultaterne forst
kommer nu. Forsinkelsen skyldes en be-
klagelig fejltagelse. Resultatet blev fol-
gende: :

Solo: Jens Carlsen. H. Ingvorsen. Ar-
nold Jensen.

Sidevogn: C. Henriksen. Vagn Ger-
land. Skov Andreasen.

Vogn: Holger Christiansen. Kjars-
gaard. Knud Reidl. P. Bauerlund

Tidspunktet for przemieudelingen for
ovelserne den 28. april og den 19. maj
— juniorgvelser — samt for ovennavn-
te ovelse den 2, juni, vil blive meddelt
senere.

Klubben vil arrangere en Sverigestur
sgndag den 2. september 1951. Meddelel-
se herom vil blive tilsendt medlem-
merne.

Stiftelsesfesten er fastsat til lgrdag
den 17. november. Festen afholdes i
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Markmansgades selskabslokaler, maleri-

salen. — Reserver dagen i god tid.
Nzrmere meddelelse vil komme se-
nere. B.A.S. P.

Soborg og Omegns Motorklub

Husk trzningen i grusgraven og
modeaftenren pi Skovbrynet om tors-
dagen.

Der er arrangeret tur til Hamburg
med start fra Seborg lgrdag den 1. sep-
tember kl. 8 morgen, i forbindelse med
det internationale race i byen om son-
dagen. :

Tilmeldelsen af korere til klubbens
deltagelse i det italienske ralley- med et
rent »Sgborg hold« gir godt. Er der
flere, som vil med, s& giv omgédende be-
sked. Der er maske en eller anden, som
vil med pi bagsadet mod deling af ud-
gifterne. :

Klubturen til Hornsherred er fastlagt
til sendag den 26.-8. kl. 9 med start fra
sporvognsslgjfen i Sgborg.

Egon, telf. Sgborg 126.

Vejle og Omegns Motorklub

Klubben var den 23. juni indbudt til
at deltage i en Sct. Hansfest pad Chri-
stiansminde ved Kolding sammen med
de ovrige sonderjydske klubber. Selv
om der ikke var ret stor tilslutning fra
Vejle, var det vel nok en fest, der vil
mindes af dem, der var der. Tak for
det, Mikkel!

Den 30. juni havde klubben pramie-
uddeling pd Hojskolehjemmet. Tilslut-
ningen var ikke alt for god, hvilket
sikkert mi skyldes det gode vejr. De
praemietagere, der ikke var tilstede, kan
hente deres praemier hos Holm Peder-
sen, Haraldsgade 8.

Husk i aften d. 1. august er der af-
tentur til Skzerbakvaerket, og vi star-
ter fra Banegirden kl. 19,00 pracis. Det
bliver interessant. Den 12, august skal
vi pd langfart, da gir turen helt til
Romo. Husk at tage madpakken med,
for vi har hort noget om, at der skulle
veere et godt madsted — for medbragt
mad — ‘dernede. Start kl. 9,00. Husk
ogsd badedragten. I september starter
vi med postkassetur fra Grejs Mpglle
den 2. kI, 13.30. Sogaard.
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Kobenhavn e s : Aarhus
MOTORTO] REPARERES MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher

og omforandres. Buntmager K.H. ANDERSEN,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 . Sundby 5610—6041

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
M. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detail
REPARATIONER
N. O. JENSEN

@sterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
tstedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565
B. S. A. Motorcykler

Reservedele, tilbeher, motorreparationer.
En gros. En detail.

VELLOV
Jernbanegade 13 . Aalborg .

Telefon 5251

Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Norregade 12 Telefon 13836

TRIUMPH - VICTORIA - STEIB
Reservedele og Udstyr. - Specialverksted
AABO:-MOTOR

Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Xerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted
Olie . Udstyr .

Reservedeie
BSA Koreskole

Odense

A. J. S. Odense
MATCHLESS — JAMES ;

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
marker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf, 1003 ,
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher.

Cylindersevice. Spec. reparationsveerksted, Kore-
skole for bil og motorcykle samt udl.af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstraede 11-13, Randers, telefon 4517

Stremmen . Randers

Danmarks Motor Union: Preesident: fabrikant N, K. Pedersen, Vasbygade 54, Kbhvn, SV. TIf. Eva 5068.

Sekretariat: Fortunstrede 4%, Kebenhavn K. Telf.

Palee 6368. Postgiro: 286 97,

Fyens Motor Union: Formand: kontorchef Einer Jensen, Rosengrnsvej 37, Odense, TIf. 13391,
Sekreter: Aage C. Nielsen, Mageles 10, Odense. Telf. 8967.
Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Kaj O. Nielsen, Dannebrogsgade 52, Aalborg. Telf. 6762,
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekr.: H. Damborg, Vesterbro 12, Aalb., tIf. 7271.
Lolland-Falsters Motor Union: Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. Saxkabmg 4520.
Sjeellands Motor Union: Formand: ingenier Vilh. Nellemann, Strandvej 163, Hellerup. TIf. Helrup 1356.
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V. Telf. Luna 155.

sMotorbladet«s redaktion: Vingaards allé 16, Hellerup. Telefon Helrup 3410.
Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer Petersen.
Annonceekspeditionen: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Palae 6368.
Ekspeditionen: Fortunstraede 42, Kbhvn. K. Telf. Pala 6368.

Alle henvendelser til Danmarks Motor Union sker til Fortunstraede 4, Kebenhavn K.
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NORDISKE MESTERSKABER

PA KORTBANE

SONDAG DEN 12. AUGUST 1951 KL. 15

i Nastved
(indgangen abnes kl. 13).

(desuden standardlgb
og speciallgb)

Nordisk mester 1950:
Leif Basse Hveem, Norge

Plads til 20.000 tilskuere. Alle kan se.

Fri parkering.

Reserveret siddeplads kan bestilles en uge fer lebet i Stenhaijskiosken, Neestved.
Tlf: 1925

Statsbanerne sender sartog og vognmaend pé hele Sjeelland arrangerer busture

til lobet.
Arr.: Naestved Motorklub.
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