


" Trafikens fremadskridende revolutionering

Stigende krav til individual-trafiken, der brandskattes.

Den menneskelige races stadig sti--

gende tendens til at krybe sammen 1
stgrre og storre samfundsophobninger,
i million-bysamfund med alle de for-
dele og »bag«dele dette forer med sig,
har — naturligt nok — ogsa stillet
overordentlig store krav tid samfard-
selsmidlerne. De: problemer, der her er
rejst, modarbejdes af andre problemer,
som er direkte affodt af selye den op-
staede situation.

F. eks. er sporvognenes tilstedevae-

relse i storstadstrafiken efterhanden -

blevet en utalelighed og en umulighed,
selvom magistraten f. eks. i Kgbenhavn
har ondt ved at indse dette, skont alle
andre storbyer forlengst har erkendt
det. Odense har dog heldigvis sluttet
sig til de rigtige storbyers rekke pa
dette punkt.

Men samtidig med at sporvejene
fjernes ma trafiken selviolgelig afhjeel-
pes pa anden made. Busser er et smi-
digt og yderst anvendeligt trafikmid-
del — og i millionbyerne graver man
S-tog ned under jorden. Dette kan have
sin store fordel, men sluger ogsa man-
ge penge i anlegsudgifter.

Lad os fa lov at blive individualister.

Imidlertid kunne de fleste af os hjal-
pe det offentlige med at aflaste tra-
fiken — og forhale dyre nyanleg —
hvis vi blot fik lov til det.

Jeg tenker her pa mulighederne for
at fa lov til selv at sprge for vor be-
fordring. Efterhanden som storstads-
bebyggelsen breder sig langt ud pa
landet, rekker cyklen ikke til mere.
Motoren ma traede til for at hjalpe

-eget motorkoretoj

mennesket. Den moderne eksplosions-
motor er efterhanden sa fuldkommen i
sin funktion, sa billig 1 fremstillings-
pris, at den burde veare nasten ethvert
forligt menneskes eje.

Vi har herhjemme haft mulighed for
at se, hvilken udbredelse den billigste
form for det individuelle motorkeretsj,
sknalterteng, har faet. Det viser, at der
er et umadeligt transportbehov i be-
folkningen. Men lysten til at anskaffe
modarbejdes af
stramningen i den gkonomiske situati-
on. Vi ma maske have lov til at hébe,
at denne spandte gkonomiske situation
kun er af midlertidig varighed.

Mere permanent modarbejdes lysten
til at anskaffe motorkeretej desvarre
af regering og rigsdag. Jeg tenker i
denne forbindelse ikke s meget pa den
indskrenkning i importen, som finder
sted gennem systemet med ansggnings-
skemaer etc. Det er et forbandet styk-
ke plangkonomi, som dog heldigvis kun
er af forbigaende karakter, selv om det
nu ellers har staet leenge nok pa.

Jeg tenker mere pa regeringens bag-
straeveriske syn pa motortransporten.

Hvorfor skal det altid vere motor-
korselen, der skal holde for, nar sta-
ten skal skrabe penge til sig?

Bevares — — der findes ingen nem-

~mere méade at skovle penge ind pa end

lade motorkeretojerne blode told, om-
setningsafgifter, arlig skat, benzin-
skatter i lange baner — fordi motor-
transporten nu engang er lige sa vig-
tig for det moderne samfund, som det
for mennesket er vigtigt at ande for at
leve.

Det italienske telefonselskab har en hel flade af nyttige og ekonomiske 3-hjulede »Apec«-scootere,
der endog medierer en stige!
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MOTORCYKLE-RESERVEDELE

~ for alle maerker —

Skriv efter vort illustr. hovedkatalog

DEPOT
for F. N. TELESKOPFORGAFLER
reservedele for
98idc
125 -
200 - KNASTHJUL
250 - AJS,Harley D, Royal-E,
CARBURA.- BSA, JAP, FN m. fl.
2 350 - TORER
500 - Amal
600 - iall
RACERPUDER Sas e
samt
¥ (o4 TT racer
Alt i originale carburatorer
reservedele for
GEARKASSER

~BSA

USA
BRILLE

bled gummikant. Klar
eller farvet plastic-
rude. — Kr. 14.00.

2!/2-31/>-5 HK Albion
Burman
Getrag for DKW
Standard m. f{l.
3!/5-'8 HK jack kr. 216

SMITH’s
SPEEDOMETERURE

kna og slanger

Vi fremheaever

10 TONS MOTORCYKLE-RESERVEDELE

fra de engelske overskudslagre hjemkommet:
200 benzintanke fra argange 1939—52, som fabriksnye (uden

buler), priser fra kr. 90,00—130,00.

100 complette forhjul med bremsetromle 19" — 20" — 21", priser fra kr.
50.00—70.00.
100 complette baghjul med bremsetromle og keedehjul 19" — 20" — 21",

priser fra kr. 70,00—110,00.

Ovenstaaende kan monteres paa de fleste aldre motorcykler

BSA gearkasser, kaedeskeerme for BSA, Ariel m. fl. BSA gearkassedele for
model M-20, BSA krumtaphuse, svinghjul, Ariel cylindre, steodstenger for
BSA og Ariel. BTH magnet-reservedele, Lucas magneter og dynamoer samt
1000 andre ting.

HOLB/EK: N l'-\\ i'll"\l\ISEl\l Tif. 1018-1618

En gros. En detail.

Danmarks storste forsendelsesforretning i motorcykle-reservedele
med den bedste post-ordre service

Motorcykle-reservedele




Hvorfor ikke luft-taeller for neese-

borene?

Der var dog langt mere fornuft i at
opfinde en »luftteller«, som menneske-
ne kunne gi rundt med for nzsen, sa
man betalte skat af den luft, man ind-
ander. For motortransporten har dog
i hej grad et produktivt formdl. Det
kan diskuteres, om andedratsfunk-
tionerne altid har det.

Der er saledes lagt en héard skat pa
den nyttige transport, en skat, som fal-
der fordyrende pa hele samfundets for-
brug .og forhgjer pristallet. Men er
det retferdigt? Afgjort ikke. At sa
mange andre lande ogsa ger det, gor
ikke sagen bedre. Det viser kun, at
man s& mange steder forer en lige sa
kortsynet skattepolitik og endnu ikke
er vokset bort fra at ggre den betragt-
ning geldende, som man fandt en fuld-
god vurdering for den forste verdens-
krig — nemlig at motorkgrsel er en
Juksusforanstaltning.

Men den er jo alt andet end luksus.

Det var pa tide, om de forskellige
lande forspgte at tage deres skattepo-
litik op til revision. Der er ikke noget
at sige til, at der skal bruges sa og sa
mange penge — men det er mdden, de
tages pa, der er uretferdig. Man ram-
mer det arbejdende, det producerende
samfund, som i stedet burde mades
med sympati og forstaelse.

Nu gor jeg mig absolut ingen som
helst illusioner med hensyn til en af-
skaffelse af den buket benzinskatter,
vi har — men jeg vil gerne meget
staerkt gere mig til talsmand for, at
man letter lgsningen af individual-
transporten for menigmand, f. eks.
gennem bortfald af f. eks. omsatnings-
afgift for motorcykler under 125 ccm.

Jeg skal ikke legge skjul pa, at jeg
her i seerdeleshed har min opmarksom-
hed henvendt pa de sma nemme 0g an-
vendelige scooters.

Her har vi jo nemlig i virkelighe-
den motorcyklen i dens mest overbe-
visende funktionalistiske version, li-
ge anvendelige for unge, savel som
eldre, for damer savel som herrer.
Hensigtsmeessig i hele sin udform-
ning, enkel, renlig, billig i drift, snild
og manovredygtig i storstadstrafik-

ken, effektiv som transportmiddel, i
by som pd land.

3/y million scooters i Italien.

Scooternes hjemland, Italien, har,
takket vere disse kvikke og smidige
motorkoretajer, oplevet noget af en
trafikmeassig renaessance. Tusinder af
tidligere fodgangere og cyklister er
blevet »Vespister« eller hvad man nu
finder pa at kalde dem og er dermed
vundet for motorsagen. 1 gjeblikket er
der ca. trekvart million scooters pa ga-
der og veje i Italien — og 15 forskel-
lige italienske fabriker producerer ikke
mindre end 300.000 sccoters om aret
— den storste fabrik fremstiller op
imod 10.000 pr. maned. De kerer ger-
ne 30.000 km uden hovedreparation —
svarende til 3—4 ars normal kersel.
De kan kere ca. 40 km pr. liter brand-
stof med en marchhastighed pa ca. 50
km i timen — og tophastigheden er ca.
70 km i timen.

Piaggio er den storste fabrik — og
det var den, der pabegyndte scooter-
produktionen. Dens produkter bygges
pa licens ogsa i Frankrig, England og
Tyskland — og den eksporteres til hele
verden.

Andre fabriker har naturligvis taget
konkurrencen op — og gjort det godt
og dygtigt. Scooteren har i den grad
erobret sig en overbevisende plads i sit
hjemlands trafik — og vil efterhanden
ogsa gore det rundt omkring i verden,
hvor forstaelsen for dens store nytte
og anvendelighed gér op for publikum.

Det er tenkeligt, at der her hjem-
me vil blive sogt rejst en stemning
for at bevege de styrende til at se
med lidt mildere ojne pd den brede
befolknings mulighed for at anskaffe
sig sit eget lille nemme motorkoretoj,
bl. a. gennem bortfald af omseet-
ningsafgift. Den frie import af mo-
torcykler skulle' vel efterhdnden ik-
ke veere langt borte. Det turde vere
tilstreekkeligt, om scooter-korerne
ved at aflaste de offentlige trafik-
midler gennem benzinafgifterne bi-
drager til at betale disse offentlige
trafikmidlers opretholdelse. Dermed
ma de veere straffet rigeligt.

ar.

Forside-billedet viser det storsldede sceneri fra TT-lgbet pa cen Man. I baggrunden
udsigt over Ramsey-bugten.
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Gennemsn. oplag pr. nr. for dret 1950/51 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.065 ekspi.

MOTORBLADET

{(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 JULI 34. drgang

Blod og slagger

Sondag den 15. juni skete der ved motorlobene i Holbeek en ulykke med tre
implicerede.

Den sa meget dramatisk ud. S d dramatisk, at seks tilskuere besvimede.

Det er serdeles beklageligt at den sport, der krever sdé mange gode og fine
menneskelige egenskaber og talenter, skal affode uheld, der gdr ud over dens
udovere. Mest beklageligt er det mdske, at uheldet kan gore et sddant indtryk
pa de tilskuere, der er modt op for at beundre sporten, nyde rytternes snar-
radighed og milimeterpreecision i kampen om sekunderne.

Neest efter at udirykke glede over, at uheldet alligevel ikke blev af endnu
alvorligere karakter, skal her — til beroligelse, for de der ikke mdtte have til-
streekkelig indsigt i det — fremheves, at der ved arrangementet af banelob —
selvfolgelig er gjort alf, hvad der overhovedet med rimelighed kan
gores bade for at sikre tilskuerne o g sportens udovere pd banen.

Al sportslig udoven er forbundet med et vist risiko-moment. Man kan — om
uheldet er ude — scette livet til i en boksekamp — ja, om galt skal vere, endog
ved at spille bordtennis. Men det er ikke det, der normalt indbefattes i bereg-
ningerne, ndr man gar ind for en sportsgren. Uheldene er trods alt und ta-
gelserne. Intet voksent menneske soger bevidst uheldene.

Og man ma afgjort ikke tro, at de mange tilskuere, der samles omkring slag-
gebanerne, moder op for at »se blod«. Motorsportens modstandere (sddanne
findes) vil gerne pdstd det — men intet er mere fejlagtigt. Jo mere dygtige,
hurtigere og jeevnbyrdige ryttere arrangorerne kan fd pd programmet, des storre
publikum vil der komme — for motorsportspublikum et er ( hoj grad sagkyn-
digt. Man forstar at vurdere de sportslige kvalifikationer og preestationer, nyt-
terne leegger for dagen, og man soger nok den nervepirring, som kampen om
brokdele af sekunder byder pa. Men man beklager dybt, om sporten skulle
kreeve alvorlige uheld.

Motorsporten er jo en af de mere udpregede mandfolke-sportsgrene. Pé een
gang udvikler den en bunke af de sportslige egenskaber, som ellers kun frem-
elskes enkeltvis eller i mindre omfang i andre udmerkede sportsgrene. Og i
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hojere grad end andre sportsgrene kreever den fair og kammeratlig sportsand —
trods konkurrencemomentet.

Nar et uheld som det, der har afstedkommet denne artikel, er blevet fortalt
med fire forside-billeder i et af vore allerstorste dagblade, ma dette ikke for-
lede leserne til at drage fejlslutninger. Det er jo netop bladenes mission og
hele journalistiske eksistensgrundlag at forteelle nyheder og berette om det
sjeldne, det ene-staende, det fra det normale afvigende.

Og heldigvis horer uheldene til de afvigelser, til undtagelserne, indenfor vor

sport. Red.

Der gives nu dobbelt sd mange indkgbstilladelser
som sidste ar

Men motorcykleimporten forssmmes.

Ganske langsomt begynder man nu
at indhente de mange ars forsgmmelser
med genopbygningen af den danske
personbil-park. Det viser sig nemlig, at
der nu — sadan som importen er til-
rettelagt — bliver givet betydeligt flere
indkebstilladelser til personbiler, end
tilfeeldet var i fjor. I de forste fire ma-
neder i ar fik 2.412 ansegere bevilget
indkebstilladelse, mens tallet sidste ar
14 pa 1.376 i de samme fire méneder.

Ser man pa de negne tal, betyder det
knap nok en fordobling, men i virkelig-
heden er der tale om en fordobling, idet
man ma se lidt bag tallene. De 1.376
indkebstilladelser fra de fire farste ma-
neder i 1951 indbefatter nemlig ogsa en
del indkebstilladelser, som blev holdt
tilbage i slutningen af 1950, idet man
afventede nyordningen med hensyn til
: statens auktioner over indbytnings-
bilerne. Det ngjagtige tal for disse til-
bageholdte indkebstilladelser — som
altsd kom pa opgerelsen over de fire
forste méaneder i 1951 — har man ikke,
men at de fire forste maneder viser en
reel fordobling, turde derfor vare no-
genlunde sikkert.

Hvis dette »tempo« holdes — det be-
stemmer bl. a. keberne selv, thi jo flere
sma og billige biler, desto sterre antal
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— skulle arsimporten af nye person-
biler komme op pa 7.236 stk. I hele
1951 blev der givet 4.208 indkebstil-
ladelser til personbiler, men allerede
hen imod arets slutning sporede man en
lidt rundeligere tildelingskvota.

En opgorelse over antallet af ansog-
ninger har man ikke, da man har an-
vendt forskellige beregningsmetoder de
to ar.

— — og motorcyklerne

Hvad angdr antallet af bevilgede
motorcykle-indkebstilladelser, da har
disse ikke helt kunnet folge med i stig-
ningen. [ de fire maneder i ar er der be-
vilget 744 indkgbstilladelser mod kun
402 i 1951-perioden. For motorcykler-
nes vedkommende fandt der jo ikke
nogen kunstig »opdemning« af ind-
kobstilladelserne sted i de sidste mane-
der i 1950, da staten jo ikke ogsa giver
sig af med at handle med brugte motor-
cykler. De 402 er altsd et mere »arligt«
tal, end de 1.376 biler.

Tysklands-visa
Fra den 1. juni 1952 tradte nye priser i kraft
for visa til Tyskland. Priserne er nu: for dan-
ske statsborgere: eet beseg kr. 9,25, flere be-
seg kr. 9,25. Transit kr. 3,50, transit tur-retur
kE e 3750:




kerer paa AVON Dak.

ters sikker Karsel.

Det er ikke en Modesag
naar flere og flere Motorcyklister
Erfaringen viser nemlig, at AVON til

Sport, Turist- og Nyttekarsel, er paa-
lideligt og giver tusinder af Kilome-

DET FORENDE D Z£K

ISLE OF MAN T.T.
Junior og Senior
blev atter i Aar

vundet paa AVON

Fra turistafdelingen:

TURIST-IDENTITETSKORT

snart en kendsgerning

Blandt de mange ting som Federa-
tion Internationale Motocycliste har
taget op for at bringe til udferelse, er
ogsa en plan om at indfere nogle spe-
cielle turist-identitetskort.

Ideen med disse kort er den, at de
mange medlemmer af klubber under
Danmarks Motor Union — for at se
sagen udfra vor eget synspunkt — der
onsker at foretage rejser i udlandet, vil
kunne fa udleveret et identitetskort af
hvilket det fremgar, at ihendehaveren
er medlem af en klub, tilsluttet D.M.U.
og felgelig har krav pa at fa al mulig
hjalp, stotte og vejledning, han som
turist kan gere rimeligt krav pa i de
respektive lande, han besgger.

Med et sadant identitetskort vil han
kunne henvende sig pa alle de konto-
rer 1 samtlige de lande, der star som
medlemmer af F.I.LM. — savel som i de-

res underkontorer rundt omkring i
landene — og der sgge den hjelp, han
kunne onske — f. eks. med tilretteleeg-
gelse af ruter pa stedet evt. i tilknyt-
ning til aktuelle, lokale begivenheder.

Vi skynder os at understrege, at
endnu er denne ordning ikke rigtigt
tradt i kraft, men den er under forbe-
redelse — og om alt gar vel kan den
maske na at komme 1 funktion aller-
sidst i denne turistseson. Naermere
herom vil da til den tid fremkomme.

Forelgbig har bade Federazione Mo-
tociclistica Italiana — altsa vor italien-
ske broderorganisation — og A.D.A.C,,
vor tyske samarbejdende organisation
abnet deres kontorer for vore medlem-
mer, sa de altid vil kunne sgge hen til
de to store organisationers forskellige
afdelinger og soge rad og vejledning
ved ophold i Tyskland og Italien.
Adresserne kan De fa opgivet pa vort
kontor, nar vi alligevel fra D.M.U.s tu-
ristafdeling hjalper Dem tilrette med
Deres udenlandsrejse. :

Og der er mange, der rejser i ar. Al-
lerede nu har vi ekspederet mange
hundrede pas og andre papirer.
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SLAGGEKROGEN:

Danske ryttere i Sydtyskland

Uno Jensen og Mathiasen, Lyngby,
deltog den 2. juni i et udmerket bespgt
motorlgb i Kapellen ved Diisseldorf i
Tyskland, hvor ogsi holleenderne Paul
Gordang og van Aartsen deltog.

Danskerne gjorde en peen figur i lo-
bene og blev modtaget med sympati
af tilskuerne. Paul Gordang forbedre-
de sin egen banerekord med 2/10 se-
kund og vandt med 8 points over sin
nermeste og farligste rival, Uno Jen-
sen, der fik 6.

. J

Det hjalp ikke, at den engelske
dame gjorde sjne til Kiehn B.

Det hjalp ikke, at den unge og dyg-
tige froken Hart, manager for Belle
Vue Speedway i Manchester, havde ka-
stet sine gjne pa Kiehn Berthelsen. Den
danske rytter var parat til at komme
til England for at kgre, men Speedway

Racing Association lagde sig pa tvars
og onskede ikke at se den danske ryt-
ter i England.

Det er en kendsgerning, at de engel-
ske rytteres fagforening ikke gerne ser
for mange udenlandske ryttere pa de
engelske baner, da de ikke gnsker at
deres egne folk skal blive trengt for
meget i baggrunden eller treengt ud i
arbejdslashed.

Men chancen byder sig maske en an-
den gang.

Aflysning

Pa dette ars lobskalender figurerer
4 lob pa Verlosebanen arrangeret af
Frederiksborg Amts Motorklub. Disse
lob var planlagt som blandede automo-
bil- og motorcyklelob med Automobil
Sportsklubben som hovedarrangor og
med assistance af F.AM., som skulle
sta for afviklingen af motorcykle-af-
delingen.

Automobil Sportsklubben har gjort
et meget stort arbejde, men vanskelig-
hederne har veeret sd store, at man har
set sig nodsaget til at aflyse de reste-
rende lob, den 17. august og den 5.
oktober.

fISCHER

SIKKERT —

STORRE KORSELSSIKKERHED MED

HURTIGT -—

Fas hos de forende forhandlere

KOBLINGSHANDTAG

BEKVEMT
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En lille ting —
af stor praktisk betydning

I arevis har man gdet og troet, at
der ikke kunne foretages ret vasentlige
@ndringer i den praktiske kgrselskom-
fort.

Men driftslederen pa Fischers fabrik
for apparater i Frankfurt am Main,
Eichler, havde dog en anden opfattelse,
efter at han en dag havde foretaget en
provekorsel over en meget darlig
streekning, hvor han hele tiden havde
mattet sidde med fingrene krampagtigt
spaendt over koblingsh&ndtaget, en stil-
ling, der kraever, at man abner handen
og felgelig har meget darligt hold pa
styret.

Han gik da hjem og konstruerede
dette  sikkerheds-koblings-drejeh&nd-
tag, som De ser afbildet her. Dets store
fordele er ganske indlysende — og
egentlig er det merkeligt, at ingen ikke
forleengst har fundet pa at lave det.
Koblingsudlgsningen sker nu uden be-
svar, idet begge hander kan holdes
lukkede omkring styrets hindtag. I sig
selv en uhyre paskennelsesverdig sik-

kerhedsfremmende foranstaltning. Men
desuden bliver man i stand til at kunne
reagere lynhurtigt, s4& man altid vil
vere pa hejde med enhver opstidende
feerdselssituation. Venstre hand vil nu
kunne hvile lige s& naturligt og be-
kvemt, som den hgjre under korslen.

Allesammen sa prisvaerdige egenska-
ber, at denne nyopdukkede forbedring
i motorcyklens praktiske betjening og
daglige kerselskomfort ikke kan und-
ga at blive den store sukces. Den ene
motorcyklist vil anbefale den til den
anden.

Det er firmaet Henning Klee, der har
erhvervet forhandlingen af dette sik-
kerhedshandtag for Danmark.

I en samtale med »Motorbladet« gor
fabrikant Klee igvrigt opmarksom pa,
at det nu er muligt at f& udskiftet sin
gamle og udslidte motor med en ny,
nar blot man kan fa en motorsagkyn-
dig til at kassere den.

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED
EN NY

Naermeste Forhandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

125 cem
200 ccm
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HELT NYKONSTRUEREDE A.).S.er TIL ISLE OF MAN

En 3-ventilet 350 ccm og en meget forandret 500 ccm
»Pindsvine«-dobbeltcylindret.

Med det engelske A.].S.-fabriksholds
afrejse til landevejslgbet i Mettet i Bel-
gien den sidste torsdag i april maned
robedes der et par velbevarede hemme-
ligheder, som man haber vil blive af
afgorende betydning for A.J.S.-maski-
nernes indsats i dette ars kommende
landevejslgb.

Den ene af hemmelighederne var den
fuldsteendig nykonstruerede 350 ccm
treventilede, to-portede, »triple-knock-
er¢, camshaftede 1-cylindrede A.J.S.-
motor.

Den anden var en ret betydeligt om-
konstrueret udgave af den 500 ccm
»Pindsvine« (Porcupine) camshaftede
dobbeltcylindrede motor i en helt ny
duplex-ramme.

Mon ikke det er nyheder, der vil
begejstre alle A.].S.-tilhaengere?

»A.J.S.« 350 ccm »triple-knocker«.
Den nye 350 ccm motor, der har
75,5 mm boring og 78 mm slaglaengde,

Den nye 350 ccm A.J.S. 3-ventilede set forfra
fra oven.
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er fostret af den haderkronede veteran
blandt motorcyklekonstrukterer, H. |.
Hatch, hvis navn er knyttet ogsa til
konstruktionen af »Blackburne«-moto-

Den 3350 ccm-motor set fra hejre side,

ren, til den 4-ventilede »Excelsior« og
»Brough Superior« 4-cylindrede »Gyld-
ne drome.

Ventilmekanismen er — som almin-
deligt ved »A.].S. — kadedreven, men
bemark igvrigt pa billedet ventilmeka-
nismen, og gearkassen er blevet mon-
teret p&4 en ny made.

Noget usedvanlig er tendrorets pla-
cering lidt foran forbrendingskamrets
midte mellem udblesningsventilerne og
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med en svag haldning bagud. Dette
bevirker, at gnisten mgder indsugnings-
‘blandingen p4 en mere gunstig méde.

Den 500 ccm »Pindsvine«-A.].S.

»New-look«-A.].S.’en har 68 mm bo-
ring og 68,5 mm slaglengde. Denne
udgave af »Pindsvine«-A.].S’en er i
nogle henseender endnu mere sensa-
tionel end den lille »triple-knocker«.
Fabrikernes chefkonstrukter P. A. Wal-
ker -har anvendt megen opfindsomhed
pa at kombinere sine nye konstruk-
tions-ideer med den oprindelige udga-
ves. Ved at dreje cylindrene op fra de-
res hidtidige nasten vandret-liggende
stilling til en 45 graders haldning har
han forbedret motorens afkelingsmu-
ligheder; karburatoren har en 25 gra-
ders haldning i forhold til cylindrene.
Motorens frontflade er nedadtil blevet

Den 500 ccm »Pindsvine« A.J.S. Bemark U-
finnerne pd toppen og luftindsugnings-arrange-
mentet lige under benzintanken.

formindsket en del, s det har vaeret
muligt at forkorte hjulafstanden (til nu
godt 140 cm).

Se igvrigt hosstiende illustrationer,

PRIKKEN
OVER
et

CALTEX
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der giver et godt indtryk af den nye
motor.

Fabrikskereren Bill Doran har kort
lige ved 25.000 km pa preovebane med
de to modeller gennem de sidste méne-
der. Selvom fabriken ikke lader noget
sive ud om, hvordan disse provekersler
er forlgbet, skinner der dog en vis til-
fredshed ud fra fabrikens ledelse, som

Et udmerket wrbillede af den 500 ccm »A.J.S <.
Bemerk karburator-monteringen,

saledes lader formode, at proverne er
forlgbet serdeles tilfredsstillende.

A.].S.-fabrikerne plejer at prove de-
res racermaskiner, som er under for-
beredelse og udvikling til TT-lgbene,
af pa den internationale Mettet-bane
ved Charleroi i Belgien, en 8!/2 km bane
i 8-form. Dette skete altsd ogsd ogsa
iar.

Hvad blev de nye modellers resultat
i marken?

Fabrikskoreren Bill Doran og fa-
brikskereren Rod Coleman, der er New
Aealznder, tog med fabriks-trimmeren
Matt Wright til Mettet for at fa de hid-
til opndede resultater provet af »i mar-
keng, i et virkeligt landevejs-race.

Skont New Zealenderen havde be-
skadiget sin hdnd dagen i forvejen i
et fald under afprevningen af sin 500
ccm’s »Pindsvine-model, viste han en
stralende korsel i 350 ccm-klassen, hvor
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han og Bill Doran skiftedes til at ligge
i spidsen for feltet, der talte 23 ryt-
tere. Men da Doran matte standse op
for at fastgere sit udblasningsrer,
kunne han ikke senere indhente Cole-
man, der sikrede sig 1. pladsen med
en gennemsnitsfart af 145 km i timen
med Doran pa 2. pladsen. Som trest
blev han noteret for hurtigste omgang
med 150 km i timen.

500 ccm-klassen var dagens sidste
lgb. Her stillede Bill Doran op med den
350 ccm striple-knocker, som Coleman
havde vundet den lille klasse pa, mens
Coleman korte den nye »Pindsvine«-
model.

I begyndelsen 14 Coleman side om
side med Les Graham p& den 4-cylin-
drede italienske »M. V.¢, da Les Gra-
ham matte standse for at skifte tend-
rer — og en omgang senere helt ud-
gik med ukendt maskinskade.

I fem omgange igennem havde der
ikke varet en maskinlengde mellem
dem — sa der er blevet kert til. De
racede afsted med en gennemsnitsfart
pa over 156 km i timen — og Coleman
fik omgangsrekord med godt 157 km i
timen.

Allerede efter 1. omgang 1a Bill Do-
ran pa 3. pladsen — og det ma siges
at vaere en flot prastation af en 350
ccm i et sd fint selskab af 500 ccm-
maskiner. Da nu Les Graham udgik,
fik Doran som belgnnig en velfortjent
2. plads — kun sma 70 sekunder efter
Coleman.

Coleman og Bill Doran kunne sa-
ledes hjemfere to 1. og to 2. premier
med deres A.J.A’er i dette lob.

Der vil i sandhed blive lagt marke
til A.].S. i drets kommende landevejs-
race — kan de fa bugt med »Norton«-
herredgmmet?

— — Ver sikker pa: A.].S.-fabriker-
ne vil gore deres yderste for det.




Nar sportsmand kamper
om den ,,gyldne Hjelm",

der giver indehaveren
20 kr. om dagen

Et eftertragtet sportstrofae pa de en-
gelske speedways er »Den gyldne
hjelm«. Den er — som navnet siger —
en virkelig gylden hjelm. Ogsa i over-
fort betydning, idet den rytter, der er
indehaver af den hver ugedag modta-
ger 7 £ med posten. Det svarer til 20
kr. om dagen og der er kun den ene
klausul forbundet med den, at inde-
haveren af hjelmen indenfor et tids-
rum af fire uger skal forsvare sin ret-
tighed til den.

Imidlertid skete der det, at den for-
rige indehaver, den sympatiske rytter
Split Waterman, som vi ogsid kender
herhjemme, var forhindret i at forsva-
re sine rettigheder til den sidst i maj.

Han havde gerne gjort det, det ved
vi alle, for han er en fin sportsmand.
Men uheldet havde vearet ude efter
ham. P4 Wimbledon métte han — for
at undga at pakere en valtet Wimble-
don-rytter, kaste sin cykle sa snert ind
mod hegnet, at han padrog sig et brud
pa et ben i den ene fod.

Control Board erklzrede det efter-
tragtede trofae ledigt og uden indeha-
ver og udpegede Ronnie Moore og Jack
Young til at keempe om den. | engelske
speedway-kredse tvivler man sterkt pa
det rigtige i, at Control Board kan for-
lange at en udpreget ukampdygtig
speedway-rytter skal stille sig som ud-
fordrer.

Resultatet af den tvangsudskrevne
udfordringsmatch blev, at Jack Young
vandt hjelmen, men man métte rigtig-
nok helt frem til fre matcher, for afgo-
relsen faldt. Det skete p4 New Cross,
som tilmed er en bane, som ikke pas-
ser Jack Young searlig godt.

Verdensmesteren i speedway er der-
med ogsd indehaver af Englands
»gyldne hjelm«. Men han betoner ud-
trykkelig, at han anser Split Water-
man for at vere den virkelige indeha-
ver af hjzlmen, sa derfor sender han
ogsa hver uge, sa lenge han er inde-
haver af hjelmen og ikke har medt

Split Waterman, de 140 kr. om ugen
videre til Split W.

Fine slaggesportsfolk, de englande-
e.

=

Cyklisterne ber ikke forbigss
i tavshed....

sagde overpolitiinspekter E. Groes-Pe-
tersen forleden.

Det er en kendsgerning, at cyklister
daglig drabes eller kvastes, nar de
svinger til venstre, fordi de ikke ser
sig tilbage forinden. Der har veret dre-
vet kraftig propaganda for rigtig man-
gvrering; men stadig ger man den
samme fejl om igen. Man ser masser af
cyklister, som, uanset om de ved, at
der bag dem kommer en strgm af vog-
ne, alligevel frejdigt rekker armen ud
og drejer til venstre ind foran bilerne.
De gor det antagelig i tillid til, at de
kommer fra bilisternes hgjre side, og
at bilisterne derfor skal holde tilbage.
Men det er en misforstdelse! Cyklister-
ne skal i denne situation vente med at
svinge, til der er fri bane. Det er dem,
der eendrer ferdselsretning, og det ma
man som bekendt ikke gore pludseligt
0g uden iagttagelse af de nedvendige
forsigtighedsforanstaltninger.

Man ma efterhdnden Ieere, at de; der
korer ligeud, har 1. prioritet.

Navnes bor ogsia den selskabskor-
sel, der — navnlig i forars- og som-
mertiden — praesteres af cyklisterne.
Der korer s mange som muligt side
om side, og man vrisser, nar bilisterne
giver signal for at kunne komme forbi
uden at kgre nogen ned. Cyklisterne
ma om bag hinanden — under normale

Internationc! motorsport™i tekst og fotos

100 sider, (16 x 24 cm). 150 fotos.
Motorcykle- og automobilsport.
Nye modeller: biler, motorcyk-
ler, knallerter og scootere med
prislister, — F&s i kiosker ell.
fra MOTOR-BOGEN, St. Glasvej
53, Odense, mod kr, 3i frimeerker.

N
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forhold i hvert fald ikke kgre mere end
o (0897 A

Det er helt urimeligt, at det offentli-
ge anlegger cyklestier i dyre domme
og pa bekostning af kerebanens bred-
de, nar cyklisterne lige sa meget bru-
ger kgrebanen. Cyklestier er udmarke-
de, men de er helt urimelige, hvis de
ikke benyttes.

Direktor A. Petersen Direktor E, Petersen

FOR ET KVART AARHUNDREDE
SIDEN.....

Det danske Castrol-Selskab jubile-
rer. Mangen motormand af den gamle
garde vil se lidt tvivlende ud og sa si-
ge: »Er det virkelig sa lenge siden?«,
og han vil tenke tilbage til den for-
ste gang, han medte Castrol-navaet.
Maéske var det ved et nat-orienterings-
lob, at hjalpsomme hander i lomme-
lampeskar skruede dakslet af og fyld-
te pa; méaske var det en ven i klubben,
der sagde, at han naste gang skulle
prove denne nye olie — een ting er
sikker: maskinen kom til at ga bedre
efter den omgang.

Castrol var den forste rigtige olie-
massige indsats med hensyntagen til
motorcyklisternes specielle behov; og
det kan derfor ikke undre, at den en-
gelske olie, som i forvejen var velkendt
fra udlandet af de sterste entusiaster,
blev- modtaget med kyshand.

Et af de steder, hvor Castrol-navnet
i sin tid blev bragt kraftigt frem, var
den gamle Dirt-Track bane ved Ros-
kildevej; men det var kun en milepzl
— omend en s@rdeles vigtig. Snart var
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Catrol fremme blandt de forende meer-
ker ogsa indenfor den mere »civile«
korsel. Og der har den holdt sig siden.

Ja, det er nogle af de tanker, der
melder sig nu ved det danske Castrol-
selskabs jubileeum. Mere kommercielle
naturer vil — mindre stemningsberu-
sede, men tydeligt imponerede — mar-
kere den stigende kurve, firmaets do-
miciler i sig selv betegner: fra sma for-
hold i Ny Toldbodgade i 1927 via flere
udvidelser til de nuverende store og
smukke lokaler i Grenningen. Jo, di-
rektor Axel Petersen og hans broder,
underdirektor Emil Petersen, har an-
ledning til at glaeede sig med sine med-
arbejdere og reprasentanter, som jo
er velsete i motorkredse landet over.

Siden 1938 har General Motors diesel fabri-
ker i Detroit fremstillet 2-takts dieselmotorer
med tilsammen 52,000,000 HK. Disse hestekreef-
ter bruges i lastbiler, busser, olieboretarne,
gravemaskiner og en lang reekke industrielle
virksomheder,

En af General Motors Frigidaire fabriker har
fornylig abnet en af de mest moderne fabriks-
kantiner i U.S.A. Der serveres daglig 5,000
maltider, men topkapacitten er ca. 20,000 mal-
tider i degnet.

Gleodeelementet i de elektriske cigartendere
til biler, som fremstilles af General Motors
Rochester fabriker, nar i lebet af 10 sekunder
op pd en temperatur af ca. 800" celsius.

Sv. Aa. Serensen fik
3 replicas pa Man.

Vor egen TT-kerer Sv. Aa.
Sorensen reprasenterede de dan-
ske og de skandinaviske farver
pa den smukkeste made ved at
hjemfore hele tre replicas i de
tre lgb, han startede i. I alle tre
tilfelde placerede han sig lige
midt i feltet af de fuldferende
maskiner. 1 de to storste lob,
hvor han kerte Norton, blev han
henholdsvis nr. 25 og nr. 27 —
i begge tilfelde med en tid, der
kun 1a4 ca. 17 km under vinder-
tiden — og i 250 ccm-klasséen
blev han pa sin Excelsior nr. 14,
20 km langsommere end den
hurtigste af de lynhurtige Guz-
zl’er.




3 kvinder - 1 puddel + 1

Morris Minor

3 amerikanske piger har lige over-
staet en biltur gennem alle 5 verdens-
dele sammen med deres hgjt preemiere-
de, franske puddelhund. Turen star-
tede i Paris i september f. a. og er nu
sluttet i New York. Overalt er de dri-
stige unge damer og deres firbenede
ledsager og beskytter blevet modtaget
med tilborlig respekt og anerkendelse
for deres bedrift. Korslen er foregaet
gennem bjerge, orkener og andre far-
lige omrgader, der ma anses for nogle
af verdens vanskeligst passable. Sam-
tidig er turen bemarkelsesvaerdig der-
ved, at vognen, en Morris Minor, gen-

Et General Motors diesellokomotiv trekker
en fuldtlastet 40 tons banevogn 1,6 km pa ca
240 gram dieselolie.

General Motors Ternstedt fabriker fremstil-
ler til tankkanoner et optisk sigteapparat, der
fungerer sa nejagtigt, at man regner med ca.
35 cm afvigelse pa 62 km afstand.

Den forste million Buick biler byggedes i
lobet af 20 ar. Det tog derimod kun 26 mane-
der at fremstille den senest leverede million
Buick vogne,

Jetmotorer, fremstillet af General Motors
Allison fabriker, har i jet jagerc og bombe-
maskiner haft langt over 1 million flyvetimer,
hvilket er mere end alle andre amerikanske
jetmotorers samlede antal flyvetimer. Den ny
super jetmotor, J-71, som fremstilles af Gene-
ral Motors Allison fabriker, er den kraftigste
af alle jetmotorer.

nemsnitlig korte over 13 km pr. liter
benzin, og ikke havde en eneste repa-
ration underve;js.

Den ene

efter den anden

bliver trofast tilheenger af MOBILOIL,
fordi man kan mearke forskellen, og man
kan se forskellen, hvis motoren adskilles.

) (

£

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

MOBILOIL har heijt viskositetsindex og er lige ‘I
sommer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-
farhind, L & o 1.

ligste driftbetingelser og og sy

AR )
Y

199



SPORTEN UDE

DET SCHWEIZISKE GRAND PRIX

To kendte ryttere drabt.

Rekorderne raslede ned i alle klasser.

Den forste runde i verdensmester-
skabs-kampene i TT-lgb i 1953, det
schweiziske, der kertes 17.—18. maj
pa den 7 km lange Bremgarten-bane
nzer Bern, vil blive mindet af to &rsa-
ger.

Forst fordi to gode motorsports-
mand mistede livet, David Bennett, der
for forste gang optradte som fabriks-
korer ved et af de store internationale
lob og som blev drabt i naestsidste om-
gang i 500 ccm-klassen og Gileras
kendte sidevognskerer, Ercole Frige-

rio, som blev drabt i sin klasses sidste -

omgang — begge ved Eymatt-svinget.

Dernaest vil dette lsb blive husket,
fordi det her i 350 ccm-klassen lykke-
des Geoff Duke at sztte omgangsre-
kord med 150 km i timen.

I 500 ccm-klassen lykkedes det ham
ikke at gentage sukces’en. Efter at ha-
ve ligget i spidsen de 3/s af lgbet mat-
te han udgd med knakket udblas-

ningsventil. Jack Brett, A.].S., lagde sig

derefter i spidsen, og for at vise, at
det ikke var den rene tilfeeldighed, at
han kom i toppen, tegnede han sig for
omgangsrekord i 23. omgang med 155
km 1 timen.

350 ccm-klassen (18 omgange) vand-
tes af Fergus Anderson pa Guzzi med

markekammeraten Lorenzetti pa 2.-
pladsen. Derefter kom Graham pa Be-
nelli, sd endnu en Guzzi, sa en Parilla
og derefter nok en Guzzi.

Fergus Andersons tid var 57 min. og
23 sek., svarende til lige ved 138 km/t.

I 350 ccm-klassen (21 omgange)
blev Dukes vindertid hurtigere end om-
gangsrekorden for 500 ccm-klassen
hidtil har varet, hans gennemsnitsfart
var ca. 146,5 km/t. Pa 2.-pladsen kom
Coleman, A.].S., derefter Armstrong,
Norton, J. Brett, A.].S., S. Lawton,
A.].S. og W.R. Amm, Norton.

I 500 ccm-klassen erobrede A.].S. —
efter at Duke matte udga — bade 1.
og 2.-pladsen ved henholdsvis ]. Brett
og W. Doran. Deres gennemsnitsfart
var lige op imod de 150 km/t. for de
28 omgange. Pa 3. pladsen kom Bandi-
rola pa M. V. efterfulgt af Pagani pa
Gilera, Coleman, A.].S. og W.R. Amm,
Norton, pa 6.-pladsen.

I sidevogns-klassen (16 omgange)
blev det Milani pd en Gilera, der be-
satte l.-pladsen efterfulgt af 6 Nor-
tons, hvoraf den forste, kort af C.
Smith, var ganske tat i helene pa ham.
Vinderens gennemsnitsfart var lige ved
128 km/t.

TT-lebet med

overraskelser

Duke maitte 'udga — Armstrong vandt uden kzade i 500 ccm.-klassen.

2. omgang i verdensmesterskaberne
i TT for 1952 er nu overstidet — seks
er tilbage. Men endnu stgrre sensa-
tioner og overraskelser blev de hun-
dredtusinde tilskuere pa gen Man til
del, end de tidligere har varet udsat
for.

Geoff Duke vandt vel 350 ccm-klas-
sen, men det lykkedes ikke for ham at
gentage sidste ars flotte dobbeltsejr,
idet han . fik vrevl med sin kobling i
500 ccm-klassen.

En »Norton« vandt dog alligevel,
idet hans sNorton«-kollega, den kun
23-arige irer Reg. Armstrong fra Dub-
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lin besatte 1.-pladsen efter nogle korte,
nervepirrende sekunder lige i oplebet,
idet hans kade sprang et par hundre-
de meter fra malet. | halene pa ham
1a Les Graham med den fantastisk hur-
tige MV Agusta. Armstrong naede dog
over mallinjen 27 sekunder for Gra-
ham, sa sejren blev hjemme hos det
sejrsvante engelske merke. Det ville
ellers have varet en sensation, om det
havde vearet en italiensk maskine, der
var lgbet af med sejrsprisen i denne
den fornemste klasse i verdens fornem-
ste landevejs-race.

Til gengeeld vandt MV Agusta, kert



af englenderen Cecil Sandford 125
ccm-klassen. Her havde man ellers tip-
pet en Mondial-sejr.

Ogsa i 250 ccm-klassen gik sejren
til en italiensk maskine, til Moto Guz-
zi, som helt dominerede denne klasse.
Verdensmesteren i 250 ccm-klassen,
Bruno Ruffo, forte fra forste omgang,
satte omgangsrekord i anden omgang
— og hele tiden farte han suverant, da
han i 6. omgang fra sit*depot fik sig-
naleret besked om at holde igen, da
han forte sa sikkert. Han misforstod
signalet, s& han kom til at tage den
altfor meget med ro, s& han efterhan-
den matte se sig passeret af fem ryt-
tere, og der kun blev levnet ham en
6.-plads, skent sejren havde varet ham
absolut sikker. Nu blev det marke-kol-
legaen, englenderen Fergus Anderson,
der blev noteret for sejren og dermed
nu ialt har samlet sig 16 gode points
tit verdensmesterskabs-regnskabet for
denne klasse.

Det er verd at notere, at 125 ccm-
klassen i ar kerte tre omgange mod
sidste ar to, og at Sandford gennem-
korte den i 2. omgang med en gennem-
snitshastighed pa 123,10 km i tiden,
hvilket var en eftertrykkelig rekordfor-

Fra senior TT: New Zealeenderen Rod Coleman

mer en af de nye »Pindsvine A.J.S.'er«, som

omtales neermere andetsteds i bladet, P4 en

lignende model erhvervede han en 3. plads i
350 ccm-klassen.

bedring. Rekorden, der 14 pa 30 min.
og 3 sekunder kom nu sa langt ned un-
der den halve time som til 29 min. og
46 sek.

1 250 ccm-klassen satte Bruno Ruffo
omgangsrekord allerede i 2. omgang,
hans tid blev 26 min., 46 sek., men al-
lerede i den naste omgang havde han

Eneforhandler :

Elite Motorcyklekaade
MM

Rccce THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CO. LTD. * MANCHESTER

E- T. GREW AA. Radmandsgade 43, Kebenhavn N. - Zqgir 700
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Fra senior TT-lgbet: Les Graham pa sin over-
bevisende hurtige italienske M. V. med Earles
forhjulsopheengning.

slaet ogsa denne rekord og blev note-
ret for tiden 26 min., 42 sek., svarende
til en gennemsnitshastiched pa 1361/
km/t.

Den 29-arige Duke vandt — som vel
de fleste havde regnet med og habet pa
— 350 cmm-klassen og det til trods

for, at han havde en lammende kram-
pe i benet i de seks af de syv omgan-
ge. Han forte fra start til méal i sin
jaevne, rolige og beherskede stil, der
virker nasten videnskabeligt beregnet
og forud indstuderet — og han vandt
i ny rekordtid, 2 timer, 55 min. 30,6
sek., hvorved gennemsnitshastigheden
for 350 ccm-klassen for forste gang
ndede ned under den eftertragtelses-
vaerdige 145 km/t.-graense.

Da Duke i 500 cmm-klassen, efter at
have fort hele tiden, i 4. omgang mat-
te udga, blev det Les Grahams tur til
med sin MV Agusta at tage foringen
med et forspring pa 24 sekunder foran
Armstrong. Men nu fik Armstrong na-
turligvis fra depotet signal om »fuld
gas« — og en af de mest nervepirren-
de dueller tog sin begyndelse. Alene i
femte omgang passerede de hinanden
fem gange — men tilsidst tog Arm-
strong teten i 6. omgang og ggede sit
forspring. Hans tid blev 2.50.28.4, over
fem minutter hurtigere end 350 cmm-
klassens vindertid.

Juneloppet — p& 1800 meter landevejshane.

Sv. Aa. Sgrensen bedste udlznding i 500 ccm-klassen.

June-lgbet, der kertes midt i juni
maned, havde kun samlet 9,670 beta-
lende tilskuere, mens betydeligt flere
var ventet, sa det gav et underskud pa
ca. 15.000 kr. — svenske. Tilskuernes
svigten tilskrives for en del, at nabo-
byen Grdanna samme dag holdt 300
ars jubileum, sa folk blev der.

Banen, der nappe er 1800 meter
lang, kan nappe kaldes nogen TT-ba-
ne; dertil kraeves en bane af mindst 6
kilometers lengde, altsa en fire gan-
ge sa lang bane.

Folgelig var det ingenlunde en fa-
vorit-bane for den danske deltager Sv.
Aa. Sorensen, der lige kom med det
friske sus fra den rigtige TT-bane pa
ogen Man, hvorfra han havde mattet ta-
ge flyvemaskinen til Sverige efter at
have vist en pan indsats i de tre stor-
ste klasser pa den lange og meget kra-
vende bane.

Ikke noget under, at han havde no-
get vanskeligt ved at stille sig ind pa
den korte June-bane — og ligefrem
tog svingene med benet ude, som om
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han var ved at praktisere en slags
slaggelab.

Med 150—200 km fart pa den lige strekning




e,

Han fik dog to 7.-pladser. Dels i 350
ccm-klassen, hvor W. Grgnlund-An-
dersen pa BSA blev nr. 10, dels i 500
ccm-klassen, hvor han igvrigt blev bed-
ste’ udlending foran bl.a. Morgan,
England, og Jarvina, Finland.

Klassevindere i de to klasser var
henholdsvis Ove Lundell, Velocette,
der viste en szrdeles smuk indsats og
Kuno Johansson, Triumph, der var lige
ved et minut hurtigere end nr. 2, Olle
Nygren, om de 50 omgange.

De tre navnte svenske ryttere skulle
vere solide og gode emner i svensk
TT-sport, som nu gar ind i en ny &ra

— tillige med »Hasse« Danielsson, der
satte omgangsrekord i 350 ccm-klas-
sen, men matte udga i 38. omgang (da
der var to tilbage) med en knaekket ud-
blesningsventil.

Triumph besatte de seks farste plad-
ser i den store klasse.

175 cecm-klassen vandtes meget over-
legent af Jerker Strom pa Velocette,
der var over to minutter hurtigere end
nr. 2, Henry Bohlin, der korte Puch i
125 ccm-klassen i samme start. Stroms
hjemmelavede Velocette blev tidtaget
for en gennemsnitsfart pa 80 km/t. med
82 km/t. pa hurtigste omgang.

Spaending omkring TT-Verdensmesterskabspoints

Allerede efter de to lgb, der, mens
disse linjer skrives, har veret kert i
rekken af TT-lgb, der taller med til
verdensmesterskabstitlen, kan det ses,
at der i ar i sjelden grad vil blive
kamp om points’ene, idet de forelgbig
er fordelt ret sensationelt.

[ 500 ccm-klassen ligger saledes
Brett og Armstrong i spidsen med hver
8 points, fulgt af Doran pa A.].S. og
Les Graham pa MV Agusta med hver
6 points.

[ 350 ccm-klassen fgrer Geoff Duke
med 16 points, nermest fulgt af Cole-
man og Armstrong med 10 points.

I 250 cecm-klassen er det Fergus An-
derson med Guzzi, der har scoret flest
points, nemlig 16, med merkekamme-

Uddrag af den svenske
lobskalender

JULI
6 SSM.K. Ystad banelab
12-13 SSM.K, Hedemora vejleb
(»Hedemoraloppet«)
13 Hyllinge M.S. banelgb
Ronneby M.S. baneleob

moto-cross
moto-cross (int.)

20 M. K. Ringen, Trelleborg
27 Karlskrona M.K.

AUGUST

3 Vaxjo M.S. baneleb
17 Halsingborg M.K. moto-cross
24 Hyllinge M.S. baneleb (serie)
29 M.K. Téandstiftet, Malmo banelsb
31 Ronneby M.S. banelsb

S.M.K. Malmo moto-cross (int.)

raten Lorenzetti naermest efter sig med
12 points.

I den mindste klasse er det englen-
deren Sandford, der fgrer an med 8
points efter kun eet lgb og af samme
grund ligger Alfredo Milani, Gilera, pa
l.-pladsen i sidevognsklassen med 8
points, hvorefter kommer Cyril Smith
pa Norton med 6 points.

KORSOR-KIEL

daglig Forbindelse i hver Retning

Afgang Korser KI. 11,00
Ankomst Kiel Kl. 17,00

Afgang Kiel Kl. 10,30
Ankomst Korsegr KI. 16,30

Billetpriser:
Enkelttur Kr. 27,00
Dobbelttur  Kr. 46,00

Motorcykler u/Sidevogn Kr. 10,00
Motorcykler m/Sidevogn Kr. 15,00

Billetter og alle Oplysninger hos:

P. Jergensen & Co.

KORSOR
Telf. 666
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Den dansk-svenske speedway-landskamp

Overbevisende dansk nederlag.

Den 17. juni kortes den forste lands-
kamp péd speedway mellem Sverige og
Danmark pa Motorklubben »Gnistan«s
motorstadion i Eslov.

Det skal straks fastslas, at de dan-
ske korere ikke havde chance for at go-
re sig geldende og kun i enkelte gje-
blikke var i stand til at byde svensker-

ne virkelig kamp. Den svenske sejr pa’

74 —34 (36 — 18) var fortjent; men
efter indsatsen kunne danskerne med
lidt held have faet flere points. De
svenske karere, der var udtaget »bland
de senast uppdykande kometern pa
speedwayns stjdrnhimmel«, korte som
virkelige kometer og lod danskerne va-
re »komethaler« i syv 5—1-heat af
landskampens atten heat, medens dan-
skerne ikke havde pointoverskud i et
eneste heat. Seks heat endte 4—2 og
fem 3—3;

Banen, der var i fin stand, omend
lidt tung, er 360 m lang med en kurve-
radius pa 39,5 m.

De danske kerere gjorde deres bed-
ste; men det varede noget, inden de
kunne gere sig fortrolige med det as-
falterede startfelt og de store sving, og
da Kiehn Berthelsen efter pausen be-
gyndte at byde svenskerne hard kon-
kurrence, var det svenske forspring
saa stort, at de ikke kunne indhentes.

De forste heat bad ikke pa span-
dende momenter:

1. Bertil Carlsson II, Kiehn Berthelsen, Rune

Andersson, Morian Hansen.

2. Bernt Nilsson, Leif Bech, Orla Knudsen, Per

Hollander.

3. Olle Andersson, Hans Dahlstrom, Leif Hirs-
borg, Jergen Petersen.

I fjerde heat kom Kiehn Berthelsen
til start for anden gang, og det syntes,
som hans kendskab til banen nu gav
ham bedre chancer. Pa de to sidste
omgange pressede han Bernt Nilsson
hérdt, og det var med ned 0g nappe,
at det lykkedes svenskeren at vare et
halvt hjul foran i mal.

4. Nilsson, Berthelsen, Hollander, Aage An-
dersen.
5. O, Andersson, Knudsen, Dahlstrém, Bech.

I sjette heat gik de to svenskere nz-
sten samtidig over mallinien, og af-
standen ned til de to danskere var me-
get stor.
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6. Carlsson, R. Andersson, Hirsborg, Petersen.

Sé& kom den forste danske heat-sejr,
som Kiehn Berthelsen hentede hjem
efter at have ligget pa andenpladsen
de forste to omgange.

7. Berthelsen, Dahlstré6m, O. Andersson, Han-
sen.

I ottende heat gik svenskerne igen
steerkt frem efter starten, men efter
2!/> omgang fik R. Andersson, der 14
pa andenpladsen, maskinskade, og Leif
Bech benyttede denne chance til at ga
frem til andenpladsen. Det sa et oje-
blik ud, som om Andersson ville kom-
me igen; men da han efter at have kort
et kort stykke atter matte stoppe op,
gik han ud.

8. Carlsson, Bech, Knudsen.

I niende heat fik Hirsborg en god
start, men allerede efter en halv om-
gangs kersel méatte han bgje sig for
den svenske overmagt, og derefter
spredtes feltet.

9. Nilsson, Hollander, Hirsborg, Petersen.

Ved pausen var stillingen 3618 til
Sverige.

Det forste heat efter pausen gav da-
gens hurtigste vindertid, 71,2 sekun-
der. Morian Hansen havde vanskelig-
heder med maskinen allerede pa farste
omgang. Kiehn Berthelsen pressede
under hele lgbet hardt p4, men var ik-
ke i stand til at passere Carlsson.

10. Carlsson, Berthelsen, Sture Persson, Han-
sen.

Ellevte heat blev et af kampens mest
spendende. Nilsson forte pa alle fire
omgange med Knudsen p& andenplad-
sen; men Hollander forsegte gang pa
gang at komme forbi Knudsen, som
imidlertid afviste hans angreb. Kampen
var sarlig hard pa ferste omgang,
hvor ogsa Bech var med i legen, ind-
til hans maskine gjorde knuder, og han
faldt tilbage.

11, Nilsson, Knudsen, Hollander, Bech,

Da korerne skulle kore frem til folvte
heat, kunne O. Andersson ikke komme
i gang; inden to-minutters-fristen var
udlgbet, havde han dog faet fat i en an-
den maskine i ryttergdrden og medte
til start i rette tid. Dahlstrom forte fra
start til mal. Hirsborg holdt anden-



pladsen pa de forste omgange, hardt

angrebet af Andersson, der nédede at

passere i udgangen af sidste sving, 30

m for mallinien.

12. Dahlstréom, O. Andersson, Hirsborg, Pe-
tersen.

Herefter havde Sverige 49 og Dan-
mark 23 points, og svenskernes sejr
var vis.

Stillingen i de ferste omgange af
trettende heat var spredt, men pa sid-
ste omgang kom Orla Knudsen frem
og angreb den svenske reserve Kjell
Fransson; de gik frem side om side,
uden at det dog lykkedes Knudsen at
komme forbi feor mal.

13. Carlsson, Kjell Fransson, Knudsen, Bech.

Ogsa i fjortende heat var der kamp
om andenpladsen, og atter matte dan-
skeren se sig sldet, selv om Aage An-
dersen gik side om side med Hollander
over mallinien.

14. Nilsson, Hollander, Andersen, Hirsborg.

Det femtende heat blev vundet af
Berthelsen, der sikrede sig forsteplad-
sen efter en halv omgang og derefter
var urorlig.

15. Berthelsen, Dahlstrém, Persson, Uno Jen-
sen.

Sekstende heat gav det efterhanden
velkendte billede: kamp om andenplad-
sen, Andersen presser Fransson, men
uden resultat.

16. Carlsson, Fransson, Andersen, Petersen.

I nastsidste heat blev Berthelsen
presset hardt i ferste sving; han lod
sig dog ikke ga pa, passerede Hollan-
der, som 14 pd andenpladsen, og gik
til angreb pa Nilsson. Der var kun-en
maskinlengde mellem dem p& malli-
nien, og den harde kamp udlgste spon-
tan jubel hos publikum.

17. Nilsson, Berthelsen, Hollander, Jensen.

Til sidste heat havde Knudsen fun-
det den rigtige startmetode til asfalten.
Han lagde sig straks pa andenpladsen,
og p& anden omgang lykkedes det ham
at passere Dahlstrom, hvorefter han
vandt med flere lengders forspring.
Bech kunne ikke std for presset i for-
ste sving, hvor han valtede.

18. Knudsen, Dahlstréom, Persson.

Sverige: 74 (Carlsson 18 (3, 3, 3, 3, 3. 3),
Nilsson 18 (3, 3, 3, 3, 3, 3), Dahlstrom 12 (2,
1,12,.342,.2), @+ Anderssoen ‘9 (3, 3,.1, 2), Hol-
lander ~7° (0,- 1, 2,12, 1}, R Andersson 3
(1, 2, M), Persson (res.) 3 (1, 1, 1), Fransson
(res.) 4 (2, 2)).

Danmark: 34 (Berthelsen 14 (2, 2, 3, 2, 3,
2), Knudsen 10.(t, 2,°1, 2,1, 3], Bech 4 (27207
2,0, 0, F), Hirsborg 4 (1, 1, 1, 1, 0}, Hansen
0 (0, 0, 0), Petersen 0 (0, 0, 0, 0), Andersen
(res.) 2 (0, 1, 1), Jensen (res.) 0 (0, 0)).

I et ekstraheat blev Kjell Fransson
udelukket efter at have krydset bane i
starten, og heatet vandtes af Rune An-
dersen foran Aage Andersen og Uno
Jensen.

Det gik ikke Norge bedre

Samme dag udkeempedes i Boras den
norsk-svenske landskamp. Ogsd nord-
mandene blev eftertrykkeligt sldet —
cifrene var s& grelle som 82—26.

Basse Hveem var den nordmand, der
tegnede sig for flest points, nemlig 11
— mens nr. 2-nordmand, Reidar Kri-
stoffersen, fik 8. Den bedste danske,
Kiehn Berthelsen, fik til sammenligning
i Eslgv 14 points, og den nastbedste,
Orla Knudsen, fik 10.

Intet under, at svenskernes selvbe-
vidsthed og deres »selv«-betegnelse
som »kontinentets bedste speedway-
nation« yderligere er blevet kraftigt
understreget efter denne pointsrige 17.-
junidag i Sverige.

DANSK ESSO A/S
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Den skandinavisk-kontinentale runde
i speedway-verdensmesterskaberne

Den 20. juni kertes i Oslo en skan-
dinavisk finale i udtagelseslgbene til
Speedway-mesterskabet. Det lykkedes
her for Kiehn Berthelsen at skaffe sig
en placering, s& han kvalificerede sig
til det kontinental-skandinaviske opgar,
der kortes i Falkoping sgndag den 22.
juni.

Placeringen i Oslo bley folgende:

. Leif Basse Hveem,
. Bosse Andersson.
. Rune Sérmander,
. Olle Nygren.

. Sune Karlsson.

. Stig Pramberg.

. Géte Olsson og

. Kiehn Berthelsen,

® DA W =

Sendag den 22. juni kertes si i Fal-
koping den skandinavisk-kontinentale
runde i verdensmesterskaberne i speed-
way.

Banens lzngde er 4021/ meter med
cementstartbane, og banerekorden, der
indehavedes af Leif Basse Hvem, Nor-
ge, var pa 1,16,9. Den blev sliet tre
gange i lgbet af sondagen. S staerkt
blev der kort.

I det fine selskab havde den enlige
danske rytter, Kiehn Berthelsen, ikke
meget at skulle have bemarket. Han
blev uhjalpelig nr. sidst i samtlige de
heat, han startede i. Nar han alligevel,

da regnskabet skulle gores op for alle
heat, kunne noteres for 1 point, skyldes
det, at en af hans medstartende, Sven
Skoglund, valtede i sidste sving i 15.
heat, sdledes at danskeren kom i mal
som nr. 3.

Rune Soérmander, med nr. 1 som
startnummer, satte allerede i 1. heat
banerekorden ned fra 1,16,9 til 1,15,2
— eller 75,2, som det hedder i speed-
way. Han blev ogsd heat-vinder i 6.
heat, da han atter gav rekorden en
tand nedad til 74,9. Han havde da alle-
rede samlet sig 6 points sammen . . . 0g
med endnu en 1.-placering i sidste heat
for pausen kunne han séledes tage fat
med 9 points.

Under den gamle rekord-tid korte
bade Olle Nygren (75,7 i 3. heat 0og
75,9 i 5. heat, hvilket gav ham 2 1.-
pladser), Bo Andersson i 5. heat: 19:0!
J. Gregory i 8. heat: 75,7, og Sune
Karlsson i 10. heat: 76,0 — hvilket alt-
sammen gav dem vinderplacering og
3 points. Og dette var vel at mearke
altsammen for pausen.

Efter pausen blev der kun een gang
kort under den gamle rekord — og da
blev der til gengald for tredie gang. i
dagens lgb sat ny rekord. Det var i
11. heat, da Sune Karlsson fik lov til
at lane Stig Prambergs cykle — 0g pa

Den danske lﬂbs-,édlendef ;

JULI

3 Motorklubken Rapid (Gladsaxe) Banelgh
6 Jyllands Motor Sportsunion Sommerst
13 Bornholm Motor Sport (Robbedal) Banelob
20 Skagen Motorklub (Skagen) Banelgb
AUGUST

3 Thy Motor Sport (Thisted) Banelah
De samvirkende motorklubber
(Elektrollebet) (Charlottenl.) Baneleb

10 Jyllands Motor Sportsunion (Level) Banelob
(Jyske banemesterskaber) (Viborg)

Holb®k & Omegns Motorklub
(Holbaek) Banelghb
Kebenhavns Motor Klub Trial

17 Aarhus Motor Klub (Hem Odde) Baneleb
Neestved Motorklub (Neastved) Banelob

24 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Banelgb
Fyens Motor Sport og Sports
Motorklubben Odin (Odense) Baneleb

30 Motorklubben Rapid

31 Aalborg Motor Klub (Vorbjerg) Baneleb
Haderslev Motor Sport (Beghoved) Banelab
Frederiksbrg Amts Motorklub

(Vindered) Moto cr.
Klubben Dansk Motor Sport Trial

(Gladsaxe) Baneleb
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denne fremmede maskine lykkedes det
ham at saztte rekorden ned pa 74,5.

Leif Basse Hveem, som vi herhjemme
er vant til at betragte som nasten
uovervindelig, blev for pausen placeret
i sine heat som nr. 2, 3 og 2, og da
han efter pausen fik en 1. placering (i
14, heat), var det i dagens darligste
vindertid: 76,9 — under hans egen
gamle rekordtid. I sidste heat blev han
0gsa vinder — og i en endnu darligere
tid: 77,2. 18. heat var et rent svensk
heat, hvor de fire bedste modtes: Olle
Nygren med 11 points, Bo Andersson
med 9, Stig Pramberg med 11 og Rune
Sormander ligeledes med 11.

Néar her tilsidst bringes listen med
pointsstillingen over de ryttere, der
kvalificerede sig til de videre kampe
om verdensmesterskabet, vil De selv

kunne regne ud, hvad udfaldet af 18.
heat blev.

Folgende otte ryttere gar altsd vi-
dere:

Rune Sormander, Sverige ... 14 p.
Olle Nygren, Sverige ......... 12

Stig Pramberg, Sverige ...... 11 »
Bo Andersson, Sverige ... 11 »
J. Gregory, England ......... 11 »
Leif Basse Hveem, Norge ... 11 »
Sune Karlsson, Sverige ...... 9 »

Fritz Dirtl, Ostrig ............ 7 »
Dirtls landsmand, Josef Kamper, stod
ganske vist lige med ham i points, men
da han ikke havde opnaet at placere
sig som heat-vinder, er reglen den, at
den, der har en heat-sejr, gar forud.
Og det havde Dirtl i 17. heat (77,0).

(SPORTEN

HJEMME |

Beditefmotorlob ved Haderslev

Ved Haderslev Motor Klubs stevne
pa ‘Beghoved-banen kunne politiassi-
stent Jensen, Haderslev, pa prasidiets
vegne byde ca. 8000 tilskuere, 6 sven-
ske og 16 danske ryttere vedkommen,
idet han understregede, at alle heste-
kraefter og alt teknisk og menneskelig
snille her matte bringes i anvendelse
for at satte farten op, men han mane-
de til hensynsfuld korsel pa gader og
veje.

De svenske gaster fik en speciel vel-
komsthilsen af svensk vicekonsul, Irs.
Thyssen.

Kiehn Berthelsen havde i forste ud-
skilningsleb dagens hurtigste tid 1.22.3.

I standard sportslebene, der kortes i tre
heat, sejrede Berge Morck med, 12 points,
Ejvind Hansen blev nr. 2 og Niels Nielsen
NTLES

1 sidevognslebets 1. heat sejrede Kresten
Krestensen foran Hans Nielsen, men 2. og 3.
heat blev Hans Nielsen sikker vinder, lige-
som han klarede handicaplebet, skent han
fik 40 meters tilleg, og Kresten Krestensen
matte nejes med fjerde pladsen efter Axel
Hansen og Vagn Poulsen, der blev nr. 2
og 3. /

Ekspertklasse A blev vundet af svenskeren
Lasse Petterson med 12 points, Kiehn Bertel-
sen, der styrtede og blev en lille omgang
bagefter i 2. heat, klarede tiltrods herfor an-
denpladsen med 11 points.

Carl Johan Hultmann blev nr. 3, Orla
Knudsen, nr, 4 og Lindegaard Petersen nr. 5.

Ekspertklasse B blev vundet af Uno Jen-
sen med 12 points, nr. 2 blev Regnar Nilsson,
Sverige, 10 points, nr. 3. Morian Hansen 9
points, Leif Hirsborg nr. 4 med 7 points.

16. og sidste start (de tre hurtigste sven-
skere og de tre hurtigste danske): Kiehn Ber-
telsen nr. 1 i tiden 1,23,5, Lasse Petterson
nr. 2 1,24, Orla Knudsen nr. 3 1,26, Uno Jen-
sen nr. 4 1,272 og Carl Johan Hultmann nr.
5 1,27,3. Regnar Nilsson matte udga.

Drabeligt jysk-fynsk opger

Randers Motor Sports Moto-Cross
blev bade sportsligt og ekonomisk en
sukces. 6000 betalende tilskuere over-
verede det vellykkede staevne.

Knud Nielsen og Ejvind Hansen skabte
det store sus i et afgorende 20 omgan-
ges heat for seniores, hvor de 15 hur-
tigste fra de to indledende heat med-
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tes. Ved alle starter var motoren stand-
set. Ejvind Hansen havde en impone-
rende hurtig start, og han var langt
forud for feltet de forste omgange.

Men Knud Nielsen ville det ander-
ledes. I et fantastisk tempo halede han
ind pa fynboen og passerede ham un-
der tilskuernes jubel.

Ejvind Hansen har ikke fjedrende
bagstel, og det gav utvivisomt Knud
Nielsen en fordel.

Klassens resultat blev: Knud Nielsen (Match-
less) 22.56.1, Ejvind Hansen (Triumph) 23.12.9,
Arne Svendsen, Silkeborg, (Norton), Niels Blu-
mensaadt, Randers, (B.S.A.), Jens Nielsen,
Silkeborg, (Ariel).

Sidevognsklassen blev vundet af
Vagn Poulsen, Skanderborg. Han ker-

“f

te de otte omgange pa 13,01. Han 14 i
spidsen hele tiden, men da sidevogns-
manden faldt af, matte Vagn Poulsen
bremse op. Da de matte skubbe ma-
skinen, lgb den fra dem, og de ndede
kun lige netop at komme afsted, for
Selvsten Madsen, Randers, ndede op.
Selvsten Madsen péa sin Zundapp brug-
te 13.21.1, mens Bojesen pa A.].S. fik
trediepladsen pa 19.19.5.

Letveegtsklassen blev helt domineret
af fynboerne. Svend H. Nielsen korte
otte omgange pa 10.48.8, H. Wosny,
Odense, brugte 11.18.8. Hans Rasmus-
sen, Odense, blev nr. 3 i tiden 12.21.4.
Han korte James, mens de ovrige kor-
te Puch.

I Junior-klassen kom Aarhus-korer-
ne til at dominere.

Svenskerne dominerede i Naestved.

Sermander og Joel Jansson englenderne overlegne.

Det var Sveriges dag pd Neestved
Speedway 2. pinsedag. Selv om det en-
gelske hold fik 2 points mere end sven-
skerne, blev det alligevel disse, der
gav tonen an pa Nastved Speedway
den 2. juni. Rune Sormander og Joel
Jansson var englanderne overlegne.
Deres stil var blaendende, deres korsel
bar praeg af fighterhumer, og deres
prastationer vidner om, at det ikke er
det rene pral, nar svenskerne slar pa,
at de er kontinentets bedste Speedway
nation.

Disse to svenskere var dagens clou.

Dagens skuffelse var den tidligere
verdensmester Freddie Williams, der
ikke kunne ggre sig galdende. Bill
Kitchen, Erik Williams og Bill Long-
ley derimod kerte fint, medens Jimmy
Gooch skuffede. Kiehn Berthelsen kor-

te sammen med englenderne, men var
ikke disse til megen nytte. Han havde
et styrt, men kom ikke til skade.

Dagen indlededes med et rekordfor-
sog kort af Freddie Williams. Han fik
noteret tiden 1.18.5. Rekorden er péa
1:157.

Sa kerte de tre par fra hvert land
match mod de tre andre, og til slut
korte de to hurtigste fra hvert hold
sammen, medens derefter de to naest-
hurtigste og endelig de trediehurtigste
korte sammen.

En specialmatch blev vundet af Leif
Hirsborg med 6 points. Erhard Fisker
og Erik Wincentz fik hver 5 points.
Kaj Larsen 4 points.

Erik Wincentz kerte igvrigt fint og
besatte 2. pladsen i et blandet handi-
cap efter Joel Jansson.

En situation fra Neastved-lebet: nr. 1 Freddie Williams, nr. 2 Eric Williams, nr. 7 Rune Sére
mander, nr. 9 Joel Jansson.
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Standard senior vandtes af Johs.
Mygind med 9 points, medens Ejvind
Hansen blev nr. 2 og Alfred Larsen
TS 35

En udfordringsmatch vandtes af Ru-
ne Sermander, medens Bill Kitchen
blev nr. 2; han havde det uheld at
strejfe en stedpude, der blev hengen-
de pa hans maskine.

Dagens match vandtes ligeledes af
Sgrmander i tiden 1,18,1, medens Erik
Williams blev nr. 2 og broderen Fred-
die nr. 3.

Et juniorleb blev en noget rodet fo-
restilling, kun 2 gennemforte.

Lobet overvaredes af ca. 14.000 til-
skuere.

Fra Nestved-lebet: nr, 3 Bill Kitchen, nr. 7t
Rune Sérmander, nr. 6 Kiehn Berthelsen.

Knud Nielsen vandt for anden gang
en Volk Molle pokal til ejendom, ud-
sat af Vilh. Nellemann A/S.

12,000 til Vindergd-Moto cross

Fin afvikling, ny grusgrav — staerk jyde.

Der er jo tradition for, at Frederiks-
borg Amfts Motorklub skal have bade
sportslig og publikumsmassig sukces,
hver gang, der arrangeres lgb paa
moto cross-banen i Vindergd. Sadan
ogsa sidst. I maj.

Alle 43 ryttere — heraf to svenskere
— medte til start. Desverre havde
Poul Kalgr vrevl med sin maskine, sa
han ikke havde nogen glade eller for-
nojelse ud af den. Ef par sidevognsek-
vipager matte udga i 1. lab.

Det er nasten utroligt, hvor meget
vand, der kan hzldes pa banen — og
den vil alligevel stove i lgbet af kort
tid. En ny sandgrav i den sgndre del
af banen blev akcepteret med begej-
string af tilskuerne. Den var et glim-
rende og spendingsladet incitament.

Den jyske mester Knud Nielsen vi-
ste serdeles fin kersel, som tog kegler

blandt tilskuerne og pippet fra kon-
kurrenterne. %

Resultatlisten kom til at se sddan
ud:

Junior solo: 1. J. Lynegaard, Koge, 4,43,3. 2.
Frans Christiansen, Kbhvn., 4,53,5. 3. Bent
Christiansen, Kege, 4,59,8. 4. Ove Madsen,
Kbhvn., 5,07,0. 5. Asgar Andersen, Gadstrup,
5134

Senior-solo: Knud Nielsen, Aarhus, efter
bleendende kersel i alle lebene og tiden 6,581,
hvilket var dagens bedste. Han fik den af
Kregme-Vindered sognerad udsatte pokal. 2.
Evert Frederiksson, Sverige, 7,01. 3. Viking
Cervin, Sverige. 4. Bent Rasmussen, Aarhus,
7,16,0. 5. Poul Egon Hansen, Kbhvn., 7.22,0;
Viking Cervin veeltede i det indlede heat og
kom lagt bagefter, men i andet heat lykkedes
det ham at presse sig op blandt de fire bedste
til slutheat.

Senior-sidevogn: 1. John Lindberg, Kbhvn.,
8,32,5. 2. Willy Baasch, Odense, 11,24,7, Han

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning.

Lzederveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel
Koreteepper, sveer calechedug kr. 29.50.

Stort Udvalg 1 motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklaeder, bergmt for snit og
pasform, med lynlése

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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fuldferte efter veeltning, og de wovrige var
udgaet.

Junior-sidevogn: 1. Arne Lohmann Jergensen,
Hillered, 8,52,5. 2. Henry Andersen, Rungsted,
9,04,8. 3. Eigil Nielsen, Kbhvn., 10,31,2.

I et handicapleb for sidevogne over fire om-
gange med fem deltagere vandt Leo Petersen,
Glostrup, Han havde 14 sek. forud, tid 4,22,6.
2, Th. Jacobsen, Kbhvn., med 4 sek. forud.
Tid 4,28, efterfulgt af Arne Lohmann Jergen-
sen. Leo Petersen, Glostrup, fik ved denne sejr
den af »Sandkroen« udsatte pokal for hurtigste
sidevognskerer i juniorklassen.

Sluttelig kertes et handicap over 5 omgange
for solomaskiner: 1. Carl Nilsson, Sverige,
der havde 11 sek, forud, tid 4,46,7. 2. Poul
Egon Hansen, Kbhvn., med 17 sek. forud, men
han matte dele pladsen med Lynegaard, der
fejlagtig blev kaldt ud af lebet. 4. Gunnar
Due, Koge, 4,558. 5. Knud Nielsen, Aarhus,
4,59,5.

Moto-cross i Esbjerg

Den 1. juni var det Vestkystens tur
til at stifte bekendtskab med moto-
cross sporten. Det skete i et veltilrette-
lagt lob, sat iscene af Esbjerg Motor
Sport.

Resultaterne fra de forskellige klas-
ser blev:

Senior solo. 20 omgange.

1. Ejvind Hansen (14,07), 2. Knud Nielsen
(14,08). 3. Bent Rasmussen (14,39). 4. Poul Bo-
gehej (15,50).

350 ccm senior og alle juniorkerere. 25 omg.

1. Jens Nielsen (19,25) og Henning Jensen
(19,54). 2. Niels Andersen (19,50) og Jergen
Jensen (19,56). 3. Seren Juhl (20,13) og Ro-
bert Christensen (20,12). 4. Gunnar Thomsen
(20,20).

Letveegrere indtil 200 ccm. 12 omgange.

1. Henning Krogh (9,22). 2. Hans P. Boysen
(9,28). 3. Svend Nielsen (9,39). 4. Henrik
Vosny (9,43).

Sidevogn. 12 omgange.

1. Svend Mortensen (11,15), 2. Erik Jorgen-
sen (11,40). 3. Vagn Poulsen (11,43). 4. Chr.
B. Jensen (11,50).

Svensk holdmatch pa
Gladsaxe

Den 5. juni kertes der — abenbart i
mangel af bedres havelse — en svensk
——svensk holdmatch pa Gladsaxe-ba-
nen mellem »Knallarnag, som vandt
med 26 points og »Stenbockarnag, som
fik 10 points.

Et junior-lgb viste tildels evner hos
enkelte — tildels det modsatte. Men
den @rlige konkurrencevilje var til-
stede.

Dagens resultat blev:

Knallarna (26) Stenbockarna (10)
Gote Johannesson 4 Sture Persson 4
Per Svensson 4 Arthur Ovesen 3
Stig Svensson 6 Nils Persson 2
Bjern Davidsen 4 Hasse Dahlstrom 1
Kurt Winberg 5

Olle Andersson 3

Linieleb. 4 omgange.
1. Leif Hirsborg (81,2). 2. Leif Bech (81,3).
3. Aage Andersen (84,2). 4. Jorgen Petersen
(85,0). 5, Orla Knudsen (88,2).

Handicap. 4 omgange.
1. Leif Hirsborg (82,7) (tilleg 40). 2. Jergen
Petersen (83,8) (tilleg 0). 3. Aage Andersen
(84,1) (tilleeg 10). 4. Leif Bech (85,0) (tilleeg 40).

Crack-race, 4 omg., flyvende start.
1. Gote Johansson (80,4), 2. Leif Hirsborg
(80,7). 3. Leif Bech (81,0). 4. Per Svensson
(81,9).

Juniorleb (Standard). 4 omgange.

1. Per Kamph (94,4). 2. Poul Christensen
(98,5). 3. Boris Rasbro (98,5). 4. Kenneth Mil-
ler (98,5).

Flying race. 4 heat og slutheat a 4 omg.

1. Leif Hirsborg (81,0). 2. Leif Bech (81,6).
3. Jorgen Petersen (83,7).

Handicap. 4 heat samt slutheat a 4 omg.

1. Nils Persson (84,1) (tilleeg 0). 2. Leif Bech
(84,9) (tilleeg 50). 3. Arthur Ovesen (86,6) (til-
leeg 10). 4. Jorgen Petersen (87,1) (tilleg 40).

Grundlovsdagens Gladsaxelgb

Grundlovsdagens motorleb i Glad-
sakse blev kun overvaret af 4-—5000
tilskuere. Svensk motorunion havde i
sidste ojeblik nedlagt startforbud mod
de oprindeligt engagerede hold, mens
Morian Hansen og Kiehn Berthelsen til
gengeeld deltog i lob pa den anden side
Sundet.

Alligevel blev det to danske korere,
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der gav dagen sit mest interessante
praeg, idet Leif Hirsborg og Leif Bech
viste en glimrende korsel.

De svenske korere kom ud for to al-
vorlige styrt. Vearst gik det ud over
Per Tage Svensson.

12. start, et »flying race«, hvor Leif
Bech havde fort lebet i hardt tempo,
skarpt fulgt op af Per Svensson. Sven-
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skeren 14 i svingene lige i Leif Bechs
baghjul. I sidste sving for malet gjor-
de Svensson et desperat forsog pa at
broadside inden om danskeren. Men
hans maskine stejlede med forhjulet
viftende i luften, kerte en halv snes
meter pa baghjulet, for det lykkedes
at presse forhjulet mod jorden, men
uheldigvis pa tveers af banen. Svensson
slyngedes med voldsom kraft pa hove-
det i banen, kurede ind i hegnet og blev
liggende bevidstles. Leif Bech havde,
uvidende om sin konkurrents styrt,
passeret malstregen og faet noteret da-
gens hurtigste tid, 78,5.

Gode Hem Odde-lob

Den 8. juni var der arrangefet et
velmatchet Hem Odde motorlgb med en
righoldig udenlandsk deltagelse.

Resultaterne af dagens dyster blev:

Special, klasse A. 4 omgange.
1. Kiehn Berthelsen (6 p.). 2. Edvin Fredrik-
sen (5 p.). 3. Olgar Terholm (4 p.). 4. Frits
Ringel (2 p.). 5. Arne Christensen (1 p.).

Special, klasse B. 4 omgange.

1, Leif Bech (8 p.). 2. Uno Jensen (4 p.). 34
Lindegaard Pedersen (4 p.). 4. Aksel Vorre
(Z5p:):

Special, klasse C. 4 omgange.

1. Jergen Rasmussen (9 p.). 2. Aksel Mol-
ler (8 p.). 3. Alfred Dannmeyer (6 p.). 4. Arne
Christensen 4 p.). 5. W. Gernart (3 p.).

Sportsklasse. 4 omgange.
1. Berge Morch (14 p.). 2. Johs. Mygind 9
p.). 3. Ejvind Hansen (8 p.). 4. Ernst Oster-
lund (8 p.). 5. Niels E. Nielsen (5 p.).

Crack-race,

1. Frits Ringel (78,2). 2. W. Gernert (79,0).
3. Lindegaard Pedersen (79,2). 4. Aksel Vorre
(79,3). 5. Uno Jensen (79,6). 6. Alfred Dann-
meyer (81,4). 7. Axel Miller (83,6). 8. Arne
Christensen (90,4).

Pokalleb, special.

1. Olgar Terholm (75,0). 2. Leif Bech (78,0).
3. Edvin Fredriksen (79,2). 4. Uno Jensen
(79,6). 5. Frits Ringel (80,5).

Forfelgelseslob, Sportsklasse, max. 10 omg.

1. Berge Merch (112 m). 2. Ejv. Hansen
(168 m). 3. Johs. Mygind (280 m).

Handicap, special.

1. Jorgen Rasmussen (0). 2. Arne Christen-
sen (15). 3. Lindegaard Pedersen (30). 4. Axel
Miiller (40). 5. Edvin Fredriksen (90). 6. Frits
Ringel (50). 7. Leif Bech (70). 8. Uno Jensen
(60). Tallene i parentes angiver tilleg i meter.

Stygt uheld i et sportsligt fint
motorstevne i Holbaek

Et ret alvorligt uheld kom desverre
til at preege de ellers sa velarrangere-
de lgb pa Holbak Stadion den 15. juni.

Det indtraf i sportsklassens 3. afde-
ling og héle tre ryttere — vel vore tre
bedste indenfor denne klasse, hvor vi
har s& mange ganske fortraeffelige ko-
rere — nemlig Robert Rasmussen, som
breekkede benet lige under knaet, Ei-
vind Hansen og Johs. Mygind, som fik
knubs og skrammer. Mygind havde lig-
get forrest, staerkt presset af de to an-
dre, da hans maskine skred for meget
ud og Robert Rasmussens maskine 1ob
over Myginds veltede og lige ind i
hegnet med Ejvind Hansen tvunget
med.

Dette beklagelige uheld kastede en
skygge over et ellers vel tilrettelagt
steevne, hvor man bl. a. havde aver-
veret, at Leif Basse Hveem havde tryk-
ket rekorden — sat af Split Water-
man — ned fra 1,15,0 til 1,13,5. Tom-
my Price havde méttet sende afbud,
men i stedet madte Wally Green, hvad
man egentlig ikke var snydt med, idet
han satte Hveem pa arbejde.

o
Lebene pa Level-banen
Junior. 3 afd.

1. Arthur Glavind. 2. Thorkild Rasmussen.
3. Elman Olsen, 4, Fr. Nielsen, 5. Harry Han-
sen.

Senior Special. 3 afd.

1. Arne Pander. 2. Viggo Langkjer. 3. Hans
Fram. \

Senior Standard 350 ccm. 3 afd.

1. Kjeld Jensen, 2. Seren Juul. 3. N. O. Jen-
sen. 4. Jens Nielsen. 5. Niels Andersen.

Ekspert. 3 afd.

1. Lindegaard Pedersen. 2. Jeppe Ussing. s
Aksel Vorre. 4, Gunnar Villadsen. 5. Aksel
Miiller.

Senior Standard 500 ccm. 3 afd.

1. Aksel Jensen. 2. Niels Blumensaadt. 3.
Arne Svendsen. 4. Johannes Jensen. 5. Ernst
Osterlund.

Sidevogns Race, 3 afd.

1. John Lindberg. 2. Egon Bojsen. 3. Henrik

Pedersen. 4, Bakmann Skovsen.
Sidevogns Race. 3 afd.

1. Hans Nielsen, 2. Kresten Krestensen. 35

Vagn Poulsen. 4. Willy Baasch.
Forfelgelsesleb over 10 omgange.

1. Aksel Jensen. 2. Ernst Osterlund, 3. Jo-

hannes Jensen. 4, Kjeld Jensen.
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Elektrol-lpbet

De samvirkende motorklubber afhol-
der »Elektrollobet« den 3. august 1952
pa Charlottenlund Traverbane.

Anmeldelser sendes til Motorklub-
bernes Banefond, Bispeparken 5, Ko-
benhavn NV. Anmeldelsesfristen slutter
den 23. juli 1952.

Der modtages anmeldelser til: A 500
sport junior, A 350 sport senior, A 500
sport senior, A 500 special junior,
A 500 special senior, B750 special se-
nior.

Banen er 950 m lang. Der kores 50
omgange med rullende start.

Lobene pa Klampenborg Veddelobs-
bane den 13. juli 1952 er aflyst.

UNIONEN

og det ventes bl. a., at Seborg og Om-
egns Motorklub vil stille et klubhold i
lighed med tidligere. Desverre er ind-
meldelsesgebyret forholdsvis hejt —
95 kr. pr. deltagende. I ar vil savel mo-
torcykler som biler kunne deltage.

Fra Klubberne

Meddelelse
fra Sjellands Motor Union

I sommermanederne svarer se-
kretariatets telefon — Luna 135
— kun mellem kl. 17—17.30.

Mellem kl. 19—20 kan benyttes
Brendbyvester 306 (kaldes over

omegnen). S.M.U.

Edgar Hansen.

8 D. M. U..ryttere i Monaco-lsbet

Ille Trophée Internationale Moto-
cycliste de Monaco keres i dagene 4.
—6. juli 1952. Anmeldelsesfristen ud-
lob den 10. juni, og der anmeldtes fra
Danmark otte korere:

Ernst Andersen, SMLF, Puch.

Poul Bogehgj, FMS, Triumph.

Hardy Hirsborg, MKO, Tornax.

Skjold Petersen, SMKK, Matchless.

Kiehn Berthelsen, MSM, Puch.

Morian Hansen, Rapid, Puch.

Reinhold Ravn, SMKK, Puch.

Erhardt Fisker, NKK, Puch.

De fire sidstnavnte korere danner et
markehold.

Ruterne er i lighed med sidste ar
pa godt 1500 km, der gennemkgres i
eet streek med en gennemsnitsfart pa 42
—50 km.

De fleste af danskerne starter fra
Amsterdam; men en enkelt har valgt
Rheydt i Tyskland, der i ar for forste
gang indgar i raekken af startsteder.

F. I. M.s Madrid-rally

Fédération Internationale Motocyc-
liste’s internationale rally gar i ar til
Spanien med besgg i Toledo og Madrid
i dagene 11.—14. juli. Deltagerne skal
bl a. til tyrefagtning og til reception
pd Madrids radhus.

Der har meldt sig flere interesserede,
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Bogense Motorklub

indbyder alle medlemmer under Fyns
Motor Union til udflugt pa Hindevad
Kro lordag d. 19. juli ki. 16,00. Tag
damer, madkurven og godt humer med.
Der bliver arrangeret forskellige kon-
kurrencer og dans. Der afgar gratis tu-
ristbil fra sparekassen i Bogense ki.
16 pr. for klubbens medlemmer med da-
mer og bern. Lad os sd mede op alle,
sa vi kan fa en god fest ud af det.
Vel medt lordag d. 19. juli.
Henry Christensen.

Frederiksborg Amts Motorklub

Klubbens skovtur er planlagt til 6.
juli. Program vil blive tilsendt medlem-
merne. Man bedes reservere dagen al-
lerede nu.

Fyens Motor Sport

henleder medlemmernes opmark-
somhed pa, at klubbens Sommerlejr i
Jorgenso, beliggende lige ned til Stran-
den i skonne omgivelser, star til gratis
disposition for medlemmerne for kor-
tere eller laengere ophold, og at der pa
pladsen forefindes gode toiletforhold,
leehegn, bygning beregnet til madlav-
ning m.m., og at der er indlagt pres-
vand.

Glaed Dem selv og klubben ved at
benytte pladsen flittigt.

S. B. Jeppesen.




Glostrup og Omegns Motorklub

Den 6. juli 1952 arrangerer G.O.M.K.
i samarbejde med Koge motorklub et
stort Motorrodeo i Kage pa Dyrskue-
pladsen. Klubben foranstalter i den
anledning en heldagstur til Kege. Vi
starter kl. 9,00 fra benzintanken ved
Turisten. Da der skal bruges mange
kontroller samt folk til at deltage i ro-
deoet, anmodes klubbens medlemmer
om at made op. Det vil blive en fin tur
for damerne og bgrnene, da arrange-
mentet skal vere ved stranden. Kom
og vaer med og giv et nap.

Nattergaletur afth. d. 19. og 20. juli
1952. Start k. 16,00 d. 19. juli fra ben-
zintanken ved Turisten. Torkost med-
bringes. Turen gar til samme sted som
sidste ar. Fin tur i vente.

Klub-trial ath. d. 31. august 1952.
Alle kan deltage, og det er bade for bi-
ler og motorcykler. Spritcykler er ude-
lukket.

Abent trial ath. d. 14. sept. 1952.

Klubben har haft generalforsamling.
D.M.U. blev skarpt kritiseret.. Efter
valgene ser bestyrelsen saledes ud:
Formand Kaj Roholte, nastformand
og sekreter Gunnar Jacobsen, kasse-
rer C. O. Jensen (TIf. GL 725), for-
mand for sportsudvalget Chr. Frede-
riksen, bestyrelsesmedlem Egon Han-
sen. Sportsudvalget bestar af Poul
Rasmussen, Karlslunde, og Valdemar
Petersen, Tastrup.

NB! Den kritik, der omtales i refera-
tet savel som ordlyden af en protest,
indsendt til D.M.U., er udeladt, idet
stedet for foreleggelse af kritik er
D.M.U.s reprasentantskabsmede, der
afholdtes d. 20. april — og ikke bla-
dets spalter. Her kunne klubbens valg-
te repreesentanter have fremfort deres
anker — og fdet dem besvaret.
Red.

Kjellerup og Omegns Motorklub

D. 21. april holdt vi vor arlige gene-

ralforsamling pa Schous Hotel med

den sedvanlige tilslutning. Formanden
valgtes til dirigent, hvorefter han af-
lagde beretning, som han begyndte
med at mindes motorkgreren Niels
Floor's ded.

Derefter omtalte han arets forleb
med motorlgbene, pa Hingebanen, der
bade gkonomisk og publikumsmaessig

ikke havde varet sa god, hvorefter be-
styrelsen i samrad med Silkeborg M.S.
kun sa den udvej at nedleegge banen,
der ellers var den mest centrale bane
i Midtjylland.

Kassereren forelagde ~regnskabet,
hvilket blev godkendt. Valgene forme-
de sig saledes, at formanden blev gen-
valgt med akklamation. 1 stedet tor
kassererne O. Knappe og K. Salling,
der ikke gnskede genvalg, blev O. Mad-
sen og M. Andersen indvalgt i besty-
relsen. Revisorerne genvalgtes. Da
der ingen Forslag var indkommet, gik
man over til Eventuelt, hvor der blev
forespurgt om afslutningen pa klubaf-
tenerne, efter en del diskussion enedes
man om at tage til Ny Hattenes man-
dag d. 5. maj, hvorefter generalfor-
samlingen sluttede.

Sekr.

Efter at have faet udsendt indbydel-
seskort til turen til Hattenzs, sa de se-
nest den 26. april var i haende pa med-
lemmerne, ventede bestyrelsen pa den
store tilslutning som generalforsamlin-
gen havde givet udtryk for; men ha-
bet brast, som sa mange gange for, nar
vi har arrangeret noget for medlem-
merne. Den 5. maj var der ikke eet
eneste medlem, der havde meldt sig.
Det er den slags der tager gladen fra
arbejdet i bestyrelsen.

Bent Mogensen.

Lyngby og Omegns Motorklub

Sondag d. 6. modes vi pd Lyngby
Torv kl. 10 for at tage pa tur med
madknuden og smor« pa bagsadet til
et ukendt sted i Nordsjzlland. Efter at
have fortzret maden, starter vi pa
Arets ravejagt, hvortil premien i ar
er udsat af varten pa Bregnerad Kro.
Til sadan en udflugt skulle vi gerne
mode op alle sammen, s& det kan blive
en rigtig forngjelsestur; vi slutter med
eftermiddagskaffe pa Bregnerod Kro.

Torsdagene den 10. og 24. juli samt
7. august trening i grusgravei ved
Kirke Verlose sammen med Sgborg
kl. 19,30.

Torsdag d. 28. august generalfor-
samling pa »Hotel Rustenborg« KI. 20,
med dagsorden ifolge lovene. Falgen-
de er pa valg: Formand, sekreter, 2 be-
styrelsesmedlemmer og 1 revisor. In-
gen af dem gnsker genvalg, sa vi haber
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at medlemmerne meder op, da der er
vigtige ting der skal droftes.
Pash v
Preben Skjold,
Ly 5158.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Motorklubben Kobenhavn og Omegn.

Grundet de fleste deltageres ferie er
gvelsen d. 9. juli fra Skovlyst, udsat til
den 6. august. Da der er interesse hos
medlemmerne for disse kombinerede
gvelses- og klubaftener, arrangeres
yderligere en aften d. 20. august, beg-
ge dage kl. 19,30.

Vi erindrer endvidere medlemmerne
om den udmearkede legeplads til ber-
nene ude i Skovlyst.

Pa bestyrelsens vegne:
Sv.ida. E.

Sports Motor Klubben »Kaben-

havn«

Onsdag d. 2. juli er der tur til Bak-
ken, hvor vi skal se »Cirkusrevyen«.
Indtegning lgrdag d. 28. juni til Egon
Walther, Hellerup 7948 — 5268, og
Poul Mogensen, Eva 8840, lokal 7.
Klubaften i Ny Ravnsborg d. 16. og 30.
juli. Derefter som sedvanlig hver ons-
dag. S. W. Taga 6139 v.

Sports Motorklubben »Roskilde«

Da vi nu er i ferie-tiden er det smat
med arrangementer, men lordag den 5.
juli afholder vi en aftentur med pree-
mieuddeling fra vore sidste gvelser, og
Georg Jorgensen har lovet at der nok
skal blive morsomt. [ far nermere med-
delelse, hvis I ikke har faet.

Vi egnsker alle en god ferie og ha-
ber at I alle efter ferien moder friske
o¢ veloplagte til klubbens arrangemen-

ter:
Krolle.

Motorcykle-Clubben Svendborg

I juli maned holder vi intet méneds-
made.

Derimod holder vi stiftelsesfest 2
dage for tiden, altsa lordag den 5. juli.
Vi medes pa Tinghuspladsen kl. 15,00
og kerer til Thurg, medbringende mad-
pakke og eventuelt badetgj, hvis vejret
taler for det. I eftermiddagens lgb af-
holder vi en lille konkurrence, hvor alle
kan deltage, og bagefter indtager vi
vore medbragte klemmer pa »Turi-
sten, hvor der er bal bagefter.

Samtidig foretager vi uddelingen af
preemierne fra vort trial den 30. marts
samt fra de andre konkurrencer, vi har
haft i mellemtiden.

Alle de »udenklubs« deltagere i
trialet er velkomne til at deltage, ogsa
om eftermiddagen. Familie medbrin-
ges .

Maed op, alle! Et nyt orkester spiller,
og humervand kan vindes pa entrébil-
letten, der kun koster 1 kr. pr. stk.

Den 2.—3. august tager vi pd week-
end-tur til nesset ved Assens. Afgang
fra Tinghuspladsen kl. 15,00, hvor vi
stiller med telt, primus og hvad vi nu
ellers har brug for. Har [ ingenting, sa
kom bare alligevel. Hvor der er hjerte-
rum, er der ogsd husrum.

Og sa venter vi blot pa sommer og

sol.
G K
P.S. Hyvis I skal til udlandet i ferien,
ordnes papirerne gennem klubben.
Henvendelse sker til Lundsgard, Ve-
stergade 37, Svendborg.

Vejle og Omegns Motorklub

Som et tilleg til sommerprogram-
met opfordres vore aktive medlemmer
til at made lordag d. 5. juli kl. 21 pr.
ved Vindelev Kro. Medlemmer af an-
dre klubber under D.M.U. er velkomne

til at deltage.
Sogaard.

DANMARKS MOTOR UNION: Preesident: fabrikant N. K, Pedersen, Vasbygade 54, Kbhvn. SV.

TIf. Eva 5068.

Formand f. sportsudvalget: Vald. Pedersen, Kochsgade 1, Odense. TIf. 2228.
Vicepreesident: Vald. Hoffmeyer jun., Valbygaardsvej 26, Kebenhavn Valby. TIf. Valby 99.
Sekretariat; Fortunstreede 42, Kebenhavn K. TIf. Pala 6368. Postgiro: 286 97.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kontorchef Einer Jensen, Rosenernsvej 37, Odense. TIf. 4799.
Sekreter: Aage C. Nielsen, Mageles 10, Odense. TIf. 8967.

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: Formand: Poul R. Serensen, Sendergade 14, Arhus. TIf. 5802.
Kasserer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. TIf. 2135,

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION: Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing.

TIf. 4520.

SJALLANDS MOTOR UNION:.Formand: Hans Pedersen, Kebenhavnsvej 42, Kege. TIf. 772,
Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V. TIf. Luna 155.
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Kobenhavn

TH. BORUP JOHANSEN

Tagensvej 145 — Taga 4737
Spec.: Lakering af motorcykler
og sidevogne

MOTORTO] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H, Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

NORTON —FRANCIS-BARNET
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

ELEKTROVZAERKSTEDET

Rosenernsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udferes
savel motorcykler som biler

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

MOTOR - MARKEDET

%
2 Oy { q ¢
T VY N e o
Pa\r ey o A d N7
o) SN l@)\x:,\@; — () '

MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detai.
REPARATIONER
N. O. JENSEN

@sterbro 50 AALBORG Telefon 7952
Aarhus

MOTORCYKLER

Reservedele — Tilbeher

Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Norregade 12 Telefon 13835

ZUNDAPP - JAWA - HARLEY DAVIDSON
Reservedele og Udstyr. - Specialveerksted

AABO-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIE. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIi. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koareskole

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Aalborg

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut,

forhandler af
B. M. W.

NORTON
ROYAL ENFIELD
samt stort udvalg i letvegtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget verksted:
Lesogade 8, tlf. Alba 10.941
MOTOR-DEPOTET
Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIif. Alba 10.380

Odense

AL J S Odense
MATCHLESS — JAMES
HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
mearker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 .
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher.

Cylinderservice, Spec. reparationsveerksted. Kore-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstraede 11-13, Randers, telefon 4517

Strommen . Randers

Afleveret til postveaesenet den 28. juni.
Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer Petersen.

Annoceekspedition: Rahbeks Allé 20, Kobenhavn V. Eva 1087, 7201, 7202. Kl 9-16.
Lordag lukket.

Ekspeditionen: Fortunstreede 42, Kbhvn. K. Telf. Pale 6368.
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RS ICOMAG ER VAT ER e ErlsRan i
NISDE R SHVOIE EVEYE 29
i BAGSVERD

T /ISLE

; SENIORT.T.  JUNIORT.T  LEIV.T.T.
7 (500 cc) (350 cc) (250 cc)

"y

1: H. R. Armstrong 1:G. E. Duke 1: F. Anderson
Norton, 149,5 km Norton, 145,28 km Guzzi, 134,46 km
2: R. I. Graham 2: H.R.Armstrong 2:E. Lorenzetti

M. V. 149,18 km Norton, 142,06 km Guzzi, 134,12 km

SAMTLIGE VINDERE KQRTE MED

LUCAS

~ —— TENDING ——°

OG DE BRUGTE ALLE

W
REPRASENTANT FOR DANMARK:

" AXEL KETNER . K@BENHAVN
Vordingborggade 6-8, Kbh. @&. telf. Tria 3131 (6 ledn.)
CITY depot Norrevold 9. Kbh. K. telf. C. 4195-6819

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S KOBENHAVN .




