


. ZUNDAPP den lydlase

et verdensmaerke,
der omgdende kan leveres

Den lydlose ZUNDAPP model
DB 202 er forsynet med en 8
hk to-takts motor, speedome-
ter, teleskopforgaffel og fod-
‘ gear.

Kr. 2500 excl. afg.

ZUNDAPP KS 601, den pragt-
fulde 2 cyl. 28 hk ZUNDAPP
model, maskinen i topklassen med
eksklusivt udstyr — et rent tek-
nisk vidunder.

Kr. 5835 excl. afg.

ZUNDAPP motorcykler kan leveres af
enhver motorcykleforhandler i de byer, hvor der
ikke findes Ziindapp-forhandlere.

Generalreprzsentant for

Brdr. Friis-Hansen A/S, @ster Allé 7, Kebenhavh @
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Gennemsn. oplag pr. nr. for dret 1950/51 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.065 ekspl.

MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 AUGUST 34. argang

BROEN - BROEN«

Hr. generaldirektor T erkelsen fdr undskylde os!

Vi ved, han har en usvigelig tilbojelighed til fluks at fare op som trolden af
en wske, sdsnart nogen siger noget om D.S.B. som ikke passer ind i hans
lille private stjernebillede af statsbanerne. Nu er hr. Terkelsen en hojtbegavet
og — tildels — morsom mand, som dyrker mange fine privat-interesser og som
i virkeligheden er ombolget af sd megen sympati, som en mand i hans frem-
skudte position vel kan gore krav pd. For en del skyldes denne sympati mdske
netop den varme og glod, hvormed han varetager sin etats interesser.

Sd derfor fdr hr. Terkelsen undskylde os, nar vi nu gerne vil lade vor
rost hore.

Hvem er vi?

Vi er aktioneerer i shans« forretning. Det er ogsa vore medlemmer, der
md holde i kortere og lengere perioder og vente ved Storebelt, ndr feerge-
kapaciteten ikke strekker til. Af den ene eller den anden grund. Men vi gor
udtrykkelig opmerksom pd, at vi pd ingen made vil laste hr. Terkelsen eller
gd i rette med ham. Ejheller med Storebelts-kaptajnerne, hvis overste chef,
han er. Vi tror, de gor, hvad de kan, og en vis fejlmargin skal menneskene
have. Det mandskab ved Storebeltsoverfarten, som de motorkorende pd den
ene eller den anden mdde kommer i kontakt med, skal kun hoste lovord fra os;
der er sket en meget meerkbar endring i mentaliteten i de senere dr. Og det er
godt det samme. Selvom det mdske kun har sit udspring i den D.S.B.-erkendelse,
at de motorkorende er med til at rette gevaldigt op pa statsbane-regnskabet
— netop pd Storebelt.

Men det er feergesejladsen over Storebeelt som begreb, vi gerne vil til-
livs. Og det er det, hr. Terkelse fdr undskylde.

Nu var Danmarks Motor Union ganske vist ik ke inviteret med, da stats-
banerne i et effektfuldt tilrettelagt reklame-tableau (transmitteret af en anden
statsinstitution, statsradiofonien) officielt overtog den nye ferge »Broen« og
med en grandios gestus betalte den med en af os aktionerer (hvis udbytte al-
tid er negativt) mojsommeligt sammenskrabet million-check.

Vi pdhorte sdledes ikke selv de hojtsvungne lyriske tirader, hvormed general-
direktoren symboliserede den nye faarges navn — »Broen« — som den gyn-
gende »bro«, hvormed befolkningen i taknemmelighed og pask@nnelse matte
lade sig noje forelﬂbzg

Neppe er sd denne »bro« tradt i funktion, for den forseger at rende op pd

219




landjorden. Hvad jo hverken den eller landjorden er beregnet til eller har
godt af.

Né, nu er den jo ikke alene om at fd den slags nykker. Det er tveertimod en
ret udbredt foreteelse hos storebelisfeergerne. Og jo flere feerger der kommer,
des flere af den slags malheurer sker der. Og altid netop sd tilpas, at det
sker umiddelbart for perioder, hvor der kan ventes spidsbelastning. Det er,
som om der rdder nervositet hos storebeltskaptajnerne ved at de ser sig on-
givet af sd mange feerger. Og sd er sandheden endda den, at der mangler et
par ferger til, for biltrafiken — og jernbanetrafiken kan blive tilstreekkeligt vel
betjent ved storebeeltsoverfarten.
par feerger til, for biltrafiken — og jernbanetrafiken — kan blive tilstrekkeligt
vel betjent ved storebeltsoverfarten.

Mon ikke kendsgerningen er den, at tiden rent ud sagt er lobet fra sto-
rebeltsfergerne? De kan ikke lengere klare det fra dag til dag voksende
trafikbehov. Og sd md det endda erindres, at storebeltsoverfarten i ikke ringe
grad aflastes gennem starten og opretholdelsen af andre feergeruter, som netop
kan eksistere af og lukrere ved at staisbanerne ikke kan klare Storebelt pd
en tilfredsstillende mdde for motortrafiken. Vi har saledes sidst fdet Korsor
— Kiel-ruten, Gedser—Warnemiinde og Gedser—Grossenbrode-feergen — i for-
vejen har vi Kalundborg—Arhus og Grend—Hundested samt Frederikshavn—
Goteborg. Denne sidste og de to forstnevnte betyder direkte og indirekte tab
af fremmed valuta.

Nej, losningen for fremtidens ost-vest-trafik i Danmark er en Storebelts-
bro. Den vil ikke blot kunne drage al den trafik til og gennem Danmark, som
nu soger udenom, hvor det kan lade sig gore, men den vil ogsd formindske
den lokale tveergdende trafiks krydsning af Storebelt, sd den kan gores pd i
hvert fald en trediedel af tiden. Og det er, ndr ferge-ventetiderne ik ke med-
regnes.

Mange ting taler for, at en Storebelts-bro nu ma og bor forberedes.
Ogsd den kendsgerning, at den internationale trafikfrekvens vokser med store
spring fra ar til ar — og vilkdrene for denne trafik soges bedret og lettet pd
internationale konferencer, hvor de virkeligt store linjer soges trukket op. Ind
i dette billede horer sd afgjort for Danmarks vedkommende en Storebelts-bro.

Vi ved meget vel, at den okonomiske situation ingenlunde er sd gunstig, som
den kunne veere. Hverken her hos os eller internationalt. Men der vil jo sikkert
i bedste fald gd et par dr, for de direkte arbejder vil kunne pdbegyndes — og
til den tid kan situationen vere bedret. Derefter vil der nok mindst ga fem
dr, fdr broen kan std feerdig. Ogsd i dette tidsrum kan den okonomiske situation
veere undergdet en bedring.

Det er rigtigt, at der skal bindes en — efter Danmarks storrelse — enorm
kapital i anleget af en sddan bro. Alligevel skulle opgaven pd ingen mdde vere
uloselig eller uoverkommelig. I daverende — nu afdode — trafikminister F i-
sker's embedsperiode var planerne meget sterkt fremme i rampelyset, men
stodte pd den anstodssten, at ministeren var kategorisk modstander af, at det
skulle koste noget at passere broen. Enhver form for passage skulle vere
gratis. Det var nu hans fikse idé, hans standpunkt. Vi forstdr ikke ret denne
indstilling hos Fisker; selvfolgelig ville det veere rart — og nemt — om enhver
passage var gratis. Pd den anden side er der dog her tale om et sd enestdende
kapital-anleg, et samfundsgode, som enhver md betale sin billet til for at be-
nytte, ganske som man jo ni betaler for at blive sat over Storebelt. Pd Fiskers
tid regnede man med, at Storebeltsbroen ville koste 400—600 mill. kr. Med
prisniveauet i dag regner man med en anlegssum pd rundt regnet 1/> milliard.
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leverer samtlige sine 23 modeller fra 125 cc
til 650 cc 1- og 2-cylindrede

PAA ALM. K@BSTILLADELSE

B4
250 c.c. OHLV. Model Clt

(wnth trame) \—/
BSA 250 cc Model 11 topv. BSA 350 cc og B 31 topv.
2625.— incl. Speedometer 3200.— incl. Speedometer
Leveres ogsaa med affjedret Bagstel Leveres ogsaa som Spartsmodel med

og 4 Gears Gearkasse. Knasthjul, Tandhjul og Kompressions-

forhold til ethvert Formaal.

BSA Golden Flash 650 cc
Model A 10
4250.— incl Speedometer

Topventilet, 2-cylindret, affjedret Bag-
stel. Velegnet til Sidevognskersel.

Se dem hos vore Forhandlere overalt i Danmark

Generalreprzsentant for Danmark

B.S.A. MOTORS & CYCLES

ved H. V. Hansen
Vesterbrogade 101 . Kgbenhavn V. . TIf. Vester 3187
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Lad os prove at se lidt pd, hvordan det vil komme til at ligge med finan-
sieringen af en sddan bro.

Mon vi ikke kan blive enige om, at vi motorfolk gerne vil betale v or del af
gildet? Det kan gores uden at vi behover at ofre yderligere belob end de af-
gifter, vi i forvejen bloder (incl. hjeelp til det »betrengte«(!) landbrug). Mo-
torfolket har adskillige hundrede millioner kroner liggende ubrugt — uden at
man iovrigt finder pd den tanke at reducere benzinafgifterne af den grund. Lad
os stille dette belob til radighed, sdé kommer disse mange millioner, som vi selv
har kort sammen, os dog tilgode alligevel. Hvis sd statsbanerne giver blot /4
eller 15 af dette belob til hjeelp (nemlig det feergerne vil kunne indbringe ved
salg, ndr de bliver overflodige), sd vil der kun vere ca. 1 milliard tilbage. Det
er naturligvis ogsd en rund sum. Det skulle dog ikke veere vanskeligt at ldne
disse mange penge — ogsd til en fordelagtig rente, men lad os vere pd den
sikre side og regne med 4°/. Det bliver til 40 mill. kr. om dret. Disse 40 mill.
kr. kan vi ogsd godt gd med til at yde af de mange benzinmillioner, der allige-
vel ikke bliver benyttet til deres oprindelige formal. Sa er der ikke engang brug
for at legge ekstra benzin-afgifter pd motorkorslen.

Men lanet skal betales tilbage, afdrages. Pengene hertil og til broens vedlige-
holdelse tages to steder fra. Dels fra broafgiften, den der for trafikanterne og
transporten treeder i stedet for feergeafgifterne. Den afrundes nedad til hele
— evt. srunde« kronetal. Hvis man forudsetter at o g sa statsbanerne betaler
en fornuftig og rimelig afgift, vil dette indbringe et darligt belob pd mellem 25
og 50 millioner kr. Hertil kommer at statsbanerne skal betale et drligt belob
svarende til personel-reduktionen, driftsudgifterne for storebeltsoverfarten, af-
skrivning etc., hvilket skonsmeessigt skulle kunne give omkring 10 mill. kr.

Tilrettelagt pd denne made skulle en Storebelts-bro
kunne afskrives pd en snes dr — og det mad jo siges at
vere fint. 40—60 ar ville endda veere ganske normalt.

Sd forferdelig meget udenlandsk materiel behover man
ikke at importere tilstorebe@ltsbroen De mange bropiller vil
kunne fremstilles nesten pd samlebdnd — evt. bade pa Fyns- og Sjellands-si-
den. Vi har grus og sten nok her i landet og cementproduktionen er efterhanden
ogsa sd rigelig, at vi vil have tilstrekkeligt af denne vare. Med zn pille-pro-
duktion pd begge sider af beltet, vil denne tilmed pd en udmerket made kunne
bringes i anvendelse som nodhjelpsarbejde — ogsa en yderligere til-
skyndelse til snart at ga i gang med arbejdet.

Til overbygningen skal vel anvendes stal. Stdl er afgjort ikke nogen dansk
rdavare, og indtil fornylig har stal ogsd veret en meget efterspurgt vare. Alle-
rede nu er det dog begyndt at lysne, og forudsat vi far lov at ga en fredelig
udvikling i mode — dette ma vi under alle omstendigheder indrette vor tilvee-
relse efter — vil stdlpriserne falde veesentligt. Stalvalseveerket i Frederiks-
veerk har en stor kapacitet, sa det er jo muligt, at man her kai f@ produceret
de dimensioner, der vil veere behov for, sa ogsa arbejdslonnen her vil kunne
blive i Danmark. Til indkob af udenlandske ravarer til broen vil der sikkert
kunne opnas lan i udlandet. Til gengeeld vil storebeltsbroen — direkte sdvel
som indirekte — uundgaeligt blive en sa stor valutaindtegtskiide for Dan-
mark, at man ma have lov at regne med, at det udenlandske ldn bade vil kunne
forrentes og afdrages gennem en sadan foroget tilgang af udenlandsk mont.

Thi foruden sin rent trafikale betydning — der med den hastigt stigende
trafikintensitet neppe kan overvurderes — vil broen fa betydning som turistmees-
sig afttraktion i en sadan grad, at dette neeppe heller kan overvurderes. Folk
vil komme stimende til Danmark fra hele verden, i forste reekke naturligvis fra
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STORRE KORSELSSIKKERHED MED

fISCHER

KOBLINGSHANDTAG

SIKKERT — HURTIGT — BEKVEMT

Fés hos de forende forhandlere

Europa, for at opleve dette enestdende brobygningsverk, der samtidig vil vere
et enestdende monument for dansk ingeniorkunsts smukke og hoje stade. En
glimrende propaganda for et initiativrigt Danmark.

Generaldirektor Terkelsen for fornylig atter engang i blekhuset for at til-
bagevise en pastand om at han havde udtalt, at han var en modstander af
en storebeltsbro. Det havde han aldrig udtalt, pdstod han.

Vi ville veere uligt mere tilfreds for at fd en udtalelse af ham om at han
ikke er modstander af en storebe@ltsbro. En ringe ting er, hvad
han ikke har udtalt (men mdske blot tenkt) — en langt vigtigere ting er
at fd preeciseret, hvad han virkelig er. Han er nemlig en klog mand og
en stor diplomat, sd han skal nok veje sine ord pd en guldvegt. Men han sagde
i hvert fald noget i retning af, at der ikke i en overskuelig fremtid ville blive
brug for en storebeltsbro.

Dette siger dog noget om generaldirektorens stilling. Imidlertid ville det
veere urimeligt om en enkelt mand skulle kunne velte sa vigtige broplaner. No-
gen varm tilhenger af en bro skal man aldrig gore sig hab om at finde i gene-
raldirektor Terkelsen. Det vil veere en sorgens dag for ham den dag, da han
md gd over fra at vere forretningsdrivende pa Storebelt til selv at vere
kunde. Selvom det i realiteten kun bliver et regnskabsmessigt posterings-
sporgsmdl pa statsregnskabet.

Der er bygget adskillige > og smukke — broer i Danmark i de senere dr.
Ikke en eneste af dem har veret fortrudt.

Sddan skal det ogsd nok vise sig at komme til at ga med en Storebelts-bro.

Vi mener, den md komme — og komme sa snart som muligt, for trafiken .

kan meget snart for alvor lobe fra storebeltsfergerne.
Gleedeligt er det i hvert fald, at dog i det mindste trafikminister Jorgen
Jorgensen synes at legge en positiv indstilling til sagen for dagen.
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Den dobbelt-cylindrede

motorcykles Sejrsgang

I drene indtil den sidste verdenskrig
og de forste par ar efter krigens af-
slutning havde motorcykle-folkene vist
egentlig lullet sig til ro i den faste
overbevisning, at motorcyklen, som
man kendte den indtil da, havde fundet
sin endelige form, at der vist egent-
lig ikke kunne ventes meget »sprel«
fra motorcykle-konstruktgrernes side.

Men se om ikke motorcykle-kon-
struktererne sngd dem. Sagen er sim-
pelthen den, at motorcyklen er et s&
nyttigt og pa uendelig mange omrader
anvendeligt keoretgj, at motorcyklefa-
brikanterne pa ingen méade kunne fa
lov til at sla sig til tals med de en-
gang vundne laurbzr og blot lade de-
res nye modeller fremtraede med lidt
mere forcromning eller en lidt anden
farve pa tanken.

Der métte mere til!

Krigen betod uomtvisteligt en kede-
lig afbrydelse for motorcyklekonstruk-
torerne og for deres bestrabelser for
at frembringe virkelige nyskabninger.
Men efter krigen, da materialetilgan-
gen blev nogenlunde, blev der til gen-
geeld taget fat for alvor. P4 nappe no-

Rontgenbillede af »Triumph Tiger 100«-motoren.

024

\ »Triumph«s triumfer
med

ny-konstruktion.

get tidspunkt er der rundt omkring pa
motorcyklefabrikerne blevet arbejdet
med s& megen flid og ihardighed, som
netop i de sidste 5—6 ar. Og vistnok
ikke pa noget tidspunkt er der faktisk
sket s& mange, sa bemarkelsesvardi-
ge og si skalsettende fremskridt in-
denfor motorcykle-industrien, som net-
op i disse seneste ar. j

Disse fremskridt vil bl.a, have til
folge, at motorcyklen ikke blot vil be-
vare sin store stilling indenfor trans-
portomradet, som den har i dag — og
i andre lande spiller motorcyklen en
betydelig storre rolle end her — men-
motorcyklen vil ogsd vinde adskilligt
flere venner og fa en langt sterre til-
haengerskare, end tilfeldet har veret
hidtil.

Adskillige motorcykle-marker har
siden krigen gennemgaet mere end slet
og ret detail-forbedringer. Vi ved alle,
hvordan der arbejdes pa kraft af de
italienske motorcykle-konstrukterer, —
selv om vi ikke kender deres resultater
i tilnermelsesvis fuldt omfang. Vi ved,
hvor fint @strigs store merke er sléet
igennem — og vi ved, hvordan de ty-
ske motorcykle-fabriker ufortrodent
har kastet sig ud i interessante ekspe-
rimentelle opgaver, ja, endog har byg-
get en verdensrekord-maskine.

Da »Triumph« fik patent pa tvilling-
cylinder-motoren.

Uden at ga nogen for nar, kan man
vist have lov at sige, at »Triumph«-
fabrikernes lancering af den 2-cylin-
drede »Triumph-Twin« i det tidlige
forar i 1949 fik en vis skealsettende be-
tydning for motorcykleproduktionen i
det kommende 10-ar — sadan at for-
sta for mange motorcykle-enthusiaster
var det, »Triumph« her havde frem-
bragt sa indlysende og logisk rigtigt
udformet, at denne form for motor-
cykle blev meget efterspurgt.

Den made, »Triumph« lancerede sin
ny-konstruktion p& kunne heller ikke
undga at gere et dybt og varigt ind-
tryk.

For at vise den nye 650 ccm-models



store hastighed og palidelighed bragte
fabriken tre serieproduktions-modeller
til Monthlery-banen ved Paris, hvor de
prasterede at kore 800 km pa den ret
anstrengende og kraevende bane med
en gennemsnitshastighed af ca. 145
km 1 timen, og for at vise, at der var
meget mere tilovers i dem, korte de
alle tre den sidste omgang med en fart
af 161—163 km i timen.

Triumph udtog sit patent pa den
2-cyl. »Twin-motor« allerede i 1937,
men krigen kom imellem og forhindre-
de dens store gennembrud. Fabrikens
patentrettigheder umuliggjorde det for
andre fabriker at satte lignende model-
ler i produktion for i 1949.

Konstruktionen har mange fordele.
Det er, som om motorcykle-konstruk-
tgrerne verden over aldrig har slup-
pet hdbet om at fremstille en flerecy-
lindret motorcykle med alle de fordele,
der kendetegner den enkeltcylindrede
motorcykle, herunder enkelthed i kon-
struktion, relativ lav vagt og drifts-
sikkerhed. I mange ar — hvor motor-
cyklekonstruktionerne gjorde store
fremskridt, har den enkeltcylindrede
motorcykle veret den foretrukne, men
det skal nappe fejle, at de flercylin-
drede — d.v.s. i forste rekke de to-
cylindrede — i de &r, der kommer, vil
glide mere og mere ind i rampelyset.

Den dobbeltlcylindrede motorcykle,
som den blev konstrueret af »Tri-
umphy, har alle den l-cylindrede mo-
torcykles fordeles plus alle en 2-cylin-
drets. Den gunstige anbringelse af cy-
linderblokken betyder pa een gang en
bibeholdelse af den 1-cylindrede ma-
skines kompakthed og hele heldige ba-
lanceforhold og en ens og fyldestge-
rende afkeling af begge cylindrene.

»Triumph«s patenterede fjedrende nav.

Dets gennemtrengende, kiangfulde
tone advarer uden ot skremme

Det bevarer sin smukke mne'usv{:kk:t

. selv under de hérdeste driftsforhold

Den fuldendte overflodebehandling
fremhzver hornet pd nnhvez vogn |
eller motoreykle oo o

Leveres enkeltvis somt’ som to-'0g  : ;
tre-klangs horn. Priser fra kr. 36

BOSCH

SIGNALHORN




Samtidig-er den 2-cylindrede maskines
mange tiltalende egenskaber opretholdt
— saledes jevn og rolig gang ved by-
korsel og levende akcelleration.

Alt dette — og adskilligt mere —
taget i betragtning, er det saledes
neppe for meget sagt, nar man vil pa-
sta, at denne motorcykle-konstruktion
blev skelszttende, at en ny @ra for de
flercylindrede motorcykler er oprun-
det. 3

s>Triumph« har altid veret en god
motorcykle og haft et pent salg. Det
er dog forst med frembringelsen af
sTwin-modellen« den er rykket frem i
forste rakke. Det er den til gengaeld
ogsa til gavns. Dens indsats i harde
motorlgb og officielle institutioners
anskaffelse af »Triumph«-motorcykler
har naturligvis ogsad bidraget hertil.

Tallenes tale.

Vi skal ikke her gennemga »Tri-
umph«s konstruktion i enkeltheder.
Hertil er merket allerede for godt
kendt af alle motorcykle-interesserede
—bfra gade og vej savel som fra bane-
lgb.

Men naevnes kunne maske lige nogle
officielle tal og tider fra de progver, den
pa officielt hold har veeret underkastet.

Ved afpreovning af den 498 ccm
speed-twin blev det slaet fast, at nar
man naermede sig en fart af de 90 km
i timen, kunne motoren ikke hores,
man anede kun en fjern brummen. Den
dobbelt-cylindrede camshaftede motor,
som har 63 mm boring og 80 mm slag-
lengde og en kompression pa 7:1
naede med fast start op pa sin topha-
stighed, der er ca. 142 km i timen pa
39 sekunder; motoren gjorde da 5618
omdrejninger i minuttet. 1 3. gear
ndede den op pa 135 km/t. pa 26 se-
kunder (ved 6435 omdr./min.) og i 2.
gear op pa 100 km/t. pa 12V/5 sek. ved
6958 omdr./min.

MOTORBLADET har tidligere om-
talt den store begivenhed det var, da
»Triumph-Tordenfuglen« fik vinger,
d.v.s., da man drog til Monthlery-ba-
nen ved Paris med de tre serie-model-
ler af den 650 cecm » Twing, og der kor-
te 800 km med 145 km i gennemsnit.
Rytterne pastod bagefter at det svea-
reste havde nasten veret at holde igen
pa farten, sddan som der blev signali-
seret fra depotet. At det er rigtigt vi-
ser slutrunden pa over 160 km/t. Alle
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maskinerne gjorde bagefter et ubesvae-
ret indtryk og havde vist sig helt olie-
taette. End ikke udblesningsrgrene var
misfarvede som fglge af overhedning.
I store treek er denne maskine identisk
med »Speed-twin«’en, men naturligvis
betyder de 650 ccm, der er i stand til
at yde 34 bhk. betydelig foroget kraft-
reserve og stgrre akcelleration.

Ved mere almindelige, officielle, vej-
prover er hastigheder pa 168 km/t.
blevet registreret. Med sine 2 X 71 mm
% 82 mm har denne maskine en march-
hastighed pa hinsides de 150 km/t.,
hvilket vel kun har akademisk interes-
se — men det er dog rart at vide, at
reserven er tilstede.

Ved efterstdende opremsning gelder
tallene i parantes for keretgjet forsy-
net med en Watsonia sidevogn.

Dens tophastigheder (malt over flere
forsgg i begge retninger) var:

1 1. gear 72 km./t. (57 km./t. m. sidevogn)
2. gear 98 km./t. (82 km./t.)
3. gear 145 km./t. (112 km./t.)
4. gear 156 km./t. (117 km./t.)

Ogsé dens akcelleration er — som
man kunne vente det — formidabel. I
1. gear flgj den pa 2,5 sekunder fra
15 km op pa 50 km (sidevogn 3,5 sek.).
I 2. gear var den 4,3 sek. (5,5 sek.) om
det, fra 30-65 km/t. brugte den 3,2 s. (5
sek.) og fra 50 km/t til 80 km/t brugte
den henholdsvis 3,4 sek. (og 5,2 sek.).
I 3. gear brugte den 6,8 sek. (og 9,7
sek.) til at akcellere op fra 15 til 50
km/t, mens den kun brugte 5,4 sek. (og
7,4 sek.) til at n& fra 30 km/t op pa 65
km/t og fra 50 til 80 km/t 4,8 (7,5 sek.)
— mens den i 4. gear brugte 6,4 (12,5
sek.) til det.

For den senest introducerede »7Tri-
umph Tiger 100« foreligger der disse
tal, der i virkeligheden ligger meget
tet op ad »Tordenfuglen<s — maéske
skyldes det, at den 498 ccm dobbelt-
cylindrede motor med 63 mm boring
og 80 mm slaglaengde har en kompres-
sion pa 7,6:1.

Tophastighed i 4. gear (ved 6100
omdr./min.) 154 km/t — som blev néet
pa 39 sek. I 3. gear var tophastighe-
den 138 km/t (ved 6,500 omdr./min.)
— en hastighed, der blev néet pd 24
sekunder (m.fl.s.) og i 2. gear (med
7,000 omdr./min.) niedes tophastighe-
den 104 km/t pa kun 10 sek.

Til denne hurtige maskine kan der



leveres en »sracer-kuffert«, s& man
nemt kan trimme maskinen til virkeligt
race. P4 Isle of Man s man i ar, hvor
fortrinligt en sadan racer-kuffert kan
forandre denne hurtige landevejsmaski-
ne til en endnu langt hurtigere racer-
maskine. En meget praktisk og nyttig
foranstaltning — og en fortrinlig idé.

Af »Triumphgs vinderliste har vi
foretaget dette udpluk:

Vinder af Danmarksmesterskabet pa
bane (Johannes Mygind) 1951, Tri-
umph Tiger 100. 2

Vinder af Danmarksmesterskabet i
trial 1951—52, Eivind Hansen, Tri-
umph Trophy.

Vinder af Danmarksmesterskabet i
trial 1951—52, sidevogn, Egon & Villy
Walther, Triumph Tiger 100.

Vinder af Standard klassen »Elek-
trollobet« 1951, Alfred Larsen, Tri-
umph Tiger 100.

Vinder af Jyske mesterskaber 1951
Ernst Osterlund, Triumph Tiger 100.

Nr. 6 ved Trophée de Monaco (Mo-
naco Lobet 1952), privatkereren Poul
Bogehgj, Odense, Triumph Trophy.

Bedste danske placering i mange &r i
solo 500 cc klassen. I konkurrence med
mange fabrikskerere.

Vinder af guldmedaillen og vindende
nationalhold i Internationale 6 dages
lob 1951 i Italien, 4 Triumph Trophy.

Vinder af Djurgardslebet 1952, 500
cc klassen.

Vinder af June-lgbet i Sverige i 500
cc klassen.

Mere heder og hyldest
til Duke

Den fenomenale Norton-rytter, Ge-
off Duke, der sidste dr foruden ver-
densmesterskabstitlen ogsd vandt be-
lpnning, heceder og anerkendelse som
Englands fineste sportsmand, har nu
yderligere modtaget en meget fornem
og yderst sjelden officiel tilkendegi-
velse af, hvor hojt man pdskonner
hans indsats, idet han er blevet tildelt
»Segrave Trophy«.

Den komité, som foretager uddelin-
gen af denne heedersgave, som forste
gang blev uddelt i 1930, bestdir af de
hojeste sammenslutninger indenfor en-




hver form for motordreven trafik, til
lands, til vands og i luften, foruden af
den engelske dagbladudgiversammen-
slutning.

Belonningen blev indstiftet til minde
om den afdode sir Henry Segrave. Du-
ke er den forste motorcyklist, som har
fdet denne belonning, som tildeles den
mand, der indenfor et kalenderdr har
gjort mest for over for den ovrige ver-
den, at befeeste og udbygge Englands
prestige.

Pdskonnelsen er af en sd. sjelden
art, at den ikke har veeret uddelt de to
foregdende ar — og blandt dem, der
er blevet betwnkt med den, findes f. eks.
en af pionererne indenfor langdistan-

ceflyvningen, sir Charles Kingsford
Smith, sir Malcolm Campbell og Geof-
frey de Havilland, der modte doden i
et forsog pd med en flyvemaskine at
overstige lydens hastighed.

Selv mistede den mand, der gav navn
til heedersprisen, sir Henry Segrave,
livet under treening til et forsog pa
at erobre verdensrekorden for motor-
bade.

— — Efter al den virak, der fra de
hojeste steder oses over motorcykle-
rytteren Duke, kan det nwppe vare
leenge, for han ophojes i adelsstanden.

Rart at erfare, at motorcyklisters
indsats i hvert fald nogle steder vur-
deres efter fortjeneste.

Frigivelsen af lastbil-importen har
fordoblet indforslen

Bevillingsudstedelsen firedoblet i arets forste halvdel.

Med spanding har man vist imede-
set, hvor stor betydning for importen
af lastbiler den frie indfersel af last-
biler over 3 tons ville komme til at be-
tyde.

Helt ngjagtigt kan det vel ikke op-
gores endnu, dertil kreves faktisk tal-
lene for nyindregistreringer, men de
sleber langt bagefter og har vel iovrigt
ikke den for en sddan statistik ngdven-
dige tons-inddeling.

Men et ganske godt billede kan man
dog alligevel danne sig af det behov,
der har varet for lastbilerne i det dan-
ske produktions-apparat.

MOTORBLADET har forsegt at op-
stille en beregning.

Det kan i denne forbindelse anfores,
at der i forste halvdel af 1951 blev gi-
vet importbevilling til last- og vare-
biler for tilsammen 18,6 mill. kr. Men
i forste halvdel i ar blev der alene gi-
vet importbevilling til vare- og sma
lastbiler under 3 tons pa tilsammen
11 mill. kr., mens der blev udstedt be-
villinger pa friliste-gruppen, d.v.s.
lastbiler over 3 tons, herunder ogsa til
rutebiler og busser, pa ikke mindre end
71,5 mill. kr.

Med andre ord: vare- og lastbilgrup-
perne, der sidste ar fik tildelt bevillin-
ger til et belgb af 18,6 mill. kr. i de
forste seks' maneder, har i samme tids-
rum i ar faet for ikke mindre end 82,5
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mill. kr. — eller langt over det fire-
dobbelte.

Visse faktorer spiller dog ind i den
endelige beregning. Der er séaledes sket
ikke ubetydelige prisstigninger mellem
de to perioder (sd det var i yderste
gjeblik lastbilimporten blev givet fri)
— men en vis reeksport har der ogsa
fundet sted. I forste halvdel af 1951
1a denne pa 4—>5 mill. kr. og i dette ars
fgrste halvdel pa 6—7 mill. kr.

Endelig — og det er maske den vea-
sentligste faktor — er bevillingsudste-
delse jo ingenlunde identisk med den
faktisk stedfundne import. Det er mu-
ligt, der soges noget mere valuta, end
der bliver brug for, fordi lastbiler sta-
dig i udstrakt grad er noget af en
mangelvare — der er eftersporgsel ef-
ter lastbiler fra alle egne af verden.

Men her kan statistiken over den
faktisk stedfundne import hjzlpe os.
Forelgbig har man kun opgerelsen for
de forste fem méneder i ar at holde
sig' til, men den giver en ganske god
retningslinje. Det viser sig nemlig iflg.
den, at mens der i de forste fem ma-
neder i 1951 blev indfert for godt 321/2
mill. kr. indenfor de kategorier, vi har
beskaftiget os med, sa belgb impor-
ten i dette ars forste fem maneder sig
til lige ved 60 mill. kr. Altsd praktisk
talt en fordobling.

Sd meget har liberaliseringen af last-
bil-importen altsa betydet.



Over dobbelt sa mange indkabstilladelser til biler
i arets forste halvdel

Ca. 33 pct. flere ansogninger — men 120 pct. flere indkobstilladelser.

Selv om der i forste halvdel af in-
devaerende ar er givet dobbelt sa man-
ge indkgbstilladelser til nye person-
biler som i fgrste halv del af 1951, er
behovet for nye biler stadig lige usveaek-
ket til stede.

. Af en opggrelse foretaget efter for-
lgbet af forste halvdel af 1952 viser det
sig, at der er indkommet ikke feerre end
20.861 ansggninger om indkgbstilladel-
ser til nye personbiler, medens tallet
for samme tidsrum i 1951 skun« ud-
gjorde 15.833. Det er i realiteten en
stigning pa ca. 32 . Gladeligvis er
antallet af bevilgede ansggninger vok-
set langt staerkere, nemlig fra 1.618
indkgbstilladelser i forste halvdel af
1951 til 3.564 indkebstilladelser i for-
ste halvdel i &r — en stigning pa ca.
120 %o.

Ogsa for ansggninger til indket ar
motorcykler gor de samme tendenser
sig geeldende.

Ansggningernes antal i ferste halv-
del i ar var lige ved 10,000 — det
ngjagtige tal er 9,966, hvilket sva-
rer til en procentvis stigning pa 21.
Medens de bevilgede indkebstilladel-
ser i sidste ars ferste halvdel androg
561, ndede man i forste halvdel i ar
op pa 1,070, en stigning pa 90 pct.

Det viser sig saledes, at stigningen
for motorcyklernes vedkommende sta-
dig ligger et godt stykke bag efter an-
tallet for personbilerne, hvilket kan
synes lidt meerkeligt i betragtning af
det mindre valutaforbrug, der medgar
til anskaffelse af en motorcykle.

FLEST KILOMETER
STORRE SIKKERHED

BEHAGELIGERE K@RSEL

DUNLOP

DUNLOP RUBBER CO. A/S

VENNEMINDEVE] 30
K@BENHAVN @.

229




T0 ARS , LIVSFORSIKRING" PA NYT BATTERI

En Lucas-Service, der vil blive indfort herhjemme, sasnart
varedirektoratet tillader det.

I den senere tid har man i de engel-
ske motorblades annoncer for Lucas-
batterier kunnet lase, at Lucas yder
fulde to ars »livsforsikring« pa enhver
af fabrikens akkumulatorer. Sadan at
forsta, at ethvert batteri, der inden ud-
lgbet af forsikringsperioden ikke er i
stand til at udfylde den funktion i det
moderne motorkeretej, som det er be-
stemt til, tages tilbage af Lucas — el-
ler en af Lucas’ tusinder af forhand-
lere og servicestationer — der instal-
lerer et nyt batteri med fradrag af det
fulde belob, som det svigtende batteri
mangler i at have udtjent 24-méneder-
perioden. Med andre ord: For hver md-
ned et Lucas-batteri mangler i at ha-
ve tjent de fulde to ar, far man godt-
gjort 1/« af det belgb, man i sin tid
gav for det.

Jeg kan ikke se andet, end at enhver
motorkerer mi betragte en saddan ge-
stus som et af de fineste eksempler pa
begrebet service, et ord, der altfor laen-
ge har veret betragtet som halvvejs
uartigt, skent det dog i virkeligheden
fra starten var sa intimt knyttet netop
til motorkorslen og — maske ogsa der-
for — har sit udspring i U.S.A., motor-
kerslens land fremfor noget.

Nu ser vi altsd et fornemt gammelt
engelsk firma genoplive service-begre-
bet pa en made, der ikke kan undga
at virke sa ovenud tiltalende pa en-
hver motorkerende.

Af flere arsager, blandt hvilke jeg
blot skal tillade mig at fremhave et
par stykker.

For det forste viser en sadan gestus,
som en to-ars forsikring af denne art
vil blive anset for at vere, at her har

vi et firma, der kender den virkelige °

verdi og ydeevne af det produkt, man
sender pa markedet. Man star med sin
garanti inde for, at der minimalt vil
vaere en sa lang levetid for det pro-
dukt, man tilbyder brugeren til en —
igvrigt konkurrencedygtig — en gang
fastsat pris.

For det andet er det for den motor-
korende af prisvaerdig stor verdi ngj-
agtigt at kunne fastsla, hvor store hans
udgifter vil vare for det storst mulige
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antal af de dele, der slides ned pa et
motorkeretsj og skal udskiftes. Det er
ikke pa sa forferdelig mange omra-
der, man kan opstille og forudberegne
sine udgifter. Men for Lucas-batterier
kan man altsd. Den arlige udgift vil
maksimalt udgere halvdelen af anskaf-
felsesprisen. Det er meget betryggen-

el

Og betryggende er det navnligt i en
tid, hvor der er s mange udgiftsmees-
sige usikkerheds-faktorer forbundet
med at holde motorkeretsj. Forsik-
ringspremierne er efterhdnden roget
skyhejt op, dyrere og dyrere bliver
det nasten for hver gang man er nedt
til at komme pa varkstedet med sit
koretoj (og det forste er selviolgelig
en folge af det sidste) — den arlige
skat har en uhyggelig tendens til at
fordobles. Ravarepriserne i udlandet,
reservedelspriserne og arbejdslgnnin-
ger er — tildels meget staerkt — svin-
gende faktorer, som i mange ar des-
veerre har haft en tilbgjelighed til at
svinge den forkerte vej.

Vi kan sikkert alle veere enige om, at
jo flere lignende garanti-omrader, mo-
torkoretojet kan blive dakket af, des
bedre ville det veere. Det er altid rart
at kunne opstille et udgiftsbudget, som
man med sikkerhed ved vil kunne hol-
de. Det er altid en betryggelse at vide,
at en fabrikant garanterer — med sit
navn og sin pengepung — for, at hans
frembringelser minimalt vil have s& og
sa lang en levetid eller kunne prestere
den eller den — narmere angivne —
ydelse.

Det kan vare uhyre vanskeligt, det
er klart, men netop med sa megen de-
sto stgrre glade hilser man de pionerer
velkommen, der er i stand til at yde en
sadan veerdifuld service.

En samtale med grosserer
Poul Ketner.

Lucas’ generalrepreesentant i Dan-
mark er firmaet Axel Ketner, hvis in-
dehaver, grosserer Poul Ketner, er en
moderne indstillet ung forretnings-
mand, fuldt og helt indlevet med be-
grebet service.



MOTORBLADET har spurgt gros-
serer Ketner, hvordan det ligger med
mulighederne for at indfgre en lignen-
de forsikrings-ordning for akkumula-
torerne her i Danmark — og hvilken ri-
siko fabriken i England hidtil mener
at have konstateret ved at opretholde
en sadan garanti-forpligtelse.

— Vi har undersggt alle mulighe-
der for at f4 gennemfert den samme
to-ars forsikring for vore batterier i
Danmark, oplyser grosserer Ketner,
men den meget begransede valutatilde-
ling pa batterier fra England udeluk-

" ker lige i gjeblikket vort brandende
onske om at gennemfore ordningen for
det danske marked.

— Hvilken risiko lgber nu Lucas ved
at tilbyde en to-ars garanti?

— Erfaringerne viser, at skgnsmaes-
sigt far naeppe 10 % af de motorkeren-
de brug for at reklamere over deres
batterier — og heraf skyldes endda
stgrstedelen mindre blid behandling el-
ler direkte vanrggt af batterierne. Men
da disse ikke kan skilles ud fra de til-
faelde hvor der kan vare tale om virke-
lig berettiget klage, ma Lucas akcep-
tere ogsa disse reklamationer. Nu re-
prasenterer de gamle batterier, som
Lucas pa den made. far tilbage, heller
ikke nogen helt lille bagatel i veerdi. |
dag — med den nugaldende blypris —
er de vel ca. 10—12 %/ af bruttoprisen
verd, d. v. s, at et batteri, der har ko-
stet 200 kr. er ca. 25 kr. vaerd som ré-
materiale for os. .

Folgelig ma Lucas have lov at reg-
ne med, at den udmarkede forsikrings-
ordning ikke betyder nogen gkonomisk
belastning af storre rakkevidde — i
hvert fald ikke storre, end at man reg-
ner med, at den udlignes gennem den
fortraeffelige good-will, fabriken opnar
ved at yde en sddan to-ars garanti.

Motorkerslen spares for millionbelgb.

Iovrigt laegges der ganske megen
vaegt pa, at ingen motorkgrende ma
have ventetid eller forsinkelser af be-
tydning som felge af brist eller ska-

Forside-billedet viser Monaco-kereren
Hardy Hirsborg,
passere over snegrensen ved det 2326
m heje Col de la Cayolle.

»Tornax« 175 ccm.

der ved det elektriske system, derfor
har vi ogsé etableret den sakaldte B-
90-ordning, hvor vi for et rimeligt og
overkommeligt belgb foretager ombyt-
ning af det elektriske systems forskel-
ligt arbejdende dele, f. eks. stremfor-
deleren, saledes at de motorkerende
ikke behgver at regne med »liggedage«
eller anden form for afsavn for deres
motorkeretgj.

Vi, der har ansvaret for det elektri-
ske system, sztter en zre i at holde
motorkerslen i gang med farrest mu-
lige afbrydelser. Og det er vel egent-
lig en ganske prisverdig bestrabelse.

Et eksempel herpd har vi f. eks. med
den service, vi nu yder for de store
motorkeoretojer med dieselpumper. Vi
har hjemkebt dieselpumper, sa vi kan
udlane pumper til praktisk talt ethvert
koretgj. Og da det er store og meget
dyre koretgjer, der bruger dieselpum-
per, koretgjer, hvis »liggedage« bety-
der meget store belgb for deres ejere,
sparer vi ved denne service disse vog-
nes ejere for millionbelgb arligt.

Den ene

efter den anden
bliver trofast tilheenger af MOBILOIL,

fordi man kan merke forskellen, og man
kan se forskellen, hvis motoren adskilles.

\ /
A

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

MOBILOIL har hejt viskositetsindex og er lige letflydende
sommer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-
ligste driftbetingelser og forhindrer korrosion og syredannelser.
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For 125,000 kr. batterier om aret
fra England — Der skal bruges
for 2—3 mill. kr.

— En overgang, fortsztter hr. Ket-
ner, var batterier pa friliste, men da-
verende handelsminister J. O. Krag,
fandt ud af, at her var et omrade, hvor
der kunne spares valuta. De blev altsa
sat pa bunden liste, og nu bevilges der
kun 125.000 kr. til indkeb af engelske
batterier om aret. [ virkeligheden skul-
le der bruges for 2—3 mill. kr. (sta-
tionere batterier og traktorbatterier
iberegnet).

Der er i dag mindst 60.000 engelske
biler og motorcykler og 20.000 engel-
ske traktorer i Danmark, der bruger
Lucas. Disse 80.000 enheder skulle ale-
ne bruge 40.000 batterier om aret.

Det er nu lykkedes os at fi andel i
en import af blyplader og at f4 en be-
villing pa Lucas-akkumulatorkasser,
sd vi har kunnet indrette en hel lille
akkumulator-samlefabrik, ganske vist i
beskedent omfang. Men den satter os
dog i stand til at levere 15—20 9/, af de
Lucas-batterier, der faktisk er brug
for. Det kan synes utilfredsstillende —
og det er det i hgj grad ogsa, men det
er det bedste, vi kan na frem til med
de nuvarende importrestriktioner.

Denne samlevirksomhed har vi igv-
rigt suppleret op med fabrikationen af
vore egne KETAX batterier, der i
storst mulig udstrakning er bygget op
pa samme made som originale Lucas-
batterier og fortrinsvis ved anvendelse
af samme ramaterialer, bl. a. rigtige
canadiske cedertras-separatorer. P&
denne made kan vi altsd klare den re-
sterende efterspargsel.

Men naturligvis ser vi hen til den
dag, da vi frit kan importerc, hvad der
svarer til det naturlige behov. For da
vil vi samtidig kunne gennemfore den

samme to-ars forsikrings-ordning, si- -

g:lan som den er indfgrt 1 de lande, hvor
importforhold og toldsatser overhove-
det tillader det. Car.

Sikkerhedskoblingen

Flere interesserede har veret i forbindelse
med os for at fa adressen pa forhandleren
af Fischers koblingshandtag, der var omtalt
i julinummeret.

Vi skal i den anledning oplyse, at impor-
torerne er A/S Brdr, P. & M. Klee, Krystal-
gade 3, Kbhvn. K.
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De svenske knallerter stoppes

ved gransen

I Sverige er man i denne tid en lille
smule fornermet over, at de svenske
knallert-cyklister ikke uden videre kan
slippe over granserne til Danmark,
Norge og Finland, fordi deres kore-
tojer i disse lande ikke henregnes un-
der cykler, men under motorcykler, og
derfor kraever indregistrering og told-
certifikater.

Det svenske cykleforbund har rettet
en henvendelse til myndighederne i de
respektive lande, sével som til den in-
ternationale turistorganisation, men
det er neppe sandsynligt, at en séddan
henvendelse vil hjalpe noget.

De svenske knallert-kgrere vil na-
turligvis helst have det sadan som det
er i Frankrig, at det hele er frit. Men
den nationale frihed rakker dog ikke
leengere end til grenserne. De to lan-
de ligger nu som et par fristende ger
for Europas gvrige knallert-kgrere. I
Holland, Belgien og Italien er friheden
for knallert-kgrsel forholdsvis stor,
men bade Tyskland, Schweiz og Eng-
land har stillet sig pa samme linie som
bl. a. Danmark og Norge.

Knallerternes popularitet stiger dog
stadigt. I Frankrig findes der 300.000
af dem, i Belgien 150.000 og i Holland
100.000.

Den blodige statistik-

I juni maned 1952 ser ulykkesstatistikken
for hele landet sédledes ud:

dreebte tilskade- ialt

komne
Bilister™ VA A sty 2 44 46
Motorcyklister ...... 5 110 115
Forere af cykler med
hjelpemotor ...... 1 15 16
Cyklisters amarHi s 16 352 368
Fodgeengere enl et i il 108 119
Andre), S aivat et L 7 106 113
42 735 77
I juni 1951 var tallene: 34 871 905
For arets forste 6
maneder ser tallene
saledes ud: 173 3.918 4.091

1 arets forste 6 maneder har ialt 39 bern i
alderen mellem 2 og 11 ar mistet livet ved
feerdselsulykker.

I juni méaned blev 11 bern trafikkens ofre

-
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Hvad ville verden have varet

uden---?

Et dagblad i Brisbane, Australien,
angreb for nylig den afdode Henry
Ford, idet man pdstod, at hans efter-
ladte formue pa ca. 100 millioner dol-
lars var den pris, arbejderne mdtte be-
tale for et job hos en kapitalistisk ar-
bejdsgiver. -

Denne udtalelse fik omgdende en
Fordarbejder til at reagere, idet han
skrev: Savidt jeg kan regne ud bliver
dette kempebelob, der er tjent ind pd
50 dr, kun til 4 pence pr. arbejder om
dagen. Jeg kan ikke se, at det er en
urimelig fortjeneste, iscer da vi md hu-
ske pd, at havde Henry Ford ikke eksi-
steret, havde vi ikke haft vore gode
job i dag. Som Fordmand md jeg md-
ske ogsa have lov at sporge: Hvad vil-
le verden have veret i dag uden alle
de biler, vi har lavet? —

I sandhedens interesse skal der her-
til kun fojes: Storstedelen af Henry
Fords formue blev testamenteret til
Ford Fonden — verdens storste pri-
vate velgorende institution.

KILOMETERSTENE

Mandag den 18. august fylder for-
manden for Kgge Sports Motorklub, fa-
brikmester Hans Pedersen, 50 ar.

Vi benytter lejligheden til at gnske
ham tillykke med det runde hjorne og
til at takke ham for det store arbejde,
han har gjort for klubben. Vi ved, at

Eneforhandler :

Mark 10 Motorcyklekade

BELC 3 THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CQ, LTD. * MANCHESTER

Eo To GREW %. Rédmandsgade 43, Kebenhavn N. - Agir 700

233




nar Hans Pedersen har pataget sig et
stykke arbejde for medlemmerne, sa
bliver det gjort fuldtud, og det tyder
jo ogsa pa at andre end netop vor
klub har haft gje for Hans Pedersens
interesse for motorsporten, da han
valgtes til formand for Sjellands Mo-
tor Union og dermed ind i bestyrelsen
for Danmarks Motor Union.

En anden hobby, som Hans Pedersen
har, er fotografering. Han er en me-
get dygtig amatgrfotograf, der har haft
billeder udstillet mange steder, og hvis
disse to ting driller for meget, kan man
altid treffe ham med fiskestangen et
sted ved Tryggevalde &, hvor han sid-
der og spekulerer over problemerne.

Vi slutter med at egnske, at vi i end-
nu mange ar ma kunne drage nytte af
Hans Pedersens arbejdskraft til gavn

for motorsporten. Menig, Koge

g

| SLAGGEKROGEN: |

J

Karantzene aret ud.

Lennart Carlstrom, Vargarna, har
fdet karantene aret ud, fordi han ik-
ke stillede ‘op til VM i Visby, hvortil
han havde kvalificeret sig. Han havde
sendt afbud i god tid og henvist til at
tage en reserve. Karantenen vedrorer
dog kun speedway.

Dan Forsberg-sukces i England.

Da Dan Forsberg forleden korte ind
pa New Cross-speedwaybanen i Eng-
land vandt han fem sejre i seks star-
ter. S& man forstar, han gjorde et godt
indtryk.

Svenskere til Australien.

Jack Parker er ude om at samle et
skandinavisk speedway-hold til korsel
i Australien. Forelgbig har Dan Fors-
berg akcepteret, men han er ogsad ude
efter bl.a. Olle Nygren og Basse
Hveem.

Engelsk protektionisme.

Den engelske speedway-rytter-sam-
menslutning har nu gjort alvor af at
lukke for svenskernes deltagelse i liga-
korslen. »Der findes engelske ryttereg,
svarer de de noget forundrede arran-
gorer, som gerne vil have det friske
islet, som de svenske ryttere er. Det
er forst og fremmest Bosse Andersson,
som bliver ramt af engleendernes kon-
kurrence-frygt. Han skulle have varet
til New Cross, som ogsa havde veret
ude efter Sune Karlsson og Rune Sor-
mander (sidstnavnte har igvrigt veret
syg), som dog fra Svemo har fdet at
vide, at de ikke skal tenke pa at star-
te for noget engelsk hold, sélenge ver-
densmesterskaberne ikke er afviklet.

Svensk verdensmester i speedway.

Olle Nygren, svensk motorsports en-
fant terrible, evnerig og talentfuld ba-
de som speedway-rytter, TT-, moto-
cross- og palideligheds-korer, er —
midt i sin styrtende travlhed som alle-
hands-rytter — ved at genfinde sin
personlige, psykiske balance. Han far
det gode rad af motorsports-enthu-
siaster, at han skal holde op med sin
alsidighed og udelukkende hellige sig
speedway. BIl. a. med den begrundelse,
at han hverken kan blive verdensme-
ster i TT., moto-cross eller palidelig-
hedsleb — men at han kan blive det i
speedway!

krav.

Et Parti nye Speedway Dak

232,75 og 22 x 2,75 med Slanger szlges til Spotspris. Fordak,
Bagdzk og 2 Slanger Kr. 100. Sendes over hele Landet pr. Efter-

Motorfirmaet Hardy Hirsborg,
Peter Bangsvej 179, Kgbenhavn

Damsg 7810 — 2675
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SPORTEN UDE j

F. I. M.s internationale rally

Folgende keorere deltog i F.I. M.s
rally 1952, der — som bekendt — gik
til Madrid i ar:

Soren Sonne, Sgborg og Omegns MK.
(Ariel),

Kurt Verner Sorensen, Koge Sports
MK (Triumph),

Arne Leo Christensen, Korsgr-Slagelse
MK. (A.].S.), og

Thorvald Thomsen, Aarhus Motor Klub
(Triumph),

— de tre forstnzevnte med passagerer.

Endnu da »Motorbladet« gar i tryk-
ken, ved man ikke, hvilke resultater de
har opndet.

Sv. Aa. Serensen nr. 2 i Hedemora

- i 350 ccm.-klassen

[ week-end’en 12.—13. juli kortes i
Hedemora pa en nasten ideel bane et
veltilrettelagt landevejs-hastighedslgb
med svensk-norsk-finsk-engelsk-tysk
deltagelse.

For arranggrerne blev stavnet —
trods en i ojeblikket meget stor afgift
— en indtegt pa ca. 100,000 (svenske)
kroner. Fra svensk side vil der blive
arbejdet henimod at gere dette lgb til
et permanent arrangement, séledes at
dets resultater evt. kan komme til at
telle med i verdensmesterskabsbereg-
ningerne.

Lobets oplevelse var sa afgjort au-
stralieren (Thomas) Ken(rick) Kava-

nagh, som anses for en af verdens 10
bedste TT-ryttere. Rent sportsligt fik
svenskerne det ud af det, at de mente
at finde ud af, at med en 1. klasses mo-
torcykle skulle Kuno Johansson kunne
blive en af verdens 10 bedste i TT. N3,
ja — — hvis og hvis. I 350 ccm-klas-
sen sloges han indtil 22. omgang med
Sv. Aa. Sgrensen om 2.-pladsen. S&
gjorde en knust ventil ham skakmat.
Pa det seneste havde danskeren dog
mest veeret foran. Han fik en fin 2.-
plads i mal, en baneomgang foran fin-
nen Ginman og nordmanden Leif An-
dreassen. Thor Kavanaghs vindertid
for de 25 omgange blev 1,22,55,1. Hans
hurtigste baneomgang var pa 3,11,2,
svarende til 136,8 km/t.

I 500 ccm-klassen — 30 omgange —
blev hans tid 1,31,14,1 og hurtigste ba-
neomgang 2,54,1, svarende til en gen-
nemsnitsfart pa 151,24 km/t. De tre
neste i mal var her svenskerne Kuno
Johansson, Olle Nygren (1 omgang ef-
ter) og Sune Bergstrom (2 omgange
efter). Her var Sv. Aa. Serensen ret
langsomt keorende.

[ senior 500 ccm-klassen over 10
omgange var de 10 forste i mal Tri-
umph-ryttere — og ligesa de fre forste
i juniorklassen 500 ccm, der ogsd gik
over 10 omgange. Hurtigste omgangs-
tid var i de to klasser henholdsvis 138
og 135 km/t. -

For de danske tilskuere vil navnlig
Kavanaghs lette, elegante, ubesverede
og meget rutinebetonede korsel blive
husket.

Tag til M OTO"C ROSS

i Vinderad ved Frederiksvaerk
Sondag den 31. august kl. 1430

FEEDERIKSBORG AMTS MOTORKLUB
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Skjold Petersen i et sving p& en af »Corniche’erne« — de tre tildels parallelt lsbende franske
bjergveje hejt over middelhavskysten.

De syv danskere i det 3. internationale

Monaco Trophée
Skjold Petersen fortzller om det kravende lgb.

I det 3. Trophée Internationale Motorcycliste Monaco, 4.—5.—86. juli, startede
folgende syv danske korere fra Amsterdam: Hardy Hirsborg, 175 ccm. »Tornaxc,
med start-nr. 50 (den forste startende af de 23, der havde Amsterdam som ud-
gangspunkt), Ernst Andersen, 125 ccm. »Puch«, nr. 53 — og felgende pa 250 ccm.
»Puch«: Morian Hansen, nr. 56, Reinhold Ravn, nr. 57, Erhardt Fisker, nr. 58, og
Kiehn Berthelsen, nr. 59 — samt Skjold Petersen, nr. 72, 350 ccm. »Matchless«.

Danske motorsportsfolk har allerede smukke traditioner at se tilbage til i den
slags lange landevejslgb. P& denne specielle distance kan Skjold Petersen iser hen-
vise til en pionerindsats. Derfor har Motorbladet da ogsd bedt ham fortaelle lidt
om sine indtryk fra denne anstrengende og oplevelsesrige konkurrence.

Starten i Amsterdam foregik i for-
rygende torden og regn, beretter
Skjold Petersen. De forste pa de sméa
maskiner startede om natten kl. 1, der-
iblandt Hardy Hirsborg p& »Tornax«
175 cc. Han fik for resten ret hurtig
en »turg, idet han skulle passere en af
de interimistiske trabroer, skred hans
maskine ud pa de vide planker — det
gav et bgjet styr, en gm arm og et gul-
blat bryst, men det var billigt sluppet.

Starterne gik med mellemrum hele
natten. Selv startede jeg som neastsid-
ste kl. 5:26.

... Lebet var igang og op péa for-
middagen kom solen og det gode vejr
tilbage og allerede i Luxembourg, ef-
ter 379 km korsel havde vi kontakt ba-
de med korere fra den lille klasse og
ogsa det danske Puch-hold. 1 denne by
gik den fgrste danske korer ud, det var
Ernst Andersen pa Puch 125 ccm —
hans gjne var lukket og betendte, han
havde brugt forkerte briller.

Hele turen fra Amsterdam til Gre-
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noble foregik pa fine veje og frembad
ingen stgrre dramatik.

Bjergkorsel i TT-stil.

Resten af turen, de 428 km, stiller
derimod store krav bade til kerer og
maskine, og her kores til tider i ren
TT-stil for at na frem i tide. Vejene er
smalle, ingen sigt er der frem i kurver-
ne; gennem de sma alpebyer bliver far-
ten ikke sat ned, og er mange gange
over 100 km i timen, men alpebeboerne
ved besked, de holder sig inden dere
eller gar godt ind til siden. — Trods al
forsigtighed fra beboernes side kan der
alligevel komme noget i vejen, og man
ma da op pa fortovet under parasoller-
ne for at klare frisag.

Punkteringer sker ofte pa de darlige
bjergveje og min luftflaske var i akti-

vitet tre gange for at hjelpe kamme-

rater, der var punkteret.

Selv fik jeg strafpoint fordi jeg karte
tor for benzin, og uden benzin kan selv
en »Matchless« ikke kgre, — Det for-
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sinkede mig 17 minutter, hvoraf jeg
korte de 9 minutter ind. Jeg var sédledes
8 min. forsinket ved mal — godt ar-
gelig, nar man har kert 1500 km po-
intsfri. Der skal ikke meget til, for man
er slaet ud.

Sympatisk hollandsk vinder.

Vinderen af lgbet blev hollenderen
Priem Rozenberg pa 500 ccm. BSA.
Han havde rligt fortjent vinderplad-
sen, han er en frisk fyr med en maski-
ne, der var fint udstyret. Rozenberg
er ogsd en fremragende seksdages-
korer, han viste mig sit flotte cigaret-
etui fra sidste italienske seksdageslgb.
Igvrigt var alle hollenderne nogle flin-
ke kammerater, som aldrig var bange
for at rekke en hjzlpende hand, hvor
det behgvedes.

Den hollandske motororganisation
er meget fremragende og viser dette
lgb en aldeles storartet interesse — sa-
ledes sendes der en bil med sprogkyn-
dige folk med til ledsagelse, som al tid
er parat til at hjzlpe til om nedvendig
— ligesom de sgrger for, at hele aran-
gementet i Monaco er i orden — over-
setter propositioner, instruktioner og
forholdsregler fra fransk til hollandsk
0. s. v. Resultat fik de jo ogsa ud af
det, idet sejren gik til Holland.

Nr. 2 i lgbet blev den fantastisk hur-
tige tysker Georg Goppert pa »Victo-
ria« 250 cc.

Af danskerne blev Kiehn Berthelsen
pa Puch nr. 3 i 250 cc-klassen og Paul
Bogehoj p& »>Triumph« blev nr. 6 i
lgbet.

Repliker fra lobet.

Et par repliker fra lgbet:
sMorian«, skal du ikke have noget
at spise?

sMorian« Hansen, Kiehn Berthelsen og Erh.
Fisker med deres »Puch«er pa& Ré&dhuspladsen
i Kobenhavn efter hjemkomsten.

Nej, jeg spiser ikke, nir jeg arbej-
denier-

En lang arbejdstid, han kerte ca.
36 timer.

lovrigt sagde »Moriang, at man bare
kunne prove at kalde det for et turist-
lob derhjemme, sd skal jeg fortelle
dem noget andet — man kan ligesa
godt kere TTlgb.

Det var ogsa hardt i ar, varmen var
frygtelic — det foltes som en kempe-
blzeselampe blev rettet mod en i bjerge-
ne. Men det for mig mest irriterende
er dog, at nar man er ferdig og skal
hjem ,sa4 har man 2500 km at kere.

Byder

Dem pa virkelige fordele

Keor bedre pd N.S. U. fra

SKJOLD PETERSEN Vodroffsvej 56 . Nora 3410

— svarende til tidens krav

fra 98 cc til 500 cc
Priser fra 1620.- til 5700.-
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Pointsfordelingen i kampen om

verdensmesterskaberne

Der hersker stor spanding i interna-
tionale motorsports-kredse om det en-
delige resultat af verdensmesterskabet
i landevejslgb. For at kunne etablere
et mesterskab ma der mindst veare tre
lgb for hver klasse. Hvis der kun er de
tre lgb, da taller de alle med i bereg-
ningen. Hvis der er fra fire til syv lgb,
teller kun de fire bedste for hver ryt-
ter; hvis der er otte, taeller kun de fem.
Hvis et lgb skal kunne teelle med, ma
det menstre mindst seks startende ryt-
tere. Vinderen far 8 points, nr. 2 far 6,
nr. 3 far 4, og derefter 2 og 1. For
markerne galder samme pointsbereg-
ning som for rytterne.

Efter at halvdelen af de til verdens-
mesterskaberne tallende lgb er kort —
det belgiske Grand Prix er det sidste,
der er medregnet her — er pointsstil-
lingen som folger:

I 125 ccm-klassen har C. C. Sand-
ford 16 points, og C. Ubbiali 12, og
»>M.V.« har 16 points, »Mondial 12
points.

[ 250 ccm-klassen har Fergus An-
-derson og E. Lorenzetti hver 20 points,
Graham og Ruffi hver 7. Af maskiner-

i 1952’s landevejs-race

ne har »Guzzi« hele 24 points, »Velo-
cette« 5, »Benelli« 4 og »Parilla« 2.

I 350 ccm-klassen har Duke 32
points, Armstrong 17, Coleman 14,
Amm 13, Brett 7 og Lomas 5. Norton
forer med 32 points efterfulgt af AJS,
17 og Velocette 1.

[ 500 ccm-klassen forer Mazetti med
16 points, mens Duke kun har naet
12, Brett og Armstrong har hver 11,
Coleman og Amm hver 9, Doran og
Graham hver 6, Pagani 5 og Bandiro-
la og Kavanagh hver 4.

»Norton« forer dog i maerke-kam-
pen med 21 points, »Gilera« har 19,
A.].S. 16 og »M.V.« 10.

Og endelig forer i sidevognsklassen
Milani med 14 points efterfulgt af
Smith 10, Oliver 8. Her star »Gilera«
og »Norton« lige i maerkekampen med
hver 14 points. #

Da Duke gennem ukampdygtighed
er ude af stand til at starte 1 hvert fald
halvdelen af de resterende lgb kan han
ikke gore sig noget hab om at blive
verdensmester i 500 ccm-klassen, men
han skulle have en chance endnu i
350 ccm-klassen.

Dukes styrt i
Et indtaegtstab pa over 1

Sgndag den 13. juli kortes der et i
mere end een henseende bemerkelses-
verdigt internationalt landevejslob
me((ij 100.000 tilskuere i Schotten i Tysk-
land.

Under traeningen blev den sympati-
ske hollandske korer L. van Rijswijk
draebt; han efterlader sig kone og tre
born.

I dette lgb oplevede man ogsa at se
verdensmesteren Geoff Duke styrte i
den nastsidste omgang i 350 ccm-klas-
sen, sa han omgaende matte kores pa
sygehuset.

Der lgb allehdnde rygter om Arsa-
gerne til Dukes uheld og om de folger
det havde faet for den fanomenale
rytter. Heldigvis slap Duke nogenlun-
de fra sit uheld, men mindst 6 ugers
fraveer ma man regne med for hans
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Schotten-lgbet

mill. kr. for Grosser Preis.

vedkommende midt i hastighedslabenes
hejseeson. Han beskadigede sit ene
ben, og utvivlsomt reddede styrthjel-
men hans liv.

20 minutter efter, at han var blevet
indlagt pa hospitalet, kunne han selv
fortaelle lidt om arsagen til sit styrt,
idet han sagde:

»Det var udelukkende min egen fejl,
jeg glemte et gjeblik, at det ikke var et
sving, der var beregnet til fuld gas, s&
jeg fik ikke lukket af.«

Ipvrigt matte flere af rytterne pa
hospitalet, bl. a. Leslie Harris, som
knuste sin 350 ccm Velocette og pa-
drog sig et kraniebrud. Videre blev og-
sa den lovende tyske B.M.W -kgrer W.
Noll, alvorligt saret.

[ 250 ccm-klassen havde Bill Lomas



vist hurtigste tid med sin 2-cylindrede
NS.U. under traeningen, men det blev
dog Lorenzetti, Guzzi, der lgb af med
sejren her. Men Lomas var kun 23 se-
kunder bag efter ham.

I 350 ccm-klassen 1& Wiinsche og E.
Kluge lzengere oppe i forertroppen med
deres 3-cylindrede D.K.W.er, dog det
blev Amm fra Syd-Rhodesia, der pa
sin Manx Norton gled i spidsen og ind-
tog forstepladsen, da Duke var kort
omkuld.

500 ccm-sidevognsklassen blev vun-
det af W. Kraus pa B.M.W., efterfulgt
af to Norton-keretgjer, kort af hen-
holdsvis Smith og Bohm.

Arrangorerne af »Grosser Preis von
Deutschland« — der teeller med til ver-
densmesterskabet — regner med, at

Bus til ; \

MOTORLOBET

sHamburger Stadtparkrenne« i
Hamburg den 24. august.
Week-endtur fra Haderslev, Aa-
benraa, Senderborg, evt. Esbjerg-
Ribe (og Kolding).

Forlang venligst program.
WICHMANN’s RE]JSER, Rade Kro

¥ (Aabenraa)

NB. Ved tilstrekkelig tilslutning ind-
Ksaettes vogn fra Kolding eller Odense.)

Duke’s fraver ved denne dyst vil be-
tyde en indtegtsnedgang pa betydeligt
over 1 million kroner.

SENSATIONERNE

i kampen  om TT-verdensmesterskaberne

Geoff Duke ma udga i de naste to runder.

Kampene omkring . verdensmester-
skaberne i landevejs-race har nappe
nogensinde tidligere veret si span-
dende, som de er det i ar. Mens disse
linjer skrives, er fire af de otte runder
kort: Grand Prix Suisse i Bern, det
rigtige Tourist Trophy Race, begge
tidligere omtalt i Motorbladet, Grote
Prijs van Nederland i Assen og sidst
Grand Prix du Belgique, der den 6. juli
kortes pa den fantastisk hurtige Spa-
Francorchamps-bane i Ardennerne.
Mens bladet gar i trykken er Grosser
Preis von Deutschland under afvikling.

Nervepirrende dueller i Benelux
500 ccm.-klassen.
Norton fravristet sin suveraenitet.

Stgrst var vel nok den sensation, at
Geoff Dulke matte se sig slaet i 500
ccm.-klassen, bade i Holland og i Bel-
gien. Begge gange var det Umberto
Masetti med den drgnende hurtige —
tidligere noget upalidelige og ustabile
— Gilera, der blev den Norton’ske
fabriksrytters banemand — og i begge
tilfzelde efter uhyre knivskarpe fartdu-
eller fra start til mal — med en gen-
nemsnitsfart pa omkring de 160 km i

signal til at lukke fuldt op. Den tredie

timen. i henholdsvis 13/1 og lige ved 1
time. >

Derimod er Duke stadig bedste sco-
rer i 350 ccm-klassen — altsa indtil og
med disse to lgb. Antagelig bliver han
nadt til at melde forfald til de to neste,
i hvert fald til Grosser Preis von
Deutschland og sandsynligvis ogsa til
det neeste, The Ulster Grand Prix, ef-
ter hans uheld ved det internationale
lgb i Schotten, Tyskland, sendag den
13. juli, som er omtalt foran.

Hollands Grand Prix.

[ den store klasse i Hollands Grand
Prix — der kortes den 28. juni — lagde
de to Norton-kerere, Duke og Arm-
strong, sig straks i spidsen i et for-
rygende tempo, der pressede omgangs-
rekorden for 1. omgang op pa 151 km./
t. Gileras Alfredo Milano matte udga
allerede i 2. omgang, hvorefter man
s& smat indstillede sig pé en solid Nor-
ton-sejr. Men det skulle ga anderledes.
Milanos Makker, Masetti, lukkede op
for den drenende 4-cyl. Gilera og na-
ede allerede i 3. omgang op pd 2.-
pladsen, hvorefter en hidtil nzsten
uset, spandende duel begyndte mellem
de to. I Nortondepotet blev man klar
over, at Nortons suveranitet var i fare,
hvorfor de resterende fabrikskerere fik
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Gilera-rytter, Pagani, var nemlig og-
sa faretruende naer toppen.

Duke rgg gennem det sidste sving i
spidsen for feltet, men det lykkedes
Masetti, takket vere Gileraens enorme
akcellerationsevne at presse sig 2,2 se-
kunder for over mallinjen. Hans gen-
nemsnitsfart blev godt 156 km./t. Der-
efter kom de tre Norton-ryttere: Duke,
Kavanagh og Armstrong, alle indenfor
13/4 minut efter vindertiden. Dette for-
teeller tilstraekkeligt om den kamp, der
var om placeringerne.

[ 350 cm.-klassen var Duke efter en
darlig start allerede pa forerpladsen,
da 2. omgang tog sin begyndelse. Duke
var i-den grad overlegen her, at spaen-
dingen 1& 1 striden om 2.-placeringen.
Duke ndede i mal 1/« minut for sin
staldkammerat Amm, der viste stra-
lende form. Efter ham kom Coleman,
A.]. S, efterfulgt af Norton-rytterne
Armstrong og Kavanagh. Dukes vin-
dertid, 1,19,31,9 svarer til ca. 150 km./
t

Da det italienske marke Benelli hav-
de meldt afbud kunne man i 250 ccm.-
klassen vente et Guzzi-opger, hvor alle
korte for at legge Fergus Anderson
bag sig. Vandt han med sin Guzzi her
ville han have varet nogenlunde sik-
ker pa sin klasses verdensmesterskab.
Les Graham korte den nye 250 ccm.
Velocette, som dog midt i lgbet gjorde
strejke. Vinder blev Lorenzetti, Guzzi,
med en gennemsnitsfart af 136!/ km.
timen. Hans omgangsrekord blev pa
141 km./t. Ogsa de tre efterfglgende
pladser tilfaldt Guzzi ved henholdsvis
Ruffo, Anderson og Wheeler.

125 ccm.-klassen blev et spandende
opgor mellem de tre top-tunede itali-
enske maerker MV-Agusta, Mondial og
Morini. Vinder blev C. C. Sandford,

MV-Agusta, med lige ved 122 km./t. i
gennemsnit. Nr. 2 blev Ubbiali pa Mon-
dial, nr. 3 Zinzani, Morini, 4 og 5 hen-
holdsvis G. Sala og A. A. Copeta, MV-
Agusta, og nr. 6 L. Simons, Mondial.

Det belgiske Grand Prix.

Ugedagen efter kortes det belgiske
Grand Prix, hvor omgangs- og bane-
rekorder raslede ned. [ den store klasse
gentog Gilera sin sejr over Norton,
ogsa ved Mazetti — og i 350 ccm-klas-
sen vandt Duke for andet ar i treek.
Ogsa i rekordtid.

Men igvrigt var det bade i 500 ccm-
klassen og i sidevognsklassen, til-
Amm—Masetti—Duke. Da Rytterne
skuerne fik oplevet sa spandende fart-
dueller mellem Norton og Gilera, som
man nappe kan gere sig nogen fore-
stilling” om.

[ 500 ccm-klassen er Duke utvivl-
somt besluttet pa at tage oprejsning
for sit nederlag overfor Gilera ugen i
forvejen i Holland. Kampen tager sin
begyndelse fra startlinjen — Geoff i
spidsen foran Armstrong og Milani.
Snart er den fine Norton-kerer fra
Rhodesia, Amm oppe i halene pa Du-
ke, og Milani suppleres op af Masetti,
begge Gilera. I tredie rundt har begge
Gilera-rytterne passeret de to Norton-
korere. Med en gennemsnitsfart af 168
km i timen skifter forerne ustandselig
position — farten drives bestandig i
vejret — sa meget, at omgangsrekor-
derne rasler ned og den endelige gen-
nemsnitsfart for hele lgbet kommer til
at ligge helt oppe pa den anden side af
de 171 km i timen med Masettis ende-
lige omgangsrekord helt oppe pa 175
km i timen. Ogsa under sidste omgang
meldes der rundt om banen fra med
skiftende positioner: Amm-—Masetti—
Duke Amm—Duke—Masetti

,BENDERS”
Sidevogn
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kommer tilsyne fra sidste sving, er det
Masetti, der ligger i spidsen. Endnu
en gang er det lykkedes for ham. Hans
tid er 1 time, 13 min., 40 sek.; 2 sek.
efter har Duke passeret mallinjen og
kun 1 sek. efter ham Amm.

[ 350 ccm-klassen matte man und-
vaere Kavagnagh, der korte i Sverige
og vandt, som han skulle. Duke og
Amm skiftedes til at holde fgringen,
Coleman forsgger at hage sig fast,
men glider efterhdnden nogle fa se-
kunder tilbage efter den lille sejge fo-
rertrop — indtil han i sidste omgang
velter i et sving, dog uden at komme
det mindste til; omgangshastigheden
er snart oppe pa de 164 km/t. Dukes
omgangsrekord bliver pa 165 km/t. 1
maél er der mindre end to minutter mel-
lem Duke og Amm, hvis gennemsnits-
hastighed ligger pa omkring de 162—
163 km/te. Ogsa 3.-pladsen besattes af
en Norton, Armstrongs. P4 4. pladsen
kom [. Brett p4 en af de nye »triple-
knocker« A.J. S’er efterfulgt af Bill
Dorans reserve, W. A. Lomas pa en
1951-A.].S., som kun var et par minut-
ter langsommere end den nye.

Sidevogns-konkurrencen menstrede
et sjzeldent fint, internationalt felt. Der
var hele lgbet igennem en hektisk
kamp om placeringerne — og det
gjaldt ikke blot forste-pladserne. I
mal var der ikke engang 4!/> minut
mellem nr. 1 og nr. 7. Nr. 1 blev Oli-
ver, Norton, med en gennemsnitsha-
stighed pa lige ved 144 km/t, i halene
pa ham, kun eet sekund efter, kom Mi-
lani pa en Gilera, og derefter taet igen
atter en Norton, kert af C. Smith —
og si nok en Gilera m. E. Merlo — og
derefter var der 9 Norton i mal — sa
en BM.W. — og sa atter en Norton.

Svend Aage Sorensen nr. 2 i det

svenske vestkyst-lob

Falkenbergs og Boras-motorklub-
berne havde samlet 30.000 betalende
tilskuere til et sportsligt saerdeles vel-
lykket landevejs-hastighedslgb sgndag
den 20. juli. Der blev budt pa fem me-
get spandende lgb, og fra dansk side
vil man navnlig glede sig over Svend
Aage Sorensens fine indsats i 500 ccm
seniorklassen, hvor han blev nr. 2 efter
Olle Nygren, hvis tid var 52,16,0, me-
dens danskerens tid var 52,19,7.

[ den internationale midget-klasse
F3 blev Robert Nellemann nr. 3 efter
Rodney Y. Nyckey, England, 23,03,7
og Niels Gerremo i tiden 23,05,6. Nel-
lemanns tid var 23,10,6.

Uddrag af den svenske
lobskalender

3 Vaxjo M.S.

17 Halsingborg M.K.

24 Hyllinge M.S.
S.M.K. Malmé

banelgb
moto-cross
banelesb (serie)
moto-cross (int.)

29 M.K. Téndstiftet, Malmo banelsb
31 Ronneby M.S, baneleb
SEPTEMBER
7 MK Gnistan, Eslov baneleb
SMK Simrishamn motocross
14 Trelleborg MK orienterings- og
palidelighedsleb
21 Sélvesborgs AK banelob
26 MK Tandstiftet, Malme banelsb
28 Hyllinge MS banelsb
SMK Hasleholm motocross
Vissefjarda MK banelgb

MK Ringen, Trelleborg orienterings- og

palidelighedslab

Leederveste med stof og

Varerne sendes overalt
pr, opkreevning,

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkersel
Koretepper, sveer calechedug kr. 29.50.

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklaeder, beromt for snit og
pasform, med lynlase
varmt pelsfoer

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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Godt besagte lab i Neestved

Pa Nastved stadion kegrtes lordag
den 28. juni en razkke gode lgb med
Danmarks bedste ryttere. Resultaterne
blev:

Special senior: 1. Erik Wincentz (8 p.). 2. Er-
hardt Fisker (5 p.). 3. Aage Andersen (2
p.). 4. Kaj Larsen (1 p.).

Standard senior: 1. Johs. Mygind (8 p.). 2.
»Norton« Hansen (7 p.). 3. Alfred Larsen
(3 p.). 4. Ejvind Hansen (0 p.).

Special junior: 1. Jergen Jergensen @ p)
2. Henning Dinesen (6 p.). 3. Ole Elsberg
5 p.). Ingen fjerde.

Standard junior: 1. Kenneth Miller (8 P).
2. Asger Andersen (8 p.). 3. Kristian
Schmidt Nielsen (6 p.). 4. Poul Hansen
(4 p)-

Handicap: 1. Erhardt Fisker (60 m) 88,9. 2.
Kiehn Berthelsen (120 m) 90,4. 3. »Nor-
ton« Hansen (0 m) 91,4. 4. Aage Ander-
sen (30 m) 91,5. 5. Johs. Mygind (0 m).

Sukces-lob i Odense

I Odense var der sgndag den 29. juni
arrangeret et meget fint besat motor-
stevne med en rakke fortraefielige dan-
ske og udenlandske ryttere pa pro-
grammet. Store tilskuerskarer fulgte
iser den dansk- engelske holdkamp,
der resulterede i en kneben dansk sejr.
Resultaterne af dagens lgb blev:

Holdmatch:

Komb, eng. hold (53 p.): Bill Kitchen (18
p.). Bob Beaker (16 p.), Terry Court-
nell (11 p.), Lloyd Goffe (5 p.). Phil
Bishop (2 p.), Jack Davis (1 p.).

mod:

Komb. dansk hold (54 p.): Leif Beck (15
p.), Orla Knudsen (13 p.), Kiehn Ber-
thelsen (12 p.), Erhard Fisker (55 D)5
Irving Irvinger (5 p.). Morian Hansen
(4 p.).

Sportsleb A: 1, Johs. Mygind (8 p.). 2. Ber-
ge Morch (5 p.). 3. Ejvind Hansen (3 p.).
4. Arpe Svendsen (2 p).

Sportsleb B: 1. Jergen Jensen (6 p.). 2. Helge
Poulsen (4 p.). 3. Hans Jergen Hansen (2
p.). 4. Hans E. Hansen (G2D1)-

Den d'anske lﬂbs-kcllendw’

AUGUST

3 Thy Motor Sport (Thisted) Banelgb
De samvirkende motorklubber
(Elektrollabet) (Charlottenl.) Banelob

10 Jyllands Motor Sportsunion (Level) Banelob
(Jyske banemesterskaber) (Viborg)
Holbeek & Omegns Motorklub
(Holbak) Banelsb

(Hem Odde) Baneleb
(Neestved) Banelob
Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Baneleb
Fyens Motor Sport og Sports
Motorklubben Odin (Odense) Banelsb
30 Motorklubben Rapid (Gladsaxe) Baneleb

31 Haderslev Motor Sport (Beghoved) Banelsb
Frederiksborg Amts Motorklub
(Vindered) Moto cr.

Klubben Dansk Motor Sport Trial

1

~

Aarhus Motor Klub
Nestved Motorklub

2

-

SEPTEMBER

4 De samvirkende motorklubber
(Kehenhavn) Banelob

7 Holbak & Omegns Motorklub
(Dansk-svensk landskamp)
(Holbak) Baneleb

Kolding Motor Klub (Kolding) Baneleb

11 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Banelsb

14 Aabenraa og Senderborg Amters

Motorsportsklub (Aabenraa) Baneleb
Nestved Motorklub (Neastved) Banelsb
Glostrup og Omegn Motorklub Trial

18 De samvirkende motorklubber
(Kebenhavn) Baneleb

21 Motorklubben Rapid
Aarhus Motor Klub

(Gladsaxe) Banelgb
(Ny Molle) Moto cr.
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Speciallob B: 1. Heinz Nisser (6 p.). 2. Ivar
Hagman (3 p.) 3. Viggo Langkjer (3°p.J.
Ingen fjerde.

Velbesagte lab pa Bornholm

Sondag den 6. juli havde det ferie-
rende og fastboende publikum atter lej-
lighed til at overvare en reekke spaen-
dende lgb med dansk og svensk delta-
gelse pd Robbedal-banen. Resultaterne
af dagens lgb blev:

Special A: 1. Leif Hirsborg (7 p). 2. Sten Jo-
hansson (6 p.). 3. Svend Nissen (3 p.). 4.
Oluf Elsberg (2 p.).

.Special B: 1. Kaj Larsen (9 p.). 2. Crone Jor-
gensen (5 p.). 3. Stig Ekberg (2 p.). 4. Bue
Jensen (2 p.).

Special C: 1. Frede Larsen (7 p.). 2. Arne Ras-
mussen (6 p.). 3. Anker W. Petersen (4 p.).
4, Henry Christensen (0 p.).

500 ccm Standard: 1. Jergen Lykke (7 p.). 2.
Kenneth Miiller (6 p.). 3. Poul Christensen
(3 p.). 4. Kaj Hermansen (2 p.).

Handicap: 1. Leif Hirsborg (50 m) 89,6. 2. Oluf
Elsberg (25 m) 94,5. 3. Stig Ekberg (15 m)
96,9. 4. Kaj Larsen (70 m) 97,2.

[Efterlysning

Vedkommende, der fjernede en brun
ledermappe fra Ryttergarden pd Hol-
bak Speedway, junior-lgbet, lgrdag
den 19. juli, bedes omgaende aflevere
denne, da jeg ved, hvem der har
slant« den.

Holbak og Omegns Motorklub,
F. Rosengaard,
Bysostrede 2 — Telefon Holbaek 2002.

1 Speedway Maskine
til Salg

Mrk.: Victor Martin — forkromet.
Sazlges eller byttes med Standard-
motorcykel. :
Hostvej 3 . Kgs. Lyngby
Lyngby 3383

mindre vanskelige opgaver, men alle
gik til sagen med krum hals, og der
kom netop den morskab ud af konkur-
rencen, som det ogsa var arranggrer-
nes hensigt.

Om aftenen samledes de ca. 175 del-
tagere i pavillonen til felles spisning.
Her havde flere talere ordet, ligesom
der blev sunget et par sange forfattet
i dagens anledning. Premier fra efter-
middagens konkurrencer blev uddelt,
hvorefter dansen gik til den lyse mor-
gen.

Tidlig sendag morgen toges fat pa
raevejagten, og dagen gik nu med nye
konkurrencer og opgaver til hen under
aften, hvor deltagerne begyndte at ven-
de hjemad. .

Vejret havde i begge dagene veret
ganske pragtfuldt, og arrangorerne,
Viborg Motor Klub, hestede meget ros
for arrangementerne, blot kunne det
gnskes, at endnu flere af klubbens
medlemmer ville mede op til disse
sommerstavner

154 E),

UNIONEN

J. M. S.s sommerstaevne

Et i alle enkeltheder vellykket
arrangement.

J.M.S.s sommerstevne, der i ar af-
holdtes ved Bekkelund syd for Viborg,
havde som sadvanlig samlet mange af
klubbernes medlemmer, og ingen kom
til at kede sig.

Allerede ved 14-tiden lerdag efter-
middag ankom de ferste deltagere, og
arrangementerne lgb af stabelen slag
i slag. Der var til eftermiddagen lavet

et lille lgb med forskellige mere eller

Fra Klubberne

Bogense Motorklub

afholder klubaften i Fredskoven fors-
dag d. 7. august 1952 kl. 20,00.
Pa gensyn.
Henry Christensen.

Bornholms Motor Sport

har afholdt generalforsamling, pa hvil-
ken der er valgt ny bestyrelse.

Formand for klubben er nu: Kaj An-
dersen, Lille Ellekongstraeede 1, Ronne,
og sekreter er: Chr. Andersen, Ystad-
vej 8, Ronne.
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Fyens Motor Sport

Vor sommerudflugt foregar sgndag
d. 31. august, hvorom nermere skrift-
lig underretning vil tilgd medlemmer-
ne, der blot gennem disse linier gores
bekendt med datoen, saledes at reser-
vering af dagen kan finde sted.

Sondag den 24. august kores der at-
ter pd Odense Speedway, og samar-
bejdsudvalget lover, at sukces’en fra
sidste lgbsdag vil blive gentaget, ja
endog endnu sterre, hvorfor alle mo-
torinteresserede ikke bgr undlade at
sla et stort kryds pa kalenderen sa de
ikke bliver narret for den oplevelse,
som lgbene vil blive.

Som det har fremgaet af dagspres-
sen har vort medlem, korerlerer Poul
Boghoj ogsa i ar deltaget i Trophee
International Motorcykliste de Monaco,
og denne gang med det flotte resultat,
at han blev nr. 3 i sin klasse og nr. 5 1
den samlede konkurrence, en meget fin
prastation i denne kravende konkur-
rence. Selve kogrslen gennemfgrte Poul
Boghgj poinfri, og kun den omstan-
dighed, at propositionerne hvad angar
de afsluttende prever var affattet pa
fransk og ikke var blevet fyldestge-
rende oversat pa dansk, bevirkede, at
han mistede chancen for at opna en
forsteplads. F.M.S. siger Poul Bgghgj
tak for hans udmerkede indsats og on-
sker ham endnu bedre held naste

gang. S. B. Jeppesen.

Kobenhavns Motor Klub

Det ifglge lgbskalenderen fastlagte
trial den 10. august er pa grund af for-
holdene blevet aflyst. Der vil blive ud-
sendt nermere meddelelse i god tid for
en eventuel senere afholdelse af dette
lab.

PEh v
Hein.

Motorklubben »Kebenhavn og
Omegn«

Medlemmerne erindres om klubbens
aftenture pa restaurant Skoviyst ved
Ballerup, Hareskovvejen, d. 6. og 20.
august med gvelser, kammeratligt sam-
vaer og legeplads til barnene, ogsa de
store.

Pa bestyrelsens vegne:
e
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Motorcykle-Clubben Svendborg

Som omtalt i sidste nummer holdt vi
fest den 5. juli pa »Turisten«, Thurg.
Ca. 50 deltog; men der kunne — og
burde — have veere mange flere.

Husk udflugten til Assens den 2.—3.
august! Som neavnt startes der fra
Tinghuspladsen lordag k. 15,00; men
kan I ikke na at komme til den tid, fin-
der | os nok senere. Vi kgrer over Faa-
borg — langsomt, men sikkert.

Sondag d. 17. august tager vi i som-
merteatret i »Faelden«. Billetterne af-
hentes hos Lundsgaard, Vestergade 37,
senest onsdag den 13. august, da der
ellers ma betales fuld pris ved indgan-

en.
g Lordag den 23. august holder vi en
lille udflugt, hvor vi fortsetter med at
gennemtrawle Faaborg-egnen. Mgde-
stedet er denne gang V. Skerninge kro,
og vi ses dér kl. 19.00.

Og sa kan det lige robes, at maneds-
modet d. 6. august holdes pa »Hessel-
ager Hotel«; men vi stiller som sad-
vanlig pa Tinghuspladsen kl. 19G3Ok

Nimbus Klubben, Kgbenhavn

Nu efter ferien, som de fleste af os
sikkert er ferdig med, skal vi s& den
10. august ud at se K.M.K. Trial; det
har ikke veeret muligt at fa stedet pa
hovedkontrollen, men vi mgdes som an-
fgrt i programmet, ved Slangerupba-
nen kl. 9.

Sondag den 24. august afholdes der
sommerfest pa lejrpladsen. Der bliver
forskellige arrangementer, som alle
kan deltage i; desuden bliver der lyk-
kehjul, skydetelt, praemieskydning og
m.m. Ol og sodavand kan kgbes til
fine marketenderipriser. Den dag skal
vi have venner og bekendte med, sd vi
kan fa en rigtig morsom dag ud af det.
Vi kommer naturligvis fra formiddagen
og har det gode humer med til de for-
skellige -konkurrencer, som naturligvis
ogsa galder damer og bern.

Pa gensyn den 10. og 24. august.

S.A4.8.

Nordre Birks Motorklub

Sendag d. 17. august afholdes raeve-
jagt med start fra vejgaflen ved Rude-
gard station i Holte kl. 10. Husk at
medtage familien, da alle kan veare



e

med. Madpakke og badetsj medbrin-
ges — s nyder vi eftermiddagen sam-
men.

Husk at reservere fredag d. 5. sep-
tember til klubbens store arlige ande-
spil.

Sekreteeren.

Sports Motor Klubben »Dan«

Ordiner generalforsamling afholdes
pa café »National« (hjernet af Oster-
gade og Osterboulevard), Nakskov,
torsdag den 14. august kl. 20.

Dagsorden ifglge vedtagterne.

Forslag, som gnskes behandlet pa
generalforsamlingen, ma vere forman-
den i hende 3 dage for.

P. S. Der vil blandt andet fremkom-
me forslag om udmeldelse af D.M.U.

JEdls

Seborg og Omegns Motorklub

Ved en motorulykke er vor kamme-
rat »Stumpg, Kjeld Laursen pludselig
revet fra os, kun 27 ar gl. >Stump« var
en lovende sidevognskerer, og havde
allerede deltaget i flere lgb med haeder.
Han var en kammerat, vi vil savne, for
sit altid hjalpsomme sindelag og sit
ga-pa-humer.

Zret vere Kjelds minde!

Kammerater fra klubben fulgte
»>Stump« pa det sidste faerd.

Klubbens gode ven, D.M.U.s forh.
praesident, J. P. H. Ors, der pludselig
dgde midt 1 juni, bisattes den 14. juni
ved en smuk hgjtidelighed, hvor klub-
bens sekreter bragte S.O.M.K.s sidste
hilsen.

At Ors stadigvaek havde mange ven-
ner indenfor motorverdenen, kunne ses
ved S.M.U.s mgde i Hillerad fornylig,
hvor mange klubber havde ham som
emne til formandsposten.

ALret vere ]J. P. H. Ors minde.

Narmere meddelelse om evt. frem-
visning af »Dunlop Film« m.m. pa
»Skovlyst« i Bagsvaerd i aug. md. med
indbydelse af kammerater fra Lyngby
0g MK.O.

Husk treningen i grusgraven!

Der er kommet hilsener fra Spanien-
korerne Soren og Lillebror.

Lordag d. 9. aug. aftholdes der have-
fest hos Knud Rasmussen kl. 20, og
prisen for kaffe og smerrebred er 5
kr. @1 forefindes. Husk tilmelding omg.
og senest mandag d. 4. aug. til besty-

DANSK ESSO A/S

relsen, evt. Poul, telf. Taga 7931 u, og
Egon, Spborg 126, Niels, Soborg 6403,
Frederik, Soborg 1589.

Egon. Telf. Sgborg 126.

Aabenraa Motor Sport

afholder generalforsamling 4. august
pa »Teaterhotellet.

Endvidere kan det meddeles medlem-
merne, at der vil blive afholdt gvelse d.
6. septbr.; nermere meddelelse i ud-
haengsskabene. Klubber under D.M.U.
er velkomne til dette arrangement. Der
bliver klasser for savel biler som mo-
torcykler, junior og senior.

Instruktion pa Sdr. Hostrup Kro kl.
20 (ligger ca. 7 km. syd for Aaben-
raa). Der medbringes de sadvanlige
grejer.

Aalborg Motor Klub

aflyser lgbet i Voerbjerg sgndag den
31. august 1952, da vor bane endnu
ikke er bragt i orden. Medlemmerne
erindres om at reservere sgndag den
24. august til heldagsudflugt.

8100

Bustur til Motorleb i Tyskland

»Wichmanns Rejser« (Danish Tourist Ser-
vice), der har mange ars erfaring med tilret-
teleggelse af fag-, forenings- og selskabs-
rejser, arrangerer som andetsteds meddelt
bustur til »Hamburger Stadtparkrenne« i
Hamburg den 24. august og har draget om-
sorg for en i alle enkeltheder forberedt og
tilrettelagt udflugt. Der startes i hvert fald
med tre biler, nemlig fra henholdsvis Ha-
derslev, Esbjerg—Ribe og Kolding — og er
tilslutningen tilstreekkelig stor da ogsa fra
Odense.
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DANMARKS MOTOR UNION: Preesident:
fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade
54, Kbhvn. SV. TIf. Eva 5068.
Vicepreesident: Vald Hoffmeyer jun.,
Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby.
TIlf. Valby 99.

Formand f. sportsudvalget: Vald. Pe-
dersen, Kochsgade 1, Odense. TIf.
2228, :
Sekretariat: Fortunstreede 42, Kgben-
havn K. TIf. Palse 6368. Postgiro:
286 97.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kon-
torchef Ejner Jensen, Rosenernsvej 37,
Odense. TIf 4799. Sekretaer: Aage C.
Nielsen, Mageles 10, Odense. TIf. 8967.

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: For-
mand: Poul R. Serensen, Sendergade
14, Arhus. TIf. 5802. Kasserer: Peter
Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg.
AL E2135)

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION:
Formand: Anton Hansen, Maribovej 35,
Saxkebing. TIf. 4520.

SJALLANDS MOTOR UNION: Formand:
Hans Pedersen, Kobenhavnsvej 42,
Koge. TIf. 772. Sekretariat: Ingemanns-
vej 5, Kebenhavn V., TIf. Luna 155.

Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer
Petersen.

Ekspeditionen: Fortunstreede 4°, Kbh. K.
Telf. Palee 6368.

Annonceekspedition :

E. Pilow, Rahbeks Allé 20,
Kgbenhavn V.

Telf: Eva 1087 - 7201 - 7202
KIl. 9—16. '

Lordag lukket

Annoncepriser:
Bagside e e et kr. 275,00
Musidelnlye e hon s TRt » 250,00
fors S p e O S e » 125,00
/s side » 65,00
/s side » 35,00
m/myprisy pritspalles e g » 0,75

MOTO R MA RKE DET

" s
Nons

(él ia

Kobenhavn

KOB — SALG — BYTTE
Reservedele til alle Maeerker. Cylinder-
udboring. 1. KIl. Verksted. Aut. Norton
Forhandler. Rabat til Mekanikere,
Provinsordrer ekspederes omgaaende.

Axel W. Hansen,
Ndr. Fasanvej 133 . Godth. 2922

>MOTOR-MARKEDET« er det usvige-
ligt sikre sted, hvor keber og salger
finder hinanden, nar det drejer sig om
biler, motorcykler, reservedele og til-
behar.

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

ELEKTROV/ARKSTEDET

Rosengrnsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udferes
savel motorcvkler som biler

LAITINEN, Rejsbygade 8. Ve, 7396, priv, Eva
8292. Monark Reservedele. Div. Reservedele for
BM.W. — D.K.W, — Zindapp — Gnome Rhone
— A.J.S. — Matchless — Norton — F.N. m. m.
Kompl. set pakninger for B.S.A. M 20 — (mili-
teermodellen) a 6 kr.
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Motorcykle-Vzrksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Ride- og motorskindtej,
dirttrackset, flyverdragter, nyt og brugt, sel-

ges billigt. Motor-, ride-, knallertudstyrsforret-
ning, Nerrevoldgade 42, Pale 7867.
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Aille vanskelige Motorcyklereparationer udferes
paa Rekordtid. Alle Turister velkomne uanset Spro-
get. Aaben 8—19.30. Sendag Formiddag. Se den
flotte O-kay Bagagebarer.

Motoropa
Adelgade 101 Pal= 8267

ARIEL — B.S.A. etc. Specialveerkstedet.
Preecist Arbejde. Billige Priser. Hurtig og reel
Betjening.

Motorservice
Raadmandsgade 34 ., Taga 6340

OBRO MOTORVARKSTED
Specialist i D.K.W.

Vordingborggade 18

@bro 7005
Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detai
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORTQ@] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H. Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

Th. Borup Johansen
Tagensvej 145 — Taga 4737

Spec.: Lakering af motorcykler og
sidevogne

NORTON —FRANCIS-BARNET
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

Ducolakering
af samlede Motorcykler. 85 Kr.
Oresundsvej 26 . TIf. Am. 8703

Reparation og Opretning af alle Merker.
Benzin, Olie og Tilbeher

Vridslgselille Motorforretning
A. P. JENSEN
Roskildevej 82 . Glostrup 1665

LAEGEATTEST
5 et

til korekort 10 kr.

Konsultation: 13—18
undtagen LORDAG
Gasvzerksvej 2, mezz. Eva 7533

Cylinderudboring. Alle Reservedele fremstilles.

MOTORHJORNET
SV. AAGE HANSEN
Vester Falledvej 13 . Eva 667 vega.

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565.

Aut. forhandler af

B. M. W.
NORTON
ROYAL ENFIELD
samt stort udvalg i letvaegtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget verksted:
Lesogade 8, tlf. Alba 10.941
MOTOR-DEPOTET

Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf. Alba 10.380

Aarhus

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbehor
Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Norregade 12°

Reservedele og Udstyr. - Specialveerksted
TRIUMPH - VICTORIA - STEIB

AABO-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TII. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Xerteminde TIf. 628

Reservedele

Telefon 13834

Motorcyklevearksted .

Olie . Udstyr . BSA Kereskole
Odense
A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Onsker De Motorcykle-Service
1. Kl. Reparationer. Nye og brugte Motorcykler:

saa er det — :
- K. E. Motorcykler
Vester Falledvej 58 . Eva 2509

SCOOTER-SERVICE

Alle Reparationer udferes. Rimelige Priser.
Reservedele til alle Marker.

»SVEA«
@. Voldgade 32 . Palae 3752

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
marker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 . Stremmen . Randers
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher.

Cylinderservice. Spec. reparationsveerksted. Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstreede 11-13, Randers, telefon 4517

247




HR ARBMD ARNOLD JPRGENSEN
KILDEHOLMSUSET
PLSTYKKE '
711

LUCAS,

BATTERIER
—el frilish
/6@/559&73/50(/%5

- AXEL KETNER - KOBENHAVN - VORDINGBORGGADE 6-8. @. - TRIA 3131*

Servicedepoter: ARHUS: tIf. 9511 . ODENSE: tlf. 472 . ALBORG: tlf. 4901 . ABENRA: tif. 3663

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S KOBENHAVN




