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FOR FØRSTE GÅ
DEN NYE 2

ADLER
M 200

SENSATIONEN
i internationale
motorkredse

Den 2-cyl. ADLER

2 takt parallel-

motor er lydløs

og vibrationsfri

som en 4-cyl.

4-takt motor.

Med sine fremragende køreegenskaber og forbilledlige konstrukfion en vidunderma-

skine. Bemærk den glatte motorblok, forgaflens svingarmaffjedring og det hydrauliske

bagstelsteleskop. — Vi anviser nærmeste forhandler.

VILH. NELLEMANN % NELLEMANN & DREWSEN
VESTERGADE 55—67 . AARHUS . TLF. 14100 LØNGANGSSTRÆDE 25 . KØBENHAVN K . TLF. C. 9846
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Gennemsn. oplag pr. nr. for året 1951/52 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.1788.178ekspl.

MOTORBLADET
(MOTOR OG SPORT)

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION
Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION

SJÆLLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION
 

1952 OKTOBER 34. årgang
 

Dollarpræmieringens narresut
Efter lange og svære overvejelser enedes man også herhjemme om at indføre

en dollarpræmieringsordning. For de af vore mange producenter og eksportører,
hvis varer kan sælges på dollarmarkedet, er det en udmærket ordning, fordi den
gør dem i standtil at konkurrere på lige fod med andre landes eksportører, som
nu igennem lange tider allerede har haft en dollarpræmieringsordning.

Ved at give eksportørerne rådighedsret over 10/ af deres dollarsalg bliver
de i stand til at sælge deres eksportvarer det billigere, som de kan få mere
for deres 10/6 dollar, end Danmarks nationalbank i medfør af den officielle dol-
karkurs normalt ellers giver.

For dollareksportørerne er ordningen således en værdifuld inspiration, et på-
skønnelsesværdigt incitament, som næppe kan undgå at sætte sig spor i en stærkt
forøget dollareksport.

De 10? »frie« dollars skal naturligvis sælges bedst muligt. Det er nemlig
den ene side af forretningen. Det var ventet, at den overvejende del af disse
dollars ville være anvendt til indkøb af personmotorkøretøjer til supplering af
den stadig meget forsømte motorpark. Der er nemlig stadig mange mennesker
her i landet, hvis levevej, hvis indtjeningsmuligheder, står og falder med, at de
har et motorkøretøj til deres rådighed, men som endnu ikke har været så hel-
dige at vinde i varedirektoratets private lille lotteri, hvor en indkøbstilladelse
er det store lod. Disse mange mennesker har hidtil været henvist til at anskaffe
sig brugte motorkøretøjer af mere eller mindre tvivlsom værdi — til det dob-
belte af en ellers normal brugtvogns-pris. Ofte betydeligt mere.

Foreløbig er det dog kun forsvindende beløb, der har kunnet anvendes til.
køb af motorkøretøjer uden indkøbstilladelse. Efterspørgsel har været så høj
efter de »frie dollars«, at de endnu i midten af september blev noteret til en
overkurs på 125—140 ved prompte levering, og endda kun for meget små beløb,
mens dertil levering på længere sigt er noteret kurser på 70—80 over den of-
ficielle notering. Naturligvis vil disse kursnoteringer gå væsentlig ned efter-
hånden som den værste efterspørgsel bliver overstået. De frie dollars har fore-
løbig fundet anvendelsetil import af sardiner, whisky, annanas og andre direkte
luksusbetonede varepartier, som — solgt detail — er overkommelig at købe for
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de mennesker, der absolut skal have den slags luksus. Til motorkøretøjer er kun

brugt bagatelbeløb. ;

Men ordningen har uvægerligt ført med sig — Som man kan forstå — at

motorkøretøjerne endnu en gang er blevet draget frem i rampelyset med be-

tegnelsen »luksus« hængt på forlygten. Vi troede ellers det var et begreb,

der officielt var stedt til den evige hvile i forbindelse med motorkøretøjet — det

moderne samfunds mest uundværlige hjælper i produktionens tjeneste.

Hvem vil da kunne købe et motorkøretøj til så høje dollaroverkurser? Detvil

de forretningsfolk, der har tjentgode penge — og dem erder da heldigvis endnu

nogen af — og som haret kørselsbehov. For dem spiller anskaffelsesudgiften in-

gen rolle — i virkeligheden unddrager de blot skattevæsenet en kapital af den og

den størrelse, og den store årlige afskrivning går ind i firmaets driftsregnskab.

Så er det skattevæsenet, der bliver snydt. D.v.s. i den sidste ende er det alle

de andre skatteydere, der er medtil at betale den dyre dollarpræmiebil, da skat-

tevæsenet jo nu en gang skal havesit fastsatte pengebeløb. É

Det havde Devist ikke tænkt på?

Det er med andre ord samfundet, der må betale for overkursen på de

dyre dollarpræmiebiler.

Og så er vi inde ved sagens kerne. Efter at give udtryk for en vis — men altså

dog behersket — glæde over at der dog er skabt mulighed for en vis libera-

lisering af den motorkøretøjsimport, der ellers er undergivet alt for strenge im-

portreguleringer, vil vi dog gerne slå fast, at dollarpræmieringen på ingen som

helst måde er nogen universalløsning pået stadigtlige brændende problem. Ingen

har heller villet hævde det. Det er kun en narresut for de mange, der hver dag

føler savnet af en tilstrækkelig import af motorkøretøjer. Mange har — som det

er alment kendt — kunnet klare dagen og vejen ved at anskaffe en varebil eller

en varemotorcykel. Det er den udvef mange har måttet følge, når deres motor-

køretøj var slidt ned til skrot og de ingen indkøbstilladelse kunne få. Danmark

er blevet et varebilernes land langt ud over rimelighedens grænser. Man kan se

det blot ved at sammenligne antallet af indregistrerede personbiler og last- og

varebiler i Danmark og Sverige. Mensderi Sverige sidste år blev indregistreret

ca. syv gange så mange personbiler, som last- og varebiler (52,498 mod 7,700),

blev der i Danmarkindregistreret ca. 10/0 flere last- og varebiler, end per-

sonbiler (3,772 mod 4,091). Og at tallene for Sverige er udtryk for det nor-

male vil forstås, når man tager indregistreringerne i-Danmark i 1938 og ser

på dem. Da blev der 'af ca. 14,000 indregistrerede biler kun indregistreret ca.

1,800 last- og varebiler, altså kun ca. 13/0! Alene i første halvdel i år

er der i Danmark importeret dobbelt så mange vare- og lastbiler, som i hele

1:9:3:8:

Det betyder, at det igennem mange år akkumulerede kørselsbehov stadig er

lige latent til stede og at en meget stor gruppe mennesker, for at tilfredsstille

det, er nødttil at anskaffe sig varekøretøjer, der til deres specielle behov er ueg-

net og uøkonomisk. Hvor stort behovet for personkøretøjer er, ses også ganske

klart af den kendsgerning, at til trods for dollarpræmiering, til trods for et 50/0

større personmotorkøretøjsimport i år — og til trods for sæson og årstider, så

stiger priserne på de brugte bal ker

Landets unde rforsyning med med motorkøretøjer igennem de sidste syv år
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nærmer sig begrebet: en national skandale. Men er det ikke lige så fuldt en
nationaløkonomisk skandale,.at landets sparsomme valuta investeres i import

af varekøretøjer langt ud over det naturlige behov blot for at afhjælpe et vel-

motiveret behov for personkøretøjer?

Der findes kun een løsning ud af denne dilemma: Straks at fordoble importen
af personmotorkøretøjer.
 

Austin A40 Somerset i cabriolet-udgave

For tilhængere af cabriolet-model-
lerne — åben bil i godt vejr, lukket i
dårligt vejr — vil det interessere at
erfare, at Austinfabrikerne i næste.
måned vil påbegynde en regelmæssig
serieproduktion af en ualmindelig
smuk cabrioletudgave af den så popu-
lære Austin A 40 Somerset, og at den
tilmed vil blive forholdsvis billig.

Den vil kunne fremtræde både som
en helt lukket og tæt vogn, som en
Coupé de ville-udgave med kun den
forreste halvdel af taget »smøget«til-
bage — og endelig som den helt åb-
ne og raske sportsvogn.
Den vil foreløbig blive fremstillet i

lyse og skære grønne og blå pastel-
farver med kalesche og læderindtræk
smagfuldt afstemt i de sammefarver.

Valgt til Supermodellen ...
AC Tændrøret vandt en ny Sejr, da det blev fore-
trukket til den Super-Motor paa 300 HK, som General
Motors planlægger at anvende i Buick-Fremtidsvognen
XP-300. Den patenterede »Coralox« Iso'ator gjorde Ud-
slaget, for den- udvikler saa voldsom Varme i Eksplo-
sionskamrene, som ingen Iso!ator før »Coralox« Isola-

tor, — og der er Typer for alle Motorer!

AC TÆNDRØR

  

  
 

Austin A 40 Somerset i cabr1o.et-udløre!se.

Af de 3.564 indkøbstilladelser, der i
årets første halvdel er givet til indkøb
af personbiler, har Austin A 40 Somer-
set tegnet sig for en betydelig større
part end nogensindetidligere. Med de
nye cabriolet-modeller vil denne øko-
nomiske og eftertragtede vogn vinde
endnu flere venner.

   

sparer Penge - øger Kraften
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BØR VI HAVESERIEKØRSEL| 60 pause syrrere
PÅ KORTBANE?

med special-cykler

De former, under hvilke verdensme-
sterskaberne i speedway i år er blevet
afviklet, må betegnes som en stor per-
sonlig sejr for de synspunkter, direktør
Axel Lofstrøm, Svemo, under de forud-
gående forhandlinger indenfor F.I.M.
har forfægtet. Han har hele tiden hæv-
det, at skulle kontinentets kørere have
nogen som helst chancefor at gøre sig
gældende, måtte det ske gennem etab-
leringen af en særlig kontinental serie,
en »runde«, hvor kontinentets ryttere
kunnehave deres chance for at kvalifi-
cere sig til de endelige slutrunder om
verdensmesterskaberne i kamp moddet
store team af engelske ryttere af klasse.

Samtidig kan man gå udfra, at ar-
rangementerne omkring de indledende
runder for de forskellige kontinentale
lande har betydet et incitamenttil at
skabe øget publikumsinteresse omkring
disse konkurrencer i kraft af det plan,
hvori de har været lagt op.

Ganske vist nåede de danske kørere
ikke ret langt frem i disse verdensme-
sterskabskonkurrencer, Vi må erkende,
at de danske rytteres standard ligger
en hel del bagefter top-elitens. Endnu.
For vi må have lov til at håbe, at der
også engang i fremtiden skulle ligge
muligheder for danske ryttere til at
gøre sig gældende også på dette om-
råde. Motorsporten i Danmark har —
gennem tiderne — haft udøvere af me-
get høj karat, også målt med interna-
tional målestok. At vi har været nede
i en bølgedal — som vi forhåbentlig
nu snart skulle ved at være på vej opaf
— skyldes flere ting, af hvilke de væ-
sentligste er den modstand og den
modvilje, motorsporten praktisk talt
alle tider har mødt hos de højeste myn-
digheder — og så en smule størrevilje
og evne hos motorbranchens folk til
at gå ind for og støtte motorsporten
og dens udøvere. Man har — kort sagt
— savnet den umiddelbare opmuntring
og velvilje til at støtte en sportsgren,
der i de fleste andre lande møder så
stor forståelse og imødekommenhed

hos myndighederne — og popularitet
i befolkningen. Dette sagt om motor-
sporten i al almindelighed.
Hvad specielt banesporten angår, da

har vi efterhånden i Danmark en række
udmærkede baner. Vi tror også, at et
passende rytter-materiel vil være til rå-
dighed.

I det mindste har i indeværende år
ikke færre end 60 kørere deltaget i
konkurrencer for specialmotorcykler på
kortbane, og heraf er over en tredie-
del først begyndt at køre på bane i

årene 1950, 1951 eller 1952.
Det er et spørgsmål, om man ikke

her i Danmark — som man gørdeti
Sverige med så udmærkede erfaringer
— skulle forsøge at få indført serie-
kørsel. Med denne — ydre — form for
banekørsel vil der uden tvivl kunne
skabes den rette konkurrencelyst blandt
rytterne, de vil her få mulighed for at
gøre hver eneste af deres startertil en
dyst, hvor de er tvungettil at gøre de-
res starter til en dyst, hvor de er tvun-
get til at gøre deres alleryderste. Både
for rytterne og for publikum vil hvert
eneste heat blive ladet med spænding.
Detvil over en bred front give også de
knapt så fremragende ryttere, de mere
jævne kørere, en mulighed for at blive
»trukket med op«, fordi hvert point
tæller med i det samlede hele. For de
mange unge og mindre erfarne, der i
dag må »kæmpe deres egen kamp«,
køre deres eget løb, på banerne, vil
det betyde værdifulde udviklingsmulig-
heder.

Svenske sagkyndige vil hævde, at det
netop skyldes sådan seriekørsel, at Dan
Forsberg, der.sammen med Leif Basse
Hveem var den eneste, der nåede frem
til  sverdensmesterskabsfinalerne, er
kommet så langt frem, som tilfældet
er. Kan dette tilskrives seriekørs2l, så
vår det måske overvejelser værd at gå
ind for det herhjemme.
Hvad siger vore læsere — og vore

aktive kørere?
Ordeter tits
 

 

Forsiden: En situation fra »Skåneløbet«, der nu skal gøres til en årligt tilbageven-
dende begivenhed. Man ser englænderne Dudley Ward og Phil. Webb og New Zea-
lænderen Ken Mudford gå ind i det østlige sving.  
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NYE MOTORCYKLER
på det danske marked

Der er i disse dage kommet et nyt
motorcyklemærke frem på det danske
marked — nemlig det engelske E.M.C.,
som den kendte veterankører A./. Lar-
sen, Hillerød, (der var aktiv i årene
1927—34 og som er sjælen i løbene på
Vinderød-banen) er blevet generalre-
præsentant for. E.M.C. dækker over
Ehrlich Motor Cycle Co., Ltd., Eng-
land, og Anders J. Larsen har allerede
fået de første maskiner hjem.
"Disse maskiner frembyder en række

yderst interessante konstruktive en-
keltheder og må nærmest betegnes som
en kombination af britisk og kontinen-
tal motorcykleteknik — vel at mærke

Den

dobbelt-stemplede

engelske E.M.C.

en kombination, hvor man lykkeligt har
samlet det bedste fra hver af de to
lejre:

Cyklerne er konstruerede og bygge-
de af Josef Ehrlich — en østriger som
i 1938 bosatte sig i England. og som i
årene derefter har foretaget en lang
række forsøg med dobbeltstemplede to-
takts motorer, således at de maskiner,
hans virksomhed nu har sendt på mar-
kedet kan siges at være virkelig gen-
nemprøvet.
De maskiner der er kommet hjem

er af fabrikkens hovedtype — nemlig
350 ccm Standard og 350 ccm Sport.
Konstruktøren har her lagt hovedvæg-
 

 

BILEN MED FERGUSON MOTOREN SOM ALLE TALER OM

   Mod Indkøbstilladelse:

omgaaende Levering

KR. 15.800 40
-

BURWAINincl. Omsætningsafgift

ao04,

e omgaaende Levering
ved Dollarpræmiering

Pris Kr. 15.800 + Dagspris for

Bevillingstilsagn

NORDISK DIESEL A/S
et B & W-selskab

Borgmester Christiansensgade 55, SV., C. 3812

AUT. BUR-WAIN FORHANDLERE OVER HELE LANDET
 

287



 

ten på benzinøkonomi, rimelig heste-
kraftydelse og ikke mindst pålidelig-
hed — altså netop de egenskaber gen-
nemsnitsmotorcyklisten ønsker forenet
i sin maskine,

Disse cykler er forsynede med en 348
ccm dobbeltstemplet to-takts motor,
bygget efter »Zoller«-princippet (alt-
så med to-delt plejlstang). Boringen er
50 mm og slaglængden 88 mm,cylin-
der af støbejern med påboltede stutse
for karburator og udblæsningsrør, alu-
miniumstopstykke med særligt udfor-
met kompressionsrum. Kompressions-
forholdet er 7,6:1. Krumtappen hviler
i svære kuglelejer og plejlstangslejet
er et styret rulleleje. Dynamoen drives
fra et kædehjul på krumtapakslens
drivside, medens magnet og oliepumpe
drives fra den anden side af krumtap-
pen. Motoren smøres ikke ved at der
blandes olie i benzinen, men — som
normalt ved en firetaktsmotor — ved
en oliepumpe der leverer olie under
tryk til såvel hovedlejer som cylinder-
vægge; oliepumpen reguleres fra gas-
håndtaget.
Motoren yder ved ca. 4000 omdr.pr.

minut ca. 18 BHK — hvilket giver cyk-
len en tophastighed på mere end 112
km i timen — det er fuldt på højde
med hvad en gennemsnits firetaktsmo-
tor af samme størrelse yder. E.M.C.-
motoren har imidlertid yderligere den
fordel at være yderst driftsikker og på-
lidelig, idet den er fuldstændig fri for

de mange mekaniske dele som er nød-
vendige i ventilsystemet i en firetakts-

  

motor — ventilklapren og anden ma-
skinstøj forekommer således ikke ved
en E.M.C.-motor.

Endvidere er dens krav til brænd-
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Et dissektionssnit af den fine E.M.C.-motor.

stof særdeles beskedent, idet den ved
normal kørsel kører mere end 35 km
pr. I benzin — det er der ikke mange
andre maskiner med samme slagvolu-
men der gør den efter i praksis.

Karburatoren er en AMAL Type
»29« med liggende blandingskammer
og 1/8” boring. Udblæsningssystemet

den engelske
E.M.C. motor-

cykle, der nu
er kommet her

til landet. >

Sobre, rene lin-

jer kendetegner



er konstrueret efter de allernyeste prin-
cipper, således at det ikke gør unødig
modstand mod forbrændingsproduk-
ternes passage.

Stellet er af »duplex cradle« typen,
opbygget af fineste sømløse stålrør og
forsynet med en rygrad, som er i eet
med styrehovedet, af en letmetallege-
ring der er stærk som stål. Forgaflen
er en original DOWTY OLEOMATIC
teleskopgaffel, hvis glimrende egenska-
ber er velkendte — bl. a. fordi det er
så let at afpasse dens fjedringsvirk-
somhedefter belastning og vejbane.

Forkædeskærmener en svær, herme-
tisk lukket, højpoleret aluminiumskas-
se, som fuldstændig dæmper enhverlyd
fra forkæden og dynamokæden, og be-
skytter disse kæder, således at deres
levetid bliver næsten ubegrænset. Bag-
kædeskærmen er en smuk og særdeles
effektiv stålskærm og for- og bagskær-
me er smukke, moderne D-formede
stålskærme på standardmodellen, me-
dens der er aluminiumsskærme på
sportsmodellen. -
Magneten er en LUCAS »TT-type«-

magnet og lysanlægget er ligeledes af
LUCASfabrikat, som det anvendes på
de fleste engelske maskiner — med
spændingsregulerende relais monteret
under sadlen. Maskinen er endvidere
udstyret med SMITH's speedometer
med triptæller og indvendig belysning,
et behageligt midterstativ og en dertil
hørende optræksbøjle, således at man
uden besvær kan sætte cyklen på sta-
tiv.

Gearkassen er en BURMAN 4-trins
med fodskifte og udvekslingerne 4,25:1
Er 5480125756100113 E

Maskinen fremtræder overordentlig
smukti sort lak med sølv-staffering —
dens linier forekommer umiddelbart
smukke og rene som en naturlig følge
af at den er så indlysende rigtigt kon-
strueret. Det vil blive interessant at se
hvorledes det danske motorpublikum
vil modtage disse nye maskiner — der
vel uden overdrivelse kan siges at være
i særklasse.

 

General Motors ingeniører anviser fire
måder til at spare benzin: — Beregn kørslen

i byerne efter stopsignalerne, — Kør aldrig
for hurtigt, navnlig ikke på landevejene. —
Hold tændrørene rene og rigtigt justerede, og
sørg for, at der er det rigtige lufttryk i hju-
lene.

e kraftigere tændingsgnist

e lettere start

CDEs trækkrafti ng

« 0 bedre accelleration
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EN RESOLUTION | Fra

| den permanente

OM FÆRGER OG BROER. komité

På et møde i Oslo, hvori fra dansk
side deltog Forenede Danske Motor-
ejere og Kongelig Dansk Automobil
Klub, mens Danmarks Motor Union
var forhindret i at være til stede, har
de nordiske motororganisationers per-
manente komité vedtaget følgende re-
solution:

»De nordiske motororganisa-
tioners permanente komité har på
sit møde i Oslo drøftet: mulighe-
derne for at tilvejebringe bedre
forbindelser for biltrafiken mel-
lem de nordiske lande. Man har
haft for øje de vanskeligheder,
som den begrænsede færgekapa-
citet ved Øresund og Storebælt
volder. Motororganisationerne vil
derfor udtale håbet om, at Sverige
og Danmark vil samarbejde om
planer om en bro over eller en
tunnel under Øresund, og man ser
med største sympati på det plan-

lægningsarbejde, som foregår ved-
rørende bygning af en bro over
Storebælt. Det er motororganisa-
tionernes håb, at disse planer vil
blive fremmet, så snart situationen
med hensyntil arbejdskraft, finan-
ser og råmaterialer tillader det. I
betragtning af at der vil hengå et
åremål, før sådanne planer kan
realiseres, vil de nordiske motor-
organisationers permanente  ko-
mité også udtale håbet om, at det
fra dansk side vil blive vedtaget
at etablere en tidsbesparende bil-
færgerute over Rødby—Femern.
En sådan rute vil bringe en nød-
vendig aflastning af Storebælts-
overfarten, idet den allerede eta-
blerede færgerute fra Gedser til
Grossenbrode har for ringe kapa-
citet til at betyde en virkelig let-
telse for trafiken.«

Da det må antages,at tilvejebringel-

 

 

DANMARKS

ODENSE SPEEDWAY

SØNDAG DEN5.

MESTERSKAB

PÅ

OKTOBER KL. 1430  
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se af bro- og tunnelforbindelse mellem
Helsingborg og Helsingør og Korsør
og Nyborg næppe vil kunne ske in-
denfor et rimeligt åremål, har Motor-
organisationerne ved fremsendelse af
ovennævnte resolution til trafikminister
Jørgen Jørgensen indtrængende hen-
stillet til ministeren, at man fra den
danskestats side nu foretager en effek-
tiv indsats for at tilvejebringe en bil-
færgerute fra Rødby til Femern, da en
sådan rute efter de skandinaviske mo-
tororganisationers mening vil være en
nødvendig og væsentlig aflastning af
overfarten ved Storebælt.

De danske motororganisationer har
i denne henseende henvist til, at der
ved Storebæltsoverfarten i 1951 over-
førtes ca. 340.000 motorkøretøjer, og
at dette tal må forventes at stige væ-
sentligt i indeværende år, samt at de
motorkørendeved benyttelse af en fær-
gerute fra Rødby til Femern vil kunne
spare megen køretid og benzin, lige-
som en sådan rute vil være ensbetyden-
de med en væsentlig forbedring for
trafiken af udenlandske bilturister til
og fra vort land.

De danske motororganisationer har

ligeledes fremsendt de skandinaviske
motororganisationers resolution til for-
manden for Femern-Rute-Komiteen,di-
rektør Asker Thaulow, og til Turist-
foreningen for Danmark og henstillet,
at der umiddelbart optages forhand-
linger mellem disse organisationer og
trafikministeren om mulighederne for
en etablering af Femern-ruten, så den-
ne kan blive en realitet inden næste
turistsæson.

 

I den engelske automobilbranche morer man

sig af hjertet over en af disse "usandsynligt

Tige australske fårefarmere, der var kommet

på besøg til England og under opholdet købte

sig en herlig Rolls Royce til 140.000 kr.
— Desynes altså godt om modellen? spurgte

sælgeren, da australieren slog til,

— Absolut sagde han — og jeg kan navnlig

godt lide den store glasrude, der skiller for-

sædet fra bagsædet.

— Hvorfor det?
— Jo, forklarede farmeren, så skal jeg ikke

mere have det vrøv] med fårene, der slikker
mig i nakken, når jeg kører dem til marked.

K

Motorkøretøjerne i U.S.A. har nu tilsam-

men 50 gange så mange HK, som der findes

i alle nationens kraftstationer.

 

 

Ja, deterpå undersiden af
Deres vognRUSTENangrrber
 

   

  

          

     

  
   
  

Vandstænkog fugtigt snavs fra vejbanen
slår op om vogn og skærme og sætter
sig fast som en tærende skorpe. RUST
BETYDER FORFALD. Nedsæt ikke
vognens værdi, men lad den behandle
med CALTEX RUSTPROOF,den bil-
ligste og mest effektive beskyttelse,
CALTEX RUSTPROOF,som sprøjtes
direkte på undervognen, løsner gammel

rust og lægger en plastisk,

CALTE mør

uigennemtrængelig hinde over de udsatte
steder. En behandling koster fra kr. 18-
til kr. 40- efter vognens størrelse.

Interessen for CALTEX RUSTPROOF
er meget stor. Aftal derfor nærmere for
et undgå ventetid.

CALTEX RUSTPROOF. behandling
udføres på samtlige Caltex. service-sta-
tioner samt i København hos:

British Motors,
Østerbrogade 2 A, Kbh. Ø. - C. 6145
og By. 6145.

Arne Fog,
Enghavevej 76, Kbh. V. - Eva 3701 - 3709

Skandinavisk Motor
o. A/S,

Lundtoftegade 106, Kbh.
N. - Ægir 501

CALTEX OIL A/S, Amaliegade 35, Kbh, K. - C. 16816
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Smukke modernelinjer præger den interessante nye Adler motorcykle,

Den nye to-cyl. ADLER to-takts motorcykle
Dersom Dei efteråret 1951 besøgte

Frankfurtermessen, vil De genkende
motorcyklen på dette billede. Den nye
ADLER — M 200 — som modellen be-
nævnes, var afgjort udstillingens mo-
torcyklesensation, og netop i disse da-
ge — efter i næsten et år at have været
gennemprøvet på det tyske hjemme-
marked — er de første maskiner af
denne model importéret til Danmark
med Vilh. Nellemann A/S, Aarhus, som
fabrikens  generalrepræsentant for
Danmark.

Navnet »Adler« er godt nok kendt
i Danmark — også som motorcykle —
for der deltog allerede i 1904 i det
første motorcykleløb i Danmark en
Adler-motorcykle, kørt af nuv. konsul
Imm. Stuhr, Aalborg.

Maskinens elegante form og den
glatte, hensigtsmæssige motorblok vi-
ser ved første blik en fuldstændig tid-
svarende konstruktion. Her er gjort
brug af de sidste erfaringer indenfor
motorcyklekontruktionerne, og resul-
tatet er en forbilledlig maskine, hvis
ydelse og køreevne opfylder alle den

forvænte kørers ønsker.
Enhver enkelthed viser, med hvor
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megen omhu og nøjagtighed fabriken
er nået frem til at bringe en kvalitets-
maskine i denne klasse på verdensmar-
kedet. Motoren er en 2-cyl. (altså ikke
dobbeltstemplet) ADLER 2-takt paral-
lelmotor med 4-gears gearkasse og by-
der i lydløshed og vibrationsfrihed de
sammefordele som en 4-cyl. 4-takts
motor.

Boring og slaglængde er 48 X 54
mm,hvilket giver et kubikindhold på
200 cc, og den udvikler 10 hk. karbura-
tor og elektrisk anlæg er helt indbyg-
get. Transmisionen sker gennem totalt
indkapslet rullekæde. Vuggestol med
befæstelse til fodhvilere og sidevogn.
Benzintanken har en kapacitet på 12
liter, og i den er desuden indbygget
værktøjskasse med komplet sæt crom-
vanadium værktøj.

Forgaflen er med svingarmsfjedring
og dobbelte støddæmpere. Teleskopisk
baggaffelaffjedring med hydrauliske
støddæmpere. Gummimonteringen 3,25
X 16. Maskinen er forsynet med for-
crometforlygte, hvori der er indbygget
kontrollamper for tænding og frigear.
Benzinforbruget andrager 2,9 liter pr.
100 km. Hastighed 100 km.

5
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Jack Young igen verdensmester
Dan Forsberg havde sølvet i sigte.

93.000 tilskuere, som flere månederi
forvejen havde købt deres billetter,
overværede torsdag den 18. september
på Wembley slutrunden i verdensme-
sterskaberne i speedway. Jack Young
fra Australien blev for 2. gang i træk
verdensmester. 18-årige Dan Forsberg
fra Sverige havde chancen for en 2.
placering indenfor rækkevidde, men
forspildte den, da han væltede i sidste
heat — hårdt trængt af Jeff Lloyd, eks-
perterne drøftede ivrigt om han måske
endda i kampens hede var for hårdt
trængt. Han stillede her op med 9
points, og dette blev altså hans ende-
lige pointsantal, som placerede ham på
en 5.-plads sammen med australieren
A. Payne.

I sit første heat startede Forsberg

sammen med Jack Young, som dogfra
start til mål lå en halv snes meter foran
Forsberg. I 7. heat havde han overra-
skende det held at vinde foran en af
favoritterne, Ronnie Moore. I det næste
heat han stillede op i, måtte han nøjes
med en 3.-plads og se sig slået af Dick
Bradley og Clotte. I sit næstsidste heat,
hvor hanfik inderbanen, slog han både
1950-verdensmesteren Fred Williams
og Bob Oakley, der blev henholdsvis
nr. 2 og 3 på verdensmesterskabsrang-
listen, og det var dette, der skulle have
givet ham en mulighed for en 2.-place-
ring, hvis han ikke var styrtet.
Nu blev den endelige placering:

Young 14 points, Williams 13, Oakley
12, Moore 10, Forsberg 9, Payne 9 og
Lloyd 8 points.

 

 

  lister, der
kører godt-
kører BUNLOP

 

    

 

   

 

 

   

Det giver Tryghed ved Rattet. Udover Tryg-

 

  hed og Komfort er der endnu en Grundtil at

  

foretrække Dunlop: Gode Dæk koster stort set

det samme — såa derfor skal De vælge det

  

Dæk, der giver Dem GOD Kørsel. Sig Dunlop

  

næste Gang, De skal have Dæk,  
 

Verdensførste Dæk !

DUNLOP RUBBER CO.A/S   …. VENNEMINDEVEJ 30 . KØBENHAVN Ø.

 

293



 

Danmarksmesterskabeti trial
Første del køres på Sjælland den

19. okt. d. å. og arrangeres af Sundby
Motor Klub i forbindelse med denne
klubs åbnetrial.
Der køres over6 etaper, og der star-

tes i de almindelige klasser.

Indbydelse til «Våstmanland rundt«
Til Danmarks Motor Union er der

indløbet en indbydelse til danske kø-
rere om at deltage i S.M.K.s pålidelig-
hedsløb »Våstmanland rundt«, der kø-
res efter de alm. nationale og interna-
tionale regler i dagene 11.-12. oktober.
Rytterne inddeles i tre kategorier, be-
gynder-juniorer, juniorer og seniorer,
men motorcyklerne inddeles kun i to
klasser, over og under 175 ccm. An-
meldelsesfristen udløber den 6. okto-
ber kl. 16, efteranmeldelser modtages

indtil den 8. oktober, da mod dobbelt
anmeldelsesafgift. Nærmere oplysnin-
ger ved henvendelse til D.M.U.s sekre-
tariat.
 

D.M.U.s nye emblem, der har
været omtalt i et tidligere num-
mer af »Motorbladet«, har fået
stor sukces, og der er allerede
sendt mange udtil hele landet.

Der kan rekvireres:
Alm. emblem 1) med lang

nål, 2) med sikkerhedsnål, 3)
med knap, kr. 2,50.

Emblem medvinger kr. 6,50.
Og det nye »Køleremblem«til

forskærmeneller køleren i smukt
forkromet udførelse med email-
leret dannebrogsskjold kr. 12,00.  
 

|| SPORTEN UDE  
Verdensmesterskabet i moto cross

gik til England
Det kom nok som en overraskelse

for de fleste, at det alligevel lykkedes
englænderne — ganske vist på hjem-
mebane — at erobre verdensmesterska-
bet i moto-cross i nationslandskampen
med de belgiske ryttere, der som be-
kendt er særdeles drevne i denne form
for motorsport.

Over 40.000 begejstrede tilskuere
fulgte løbene, der afvikledes program-
mæssigt under Auto-Cycle Unions au-
spicier på Brands Hatch den 17. aug.
Konkurrencerne fik det forløb — idet
hver nation skal stille med mindst tre
ryttere og højst kan møde med seks —
at alt stod og faldt med Brian Stone-
bridge for Englands vedkommende,
idet det land, der har de tre kørere
hjemme med sammenlagt bedsttid, er
vinder. Stonebridge, der ligesom sin
værste rival, belgieren Auguste Min-
gels, kører Matchless, skaffede Eng-
land sejren med 2 minutter og 5,8 sek.s

294

forspring — ikke meget med en køre-
tid på sammenlagt over 21/2» time.

Englandssejr vakte naturligvis »glæ-
de i hjemmet«, til gengæld var skuf-
felsen sikkert tilsvarende stor hos bel-
gierne, der blev nr. 2. Sverige blev nr.
3 og Holland nr. 4 i nationshold-kon-
kurrencen.
De danskekørere klarede sig hæder-

ligt i det meget fine selskab, de endte
på en 13.-plads, alle noteret for nogen-
lunde samme tid, nemlig omtrent 7//2
minut -efter Stonebridges vindertid.
Danmark var repræsenteret med Pout
Bøgehøj, Ejvind Hansen, Svend
Schmidt, Bent Rasmusen, K. Skovgaard
og A. Svendsen. Bøgehøj blev noteret
for tiden 58,27,8 og fik en 12-plads —
de øvrige for 58,38,4.

  

1. England: Timer Min.Sek.

B. G. Stonebridge 2... 51 50.0
(GEELSWardessneNs sEsst S2KSS70:

PRANSKEEL SENERE 53553886

Sammenlagt 11... 27338-123.6;



o
r
n
e

   

2. Belgien:
A. Mingels 32 29.6.

V. Leloup 53. 38.8

A, Van Heuverswijn .... 54 21.0

SammenlagtRss 2 40 29.4

3. Sverige:
E. Bergman 56 55,4
H. Danielson 57 14,6

K. Johansson 9851 27:8

Sammenlagt SEES RAR 285825 30.8

4. Holland:

Fx Bandai FO AE SNENLER 2481222
F. Van Heukelom ...... 59- 30.8
A. Koning 1% 240

Sammenlag seven enker 25517:0

 

Uddrag af den svenske
løbskalender

OKTOBER

5, MK Såvsjå orient. og pål.løb

Ronneby MS orient. og pål.løb
Våxjå MS orient. og pål.løb

9. MK Gnistan, Eslév baneløb

11.-12. SMK Orkelljunga orienteringsløb

12. SMK Hålsingborg
SMK Håssleholm
Sålvesborgs AK

19. Nybro MS
Skånska AK

20.-21. Karlskrona AK

23, Alvesta MK
26. Karlskrona MK

Landskrona MK

SMK Simrishamn

orient. og pål.løb
orient. og pål.løb
orient. og pål.løb

moto cross
orient. og pål.løb
orient- og pål.løb

orient. og pål.løb
orient. og pål.løb

orienteringsløb
orient. og pål.løb

Skåneløbet bliver muligvis
permanent

Skåneløbet, tidligere også kaldet Kri-
stianstad-løbet, efter den arrangerende
klub og løbets hjemsted — Råbelåv ved
Kristianstad — kørtes den 14. septem-
ber på en fortræffelig og efterhånden
vel udbygget bane med deltagelse af
adskillige udenlandske motorryttere, af
hvilke tyskeren Siegfred Wiinsche på
den nye 350 ccm D.K.W., hvis topha-
stighed lå omkring de 175 km/t., var
den største oplevelse. I den store klasse
var det englænderen Dudley Ward, der
løb af med sejren. Blandt de ni natio-
ner, der var repræsenteret, var også
Danmark, omenddet ikke lykkedes for
Svend Aage Sørensen, som ellers skulle
have haft en rimelig chance for at gøre
sig pænt gældende, at køre ettilfreds-
stillende løb, idet hans cykle i 350 ccm-

 

Mod koldsfarf
og færing-

GURUUSREIEA:
Beskytter
motoren

mod slid =

ved koldstart ... æg

Bilister og fagfolk med bilfor-
stand ved, at en motors levetid
afhænger af korrekt smøring, men
tryk- eller stænksmøring er ikke
altid nok. Ved kørsel med »kold«
motor og efter en hovedrepara-
tion findes der dele, som altid
går stramt. Giv disse dele den
ekstra smøring, som DUCKHAM's
ADCOIDSyder gennem benzinen!

     

 

   
   

 

     

      
        

     

 

DUCKHAM'S ADCOIDS giver

. lettere start

. mindre benzinforbrug

. øget kompression og ydeevne

. garanteret effektiv smøring af
alle motorens bevægelige dele

A
u
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Motorens ven - virksom og ren

DUCKHAM's ADCOIDS danner
en beskyttende hinde på alle mo-
torens bevægelige dele og cylin-
dervægge og hindrer slid og tæ-
ring. Éen tablet til 10 liter benzin
er nok — og indpakningen sikrer
Dem mod at blive snavset på
fingrene.

Altid en æske DUCKHAM's
ADCOIDS med i vognen

TOPOLIE I TABLUTFORM

IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S - KBHVN. - RANDERS
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klassen strejkede. I 500 ccm-klassen
gennemførte han dog.

Mantroede oprindelig, at løbet hav-
de samlet et halvt hundrede tusindetil-
skuere. Det havde det måske også, men
den endelige revision viste, at ikke nær
så mange havdebetalt entré. Da entre-
en i Sverige er langt højere, end vi er
vant til det herhejemme, gav det dog
alligevel en 100.000 kr. i kassen, hvil-
ket skaber arrangørerne mulighed for

at gøre den glimrende og spændende
bane til en permanentinstitution.

Detvil sige, at dansketilskuere hvert
år kan indstille sig på at tage overtil
Kristianstad og se på et virkeligt ha-
stighedsløb med international deltagel-
se. Det næste skridt bliver så antage-
lig at få løbet godkendt som tællende
med til verdensmesterskaberne. Men
for direktør Axel Løfstrøm kan jo me-
get lykkes.

 

SPORTEN HJEMME
 

Englænder med stærkt varierende hastighed
Fra -august-løbene på Gladsaxe-banen.

Motorsportspublikum'et var åbenbart
i fint efter-feriehumør den 24. august,
da Gladsaxeigen kaldtetil løb, En halv
snes tusinde mennesker var mødtfrem.
Dagensbedst kørende rytter var utvivl-
somt englænderen Wally Green. Men da
han havde vist, at han kunne køre, var
han så fin en mand, at han resten af
dagen også lod sine danske kolleger
nyde godt af sejrens sødme. I et en-
kelt heat lagde han sig omhyggeligt
bagerst. I en »flying match« kørte han
stort fra Kiehn Berthelsen i 1. heat, de-
res tider var henholdsvis 57 og 57,2,
men i 2. heat fik Kiehn lov at vinde i
så beskeden en tid som 58,9 — og i 3.
heat i 59,8.

Den største spænding leverede næ-
sten sidevognskørerne Egon Walther
og John Lindberg — den førstnævnte
var ligesom sikrere kørende.

Resultatlisten ser således ud:
Gladsaxeløb: Erh. Fisker 8 p., Jørgen Pe-

tersen 5 p., Eivind Petersen 4 p., Aage An-

dersen 1 p.

Kiehn Berthelsen, Wally Green (udgik i 3.

heat).

Specialløb: Crone Jørgensen 4 p., Bue Jen-
sen 3 p., Alfr. Larsen 3 p., Willy Mathiasen

ip.

Crack-race A: Kiehn Berthe!sen,
Green, Erh. Fisker, Jørgen Petersen,

Wally

Crack-race B: Aage Andersen, Eiv. Petersen,

Bue Jensen, Alfred Larsen,

Junior Special: Henry Christensen 89,8, Ole

Kønig Hansen 90,4, Frede Larsen 92,2, Anker

Petersen 93,8.

Sidevognsløb: Egon Walther 4 p., John Lind-
berg 2 p.

Standard junior: Smith Nielsen 96,5, Per

Kamph 98,8, Poul Christensen 99,4, Per Op-

permann 119,0.

Handicap: Kiehn Berthelsen (60 m) 82,8, Eiv-

 

Den danske løbs-kalender
OKTOBER

2 De samvirkende motorklubber

(København) Baneløb

5 Fyens Motor Sport og Sports
Motor Klubben Odin Baneløb
(Danmarksmesterskab i speedway)

12 B.S.A. Klubben Trial

De samvirkende motorklubber
(København) Baneløb

16 De samvirkende motorklubber
(København) Baneløb

19 Sundby Motor Klub Trial
(Danmarksmesterskab 1. afd.)

26 Aarhus Motor Klub Trial
Motorcykle-Klubben Svendborg Trial

NOVEMBER

2 Motorklubben Vestfyn Trial
Sports Motor Klubben København Trial

9 Sports Motorklubben Odin Trial
Frederiksborg Amts Motorklub Trial

16 Jyllands Motor Sportsunion Trial
(Jyske trialmesterskaber)

 

296



R
R
a
x

Petersen (0 m) 83,0, Jørgen Petersen (20 m)
84,3, Erh. Fisker (30 m) 87,1, Wally Green
(udg.).

Handicap over 8 omg.: Alfred Larsen (90 m)
174,6, Aage Andersen (120 m) 174,7, Willy

Mathiasen (0 m) 175,6, Bue Jensen (100 m)
180,4.

Ved løbene den 30. august kunne føl-
gende resultater noteres:

Gladsaxeløb: Alfred Dannmeyer 82,0, Mo-

rian Hansen 83,6, Erh. Fisker 85,3, Kai Lar-
sen 86,1.

Specialløb: Robert Kastebo 86,3, Arne Ras-
mussen 88,9, Frede Larsen 89,3, Henning Dine-
sen. 90,0.

Sidevognsløb: Egon Walther, John Lindberg.

Flying Match A: Fritz Ringel 82,0, Oluf Els=

berg 83,3, Henning Dinesen 84,5, ingen fjerde.

Flying Match B: Aage Andersen 82,1, Jørgen
Petersen 82,7, Eiv. Petersen 83,8, Kai Larsen
84,0. — Crack-race A: Morian Hansen 79,2,

Alfred Dannmeyer 81,7, Fritz Ringel 83,7, Erh.

Fisker 94,0. — Crack-race B: Aage Andersen
82,0 Jørgen Petersen 82,2, Oluf Elsberg 83,8,

Robert Kastebo 85,9. — Crack-race C: Kai Lar-
sen 84,3, Eiv. Petersen 84,7, Henning Dinesen

86,2, ingen fjerde. — Si:andard junior: Smith

Nielsen 99,0, Poul Christensen 99,7, 3, og å.

udgik. — Handicap: Oluf Elsberg (0 m) 84,2,
Kai Larsen (20 m) 85,3, Aage Andersen (40 m)

85,6, Alfred Dannmeyer (60 m) 89,2, Jørgen
Petersen (40 m) 99,0, Fritz Ringel (50 m) 90,3.
— Handicap over 8 omg.: Eiv. Petersen (100

m) 175,2, Robert Kastebo (80 m) 181,0, Crone
Jørgensen (30 m) 185,3, ingen fjerde. — 21,

start: Jørgen Petersen 63,6, Aage Andersen
63,6, Erh. Fisker 65,8.

Ualmindelig vellykkede løb på Bornholm
Orla Knudsen kørte to nye rekorder hjem.

På banen i Robbedalskoven udenfor
Rønne kørtes der søndag den 31. aug.
et ekstra motorløb. Ekstra blev det og-
så i den forstand, at det var et ekstra
fint arrangement, der klappede i alle
enkeltheder. Der blev kørt en række

strålende flotte heats, spændende og
hurtige — og det lykkedes Orla Knud-
sen at sætte hele to nye banerekorder.
Først slog han Bill Kitchens rekord på
1,18,8 for HARER start og satte den
helt ned på 1,18,4.

 

2gg

Eneforhandler: 
  

 

bunsse

RELE THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CO. LTD. +» MANCHESTER

E TE: GREW Ak, Rådmandsgade 43, København N. - Ægir 700

Mark 10 Motorcyklekæde
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Allerede i 2. heat slog han den be-
stående rekord for fire omgange med
fast start, som Kiehn Berthelsen hidtil
har været indehaver af medtiden 1,23,2.
Orla Knudsen nåede ned på 1,21,5. Tre
gange senere blev Kiehns gamle rekord
overfløjet i dagens løb, men ingen så
fint som Orla Knudsen.
Den tidligere bornholmer, Hasle-vit-

ten Bue Jensen viste også fin kørsel,
og man slog fast, at han allerede havde
nået at lære en hel del i den tid, han
havde været »ovre«.

Resultaterne blev:
Holdmatch Tyskland—Danmark:

Ty. hold 37 p.

da. hold 35 p.

1. heat: Kaj Larsen 1,23,6. Jørgen Petersen

1,25. Bue Jensen 1,25,1. — 2. heat: Orla Knud-

sen 1,21,5. Aage Andersen 1,22,4. Walter Ger-
nert 1,29. Willy Mathiesen 1,29,1. — 3, heat:

Erhardt Fisker 1,24. Oluf Elsberg 1,24,6. Ejvind

Petersen 1,25. — 4. heat: Bue Jensen 1,25. Se-

dan Graf 1,27. Walter Gernert 1,27,4. Willy

Mathiesen 1,27,5. — 5. heat: Kaj Larsen 1,23,9.

Aage Andersen 1,24. Erhardt Fisker 1,30. —

6. heat: Orla Knudsen 1,23,3, Oluf Elsberg

1,26,4. Jørgen Petersen 1,27,9. Ejvind Petersen

1,32,3. — 7. heat: Erhardt Fisker 1,25,5. Bue

Jensen 1,25,7. Franz Zyalkowski 1,29. Walter

Gernert 1,29,3. — 8. heat: Orla Knudsen 1,23,9.

Kaj Larsen 1,26,2. — Jørgen Petersen 1,30.

Willy Mathiesen 1,30,4. — 9. heat: Ejvind Pe-

tersen 1,22,4. Oluf Elsberg 1,22,6. Aage Ander-
sen 1,23, Sedan Graf 1,29. — 10. heat: Franz

Zyalkowski 1,25,4. Jørgen Petersen 1,27,3. Er-

hardt Fisker 1,31,2. — 11. heat: Ejvind Peter-

sen 1,23,6. Kaj Larsen 1,24. Willy Mathiesen
1,29,4. Sedan Graf 1,29,6. — 12. heat: Bue

Jensen 1,24,5. Oluf Elsberg 1,24,6. Aage An-
dersen 1,24,8. Walter Gernert 1,27,2,
Handicap:

1 heat: Erbardt Fisker 1,23,8. Jørgen Peter-

sen 1,28,2. Willy Mathiesen 1,28,7. — 2 heat:

Bue Jensen 1,25,6. Ejvind Petersen 1,27,2. Kaj

Larsen 1,27,3. — Slutheat: Erhardt Fisker

2,08,6. Ejvind Petersen 2,08,8. Bue Jensen

2108)

Åtter fine løb på Odense
Speedway

Englænderne fik revanche.

Søndag den 24. august havde de 2
store fynske motorklubber, S.M. Odin
og Fyens MotorSport atter arrangeret
et stort løb med deltagelse af 6 engel-
ske kørere fra Wembley med Bill Kit-
chen i spidsen.

Løbet formede sig som en revanche-
match, idet danskerne som bekendt ved
det forrige løb slog englænderne med
eet point.
Denne gang var danskerne ikke så

heldige, idet englænderne tegnede sig
for ialt 64 point medens danskerne kun
fik 44, Alligevel fik de ca. 7000 til-
skuere smæk for skillingen, idet der
blev kørt både hårdt og godt med gan-
ske få ufarlige styrt. — Det vil tage
for megen plads at komme ind på de
enkeltes resultater, blot skal nævnes,
at der mellem dagens 4 bedste eksper-
ter kørtes en forrygende ekstramatch,
som blev vundet af Orla Knudsen med
Bill Kitchen et »Mulehår« bagefter (1/10
sekund), Leif Bech nummer 3 og Jack
Winstanley no. 4. — Publikum jublede
over den fine kørsel.

Special-klassen blev vundet af Svend
Aage Rasmussen, Odense, medialt 8
sammenlagte point, og Standard-klas-
sen blev vundet af Poul Kalør, Odense,
med ialt 6 point. I disse 2 klasser hav-
de fabrikant Christiansen, Odense Ba-
rometerfabrik, udsat 2 meget smukke
barometre som ekstrapræmier, og vi
beder fabrikant Christiansen modtage
vor bedste tak for den smukke gestus.
Næste løb på Odense Speedway bli-

ver den 5. oktober, hvor Danske Speed-
waymesterskaber 1952 afvikles, og vi
beder alle vore medlemmer gøre deres
 

    
»BENDERS”

Sidevogn

Spørg efter den hos Deres forhandler   
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til, at Odense Stadion fyldes til briste-
punktet. — Husk det er den absolut
sidste chance for at se motorløb på
Fyen i denne sæson. SIN.

Specialløb: Sv. Aage Rasmussen 8 p., Jør-

gen Rasmussen 5 p., Sv. Nissen 3 p., Niels

E. Nielsen 2 p.
Ekspertløb (eng.—da, holdmach): eng. hold

64 p., da. hold 44 p.

Sportsløb: Poul Kalør 6 p., Johs. Mygind
6 p., Ejvind Hansen 3 p., Børge Mørch 2 p.

 

Fint internationalt løb på Bøghoved-banen
7-8.000 tilskuere.

Under de sædvanlige pompøse for-
mer, med 7—8,000 tilskuere, med præ-
sidieformand, svensk konsul, lands-
retssagfører Thyssen og formanden for
klubben, bundtmager Boilesen, som
velkomstbydere og en hyggelig præ-
mieuddeling på det historiske »Harmo-
nien« afviklede Haderslev Motor Sport
den 31. august årets sidste løb på Bøg-
hoved-banen.

Den dygtige lokale sidevognskører,
Hans Nielsen, satte indledningsvis ba-
nerekord på 1,32,8 og vandt også —
skønt med et metertillæg på 75-handi-
cap'et. Dagens bedste tid fik solo-ryt-
teren Carl Johan Hultmann, Sverige.
Sportsklassen domineredes helt af B.
Mørch, Kolding, der fik det højest op-
nåelige pointsantal.

Der blev helt igennem kørt fint og
hensynsfuldt — og tiderne blev:

2. løb, ekspertklassens 1. heat, vandtes af

Carl J. Hultmann, Sverige, i 1,25,2. — 3. løb,

ekspertklassens 2. heat, vandtes af Lindegaard

Petersen, Haderslev, i 1,24,4, — 4. løb, sports-

klassens 1. heat, vandtes af Børge Mørch, Kol-
ding, i 1,29, — 5, løb, sidevognsklasse A, 1.

heat, 1. Hans Nielsen, Haderslev, 1,33,4. —

6. løb, sidevogn, kl. B, Harry Pedersen, Aar-

hus, 1,41,2, — 7. løb, ekspertkl., 3. heat, Lin-

degaard Petersen, Haderslev, 1,24,2. — 8. løb,

sportskl., 2. heat, 1. Børge Mørch, Kolding,

1,30,2. — 9. løb, ekspertkl., 4. heat, Carl J.

Hultmann, Sverige 1,24. — 10. løb, sidevogn

B, 2. heat, Harry Pedersen, Aarhus, 1,39. —
11. løb, 'ekspertkl:, 5, "heat, 1,- Carl J, Hult-

mann, Sverige, 1,23,2, 2. Lindegaard Petersen,

Haderslev, 1,24,4. — 12. løb, sportskl., 3. heat,

1. Børge Mørch, Kolding, 1,30,1. — 13. løb,
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sidevogn A, 2. heat, Hans Nielsen, Haderslev,

1;33,2. — 14. løb, ekspertkl., 6. heat, Leif

Beck, København, 1,23. — 15. løb, sidevogn
B, slutheat, Harry Pedersen, Aarhus, 1,40. —

16, løb, sidevogn, kl. A, slutheat, 1. Hans Th.
Jacobsen, København, 1,34,6, 2. Hans Nielsen,

Haderslev, 1,35. — 17. løb. ekspertkl., 7. heat,

Carl J. Hultmann, Sverige, 1,23. — 18. løb,
ekspertkl., 8. heat, Lindegaard Petersen, Ha-
Herslev; el, 230 10 -TØD sportskl., slutheat,

1. Børge Mørch, Kolding, 1,29,6. — 20. løb,
sidevognshandicap for alle kørere, Hans Niel-
sen, Haders'ev, der endda måtte afgive 75 m,
Hitrden HO PRESSET EE TaDy eksperthandicap, 1.
Erik Wincentz, Næstved (5 m) 1,25, 2. Ragnar
Nilsson, Sverige (25 m) 1,26, — 22. løb, sports-
handicap, 1. Børge Mørch, Kolding (50 m)
1362

Slutresultatet i sidevognsklasse A blev, at
Hans Nielsen, Haderslev, vandt med 8 points,
2. Hans Th. Jacobsen, København, 7 p., 3.

 

Thorkild Thy, København, 2 p., 4. L. Bach-

mann Skovsen, Tåstrup, 1 p.

Sidevognsk!asse B: 1. Harry Pedersen, Aar-

hus, 8 p., 2. Henrik Pedersen, Holstebro, 5 Ps
3. Ejnar Vandel, Horsens, 2p.

Sportsklassen vandles overlegent af Børge
Mørch, Kolding, med 20 p., 2. Arne Svendsen,

Silkeborg, 14 p., 3. Niels Blumensaadt, Ran-

ders, 13 p., 4. Niels Nielsen, Odense, 7 Pro,

Alfred Larsen, Næstved, 4 p., 6. Aage Iver-
sen, Sønderborg, 2 p.

Ekspertløbets endelige vinder blev den popu-
lære Carl J. Hultmann, Sverige, med 12 p.,
2. Lindegaard Petersen, Haderslev, 11 p,3:

Morian Hansen, København, 6 p., 4. Ragnar
Nilsson, Sverige, 6 p., 5. Leif Beck, Køben-
havn, 6 p., 6. Erik Wincentz, Næstved, 3 p.

Fritz Ringel og Alfred Danmeyer, Tyskland,
fik 2 points.

Efter løbet samledes deltagere og dommere

på Harmonien til præmieuddeling. Der blev

fra alle sider takket for det fine arrangement.

Årets sidste sjællandske moto cross
Jac. Lynegaard kommendestjerne indenfor dansk motorsport.
Vinderød-banen kunne — traditionen

tro — mønstre tætpakkede tilskuer-
pladser, da Frederiksborg Amts Mo-
torklub den 31. august afviklede årets
sidste sjællandske moto cross med del-
tagelse af de bedste danske og udmær-
kede svenskeryttere.

Alle løbene afvikledes med mønster-
værdig præcision, selv om optaktenfik
lidt dramatisk kulør, idet Chr. Jørgen-
sens motorcykle kom i brand ved præ-
sentationen og derigennem blev sat ud
af spillet.

Jacob Lynegaard, den meget unge og
meget sympatiske Køge-rytter, en af
»drengene fra grusgraven«, viste en
så fin, sikker og behersket kørsel, at
man har lov at vente sig det helt sto-
re af ham. Han må være en coming
man indenfor dansk motorsport; og
da han endnustår i lære, har han jo
tiden for sig. Hans kørsel placerede
ham som den bedste danske over fem,
som næstbedste — efter Eivind Han-
sen — over ofte omgange. Som bedste
danske rytter over fem omgange — i
tiden 4,30,6 — erhvervede han den af
Kregme—Vinderød udsatte Vinderød-
pokal. En yderst velfortjent påskøn-
nelse.

Der blev helt igennem vist fin og
spændendekørsel. En enkelt undtagelse
udgjorde Frants Christiansen, en ju-
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nior-rytter, der havde placeret sig som
nr. 1 i det indledende heat og som nr.
3 i slutheatet. I sin iver var han kom-
mettil at skære for tæt ind foran sine
konkurrenter gentagne gange. D.M.U.s
delegerede iagttog dette og foranledi-
gede, at han blev trukket tilbage fra
start i handicap”et. Forhåbentlig har
dette været ham en lærestreg for frem-
tiden.

I dagens første start fik en ny mo-
torcykle sin debut i Danmark. Det var
en kun 350 ccm"E.M.C., kørt af Carl-
Johan Larsen, der i et selskab af 500
ccm maskiner dog formåedeat placere
sig som nr. 3, iøvrigt tæt i hælene på
de to første. Men da han er en søn af
importøren af den nye engelske mo-
torcykle og da denne importør tilmed
er en af de drivende kræfter bag Vin-
derød-banen, Anders J. Larsen, Hille-
rød, kunne han jo næsten heller ikke
være andet bekendt end at gøre sin
skyldighed.,

Deforskellige løb gav til resultat:
Begynder solo:

K. Lodal Mortensen 5,08,9 — Søren Gan-
drup 5,09 — Carl-Johan Larsen 5,11,5 -— Jens

Sørensen 5,27 — Svend Pedersen 5,34,5.

Junior solo A:

Bent Kristiansen 4,52,66 — Ove Madsen 5,01,3
— Henning Jensen 5,03,5 — V. Gylling Niel-
sen 5,08,5 — C. A. Hasselbalch 5,22,8 — Per

Kamph 5,26,2.
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Junior solo B:
Frants Christiansen 4,54,6 — John Havnbo

4,59,2 — Paul Paulsen 5,11,2 — Jørgen Han-

sen 5,12,5 — Henry Jensen 5,14,6 — Asger

Andersen 5,14,6,

Junior solo slutheat:
Bent Christiansen 4,48 — Paul Paulsen 4,50,8

— Frants Christiansen 4,51 — John Havnbo

5,00,6 — Ove Madsen 5,01,4.

Senior solo A:

1. heat 2. heat sml.
Allan Ljungstrand .. 4,37,9 4,33,0 9,10,9

Douglas Winberg .. 4,45,3 4,40,0 9,25,3

Poul Egon Hansen .. 4,51,2 4,46,2 9,37,4

Jobs," Mygind 15.5. 5,01,6 5,03,0 10,04,6

Senior solo B:
Wiking Cervin .... 4,28,6 4,26,7 8,55,3

Jacob Lynegaard —+.. 4,35,3 4,30,6 9,05,9
Lennart Andersson . 4,47,6 4,39,4 9,27,8

Ejvind Hansen 000754373 452,5 9,29,8

Senior solo, slutheat (8 omgange):
Wiking Cervin 7,09,1 — Ejvind Hansen 7,09,8

— Jac. Lynegaard 7,17 Allan Ljungstrand

7,22 (gennemførte med punkteret baghjul) —

Lennart Andersson 7,22,8 — Poul Egon Hansen
7728,6;

Senior sidevogn (bedst sammenlagt tid i to
afdelinger):

1. heat 2. heat sml.

Vagn Poulsen stser 425,3 4,18,0 8,43,3
Willy Baasch 4,30,0 8,52,5

Egon Walther 4,10,3 8,56,7

Junior sidevogn:

 

Niels Andersen .... 4,22,8 4,22,8 8,45,6

Henry Andersen re ONE I 4,25,7 8,50,8

Ejgild Nielsen 3.0 437,5. 1441295 7500 070

Sidevogn handicap (sekundtillæg i parentes):
Niels Andersen (6 sek.) 4,19 — Ejgil Nielsen

(12) 4,21,7 — Egon Walther (0) 4,27,4 — Willy
Baasch (6) 4,33 — Vagn Poulsen (4) 4,37.

Solo handicap (sekundtillæg i parentes):
Bent Kristiansen (20 sek.) 4,46,2 — Johs.

Jensen (4) 4,49,8 — Allan Ljungstrand (0) 4,50
— Ejvind Hansen (0) 4,50,5 — Poul Egon Han-

sen (10) 4,54,8 — Jac. Lynegaard (0) 4,56.

Hyldest til en ung vinder.

Ved den efterfølgende præmieudde-
ling blev den danske rytter med dagens
hurtigste tid, Jacob Lynegaard, gen-
stand for megen ros og hyldest, både
for sine kørsels- og ryttermæssige kva-
lifikationer og for sine menneskelige
og sportsmæssige egenskaber.
Da den i moto-cross-løbene siden

starten levende interesserede, den jo-
viale og vellidte sognerådsformand Os-
kar Hansen, Vinderød, overrakte Lyne-
gaard Vinderød-pokalen, skete det led-
saget af mange velvalgte ord — og vel
at mærke også velmente.
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Generalrepræsentant for Ehrlich Motor

Cycle Co., Lid., England

A.J. LARSEN
Københavnsvej 19 . Hillerød , Tlf. 192 a

Forhandlere antages   
Sognerådsformanden nøjedes ikke

blot med at ønske Lynegaard tillykke
med pokalen, men han rettede en tak
til Lynegaard, en tak for altid fin og
fair kørsel, som var et smukt eksempel
til efterfølgelse for andre ryttere. Han

 
Jac. Lynegaard — læg mærke til ham.
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udtrykte håbet om, at han også i frem-
tiden ofte måtte få Lynegaard at se på
banen, for det var en nydelse at se
hans fine og sikre kørsel. Hans gode
eksempel burde være inspirerende for
tilgang af frisk, ungt blod til motor-
sporten.

Oskar Hansenstale hilstes med ova-
tioner til og leveråb for Jac. Lyne-
gaard, der beskedent og bevæget tak-
kede. Da han skulle til at forlade sa-
len, holdt formanden for Sjællands Mo-
tor Union, Hans Pedersen, Køge, ham
tilbage — også han ønskede at give
Lynegaard nogle ord med på vejen.
Han bragte ham sin klubs og sin

unions hjertelige lykønskninger.
— Lynegaard er jo en af drengene

fra vor grusgrav dernede i Køge, sagde
han, — haner en af dem, der har ind-
friet de forventninger, som manstillede
til disse unge, ivrige motorsportsdren-
ge, som var så heldige i en ung alder
at få lov til at dyrke deres sport. Han

er ikke den eneste, der har bragt det
vidt, men når jeg gerne vil benytte lej-
ligheden i dag til at sige nogle ord i
anledning af hans smukkekørsel i dag,
så er det, fordi han er en ung og lo-
vende motorsportsmand, som alle de
unge motorsportsenthusiaster så ud-
mærket kan se op til som et godt eks-
empel at efterleve, For Jacob Lyne-
gaard er hans sport eet og alt. Endnu
er han kun lærling — elektromekani-
ker — og har som sådan kun en me-
get beskeden ugeløn at råde over, men
alt, hvad han kan få tilovers, går til
hans kære motorcykle — den første,
han anskaffede sig, kostede ham kun
25 kr. Tobak, spiritus, kvinder er
ukendte begreber for ham — alt ofrer
han for sin kære motorsport. Han er
en dygtig, en fin og en fair sports-
mand. Derer ingentvivl om,at han vil
kunne nå langt.

Endnuet leve blev motiveret for den
unge motorsportsmand.

Amagerbanens åbningsløb
I sukces”ens tegn

Så nåede de samvirkende motorklub-
ber da frem til premiere-løbene på den
nyopbyggede  speciel-motorbane på
Amagertravbane. Lykkeligvis for ar-
rangørerne — og for banesporten her-
hjemme — er de første stævner blevet
afviklet under sukces'ens tegn med go-
de løb og stor publikumstilstrømning.

Selvom dette efterår rent vejrmæs-
sigt har vist sig betydeligt køligere,
end man normalt skulle vente det, er
det motorinteresserede publikum i store
Re strømmettil disse torsdagsaften-
øb.

På selve åbningsaftenen, den 4. sep-
tember, lød der mange smukke vel-
komstord til initiativtagerne til det
flotte baneanlæg, både fra værtsfol-
kene, Amager travbanes bestyrelse,
som ønskede motorfolkene held og
lykke og stort publikumsbesøg, og som
overrakte bestyrelsen for de samvir-
kende motorklubber en erindringsop-
mærksomhed til minde om den store
dag, da mange års drømmegik i op-
fyldelse, men også fra Danmarks Mo-
tor Unions side lød der velkomstord
og lykønskningshilsner til baneåbnin-
gen, i præsidentens, N. K. Pedersens,
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fravær tolket af vicepræsidenten, Vald.
Hoffmeyerjun.

Selve banelegemet syntes stort set
fortræffeligt, og hele anlæget var så
flot og moderne, som arrangørerne
havde bebudet det. Ved åbningsløbene
kørte heatvinderne i de første løb hver
1/10 sekund hurtigere end i det foregå-
ende løb, så der var noget, der kunne
begejstre publikum. De danske kørere
skal nok hurtigt vænnesig til den nye
faste startbane.

Udmærketvar det, at manså hurtigt
tog sidevognsløbene med på program-
merne. Derer pladstil sidevognene på
denne bane, og vore dygtige sidevogns-
kørere skal nok give publikum løb med
spændingi.
Ved redaktionens afslutning forelig-

ger der officielle resultater fra følgen-
de løb:
Indledende ekspertmatch: Fred Pawson 70,8,

Kiehn Berthelsen 70,9, Orla Knudsen 71,0, Oluf
Elsberg 74,6, Bue Jensen 75,1.

Ekspert Match A: Kiehn Berthelsen 8 p., Fred
Pawson 6 p., Eiv. Petersen 2 p., Orla Knud-

sen 2 p.

Ekspert Match B: Allan Poppe Nilsson 8 p.,
Niels Erik Persson 6 p., Leif Beck 4 p., ingen

fjerde.
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Specialløb: Erh. Fisker 5 p., Aage Andersen

9 Ppir.ingen' tredie.

Eksperi Match C: Morian Hansen 6 p., Ro-
bert Kastebo 2 p., Alfred Larsen 2p., Jørgen

Petersen 2 p.

Pokalløb: Eiv. Petersen, Orla Knudsen. in-

gen tredie.

Ekstramatch: Morian Hansen 73,0, Eivind Pe-

tersen, ingen tredie.

— ogfra løbene den 11. september:
Ekspert Match: Kiehn Berthelsen 12 p., Fred

Pawson 11 p., Leif Beck, 10 p., Ragnar Nils-
son 10 p., Karl Johan Hultman 8 p.

Sidevognsløb: Axel Vang Hansen 6 p., Leo

Petersen 4 p., Hans Jacobsen 2 p.

Pokalløb: Morian Hansen 74,2, Leif Beck,

Orla Knudsen, Jørgen Petersen.

Motorløbet i Kolding
Den 7. september kørtes i Kolding

en række velbesøgte løb, hvorfra vi her
bringer følgende resultater:

Ekspert race: Aksel Miller 17 p., K. Linde-
gaard Petersen 15 p., V. Langkjær Christen-

sen 9. p. — Sportsløb 500 ccm: Niels Blumen-

saadt 8 p., Børge Mørch 6 p., Ernst Østerlund
5 p:, Niels E. Nielsen. 4 p. — Sportsklasse

350 .ccm: Søren Juh] 9 p., Egon Nielsen 6 p.,
Gunnar Williams 2 p., N. H. Andersen 1 p.

— Sidevognsløb: Thork. Thy 5 p. Hans Niel-
sen 4 p., Kresten Krestensen 0 p. — Side-

vognsløb: Vagn Poulsen 9 p., Villy Boch 6 p.,
Arne Mikkelstrup 2 p., John Lindberg 1 p.

— Sidevogns Handicap: Hans Nielsen (110 m),
Villy Boch (80 m), Arne Mikkelstrup (20 m).

—Austr. forfølgelsesløb: Ernst Østerlund, Niels

E. Nielsen. — Handicap f. uplc. kørere: Gun-

nar Williams (0 m), Niels H. Andersen (0 m),
Ernst Østerlund (125 m), T. Chr, Larsen (120

mm)?

Dansk nederlag i lands-

kampen mod Sverige
Hvis hold langtfra var særlig stærkt

Den dansk-svenske landskamp i
speedway, der udkæmpedes i Holbæk
den 7. september blev et overbevisen-
de dansk nederlag, endda det svenske
hold ingenlunde var præget af ryttere
i allerforreste række.
6—7000 tilskuere var vidne til et ne-
derlag, der udtrykt i points blev 69—
39. Kiehn Berthelsen var i dagens an-
ledning pr. flyvemaskine hentet hjem
fra England. Af 18 heats vandt sven-

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: AXEL KETNER, KØBENHAVN &
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skerne de 13, mens de øvrige fem kom
til at stå lige. lalt tegnede svenskerne
sig for 17 Iste-pladser og danskerne
fik een — ved Orla Knudsen. Einar
Lindquist og Stig Pramberg fik hver
6, Tage Svensson 5 1.-pladser. Pram-
berg fik med 79 sekunder dagens bed-
ste tid.

I 6. heat sprang Kiehn Berthelsens
kæde, hvorved han styrtede foran den
svenske reserve Rune Andersson, der
måtte kaste sin cykle ned. Begge gled
ud mod publikumsnettet uden at kom-
mevideretil.

Resultaterne for de enkelte løb blev:
1, Lindquist, Berthelsen, S. Svensson, Els-

berg. 79,3, — 2. P. Svensson, Knudsen, Davids-
son. 79,5. — 3. Pramberg, Beck, Hirsborg,

Åstråm, 80,7. — 4. Lindquist, S. Svensson,
Fisker, Knudsen. 81,4, — 5. P, Svensson, Beck,

Davidsson, Hirsborg. 81,3. — 6. Pramberg,

Berthelsen, Elsberg, Andersson. 79,0. — 7.

Lindquist, Beck, Dahlstråm, Hirsborg. 80,4. — 8.

P. Svensson, Berthelsen, Davidsson, E.sberg. 80.0.
9, Pramberg, Fisker, Andersson, Knudsen. 80,4.

10, Lindquist, Berthelsen, Dahlstråm, Els-
berg. 79,8. — 11. Knudsen, P. Svensson, Da-
vidsson, Fisker. 79,6. — 12. Pramberg, Beck,

Hirsborg, Andersson. 79.4. — 13. P. Svensson,
Berthelsen, Davidsson, Elsberg, 80.9. — 14.

Pramberg, Knudsen, Andersson, Fisker, 80,4.
— 15, Lindquist, Dahlstråm, Beck, Wincentz.

— 16. Pramberg, Berthelsen, Andersson, Pe-

tersen. 80,2. — 17. Lindquist, Knudsen, Dahl-
strom, Fisker, 81,4. — 18. P. Svensson, Beck,

Hirsborg, Davidsson, 82,5.

Sverige 69: Lindquist 18, S. Svensson 8, P.

Svensson 17, Davidsson 5, Pramberg 18, A.

Astrém 0, Andersson (res.) 3.

Danmark 39: Berthelsen 12, Elsberg 1, Knud-

sen 9, Fisker 3, Beck 11, Hirsborg 3, J. Pe-

tersen (res.) 0, E. Wincentz (res.) 0.

Sæsonenssidste løb i Næstved godt besøgt
Også til sidste løb i år på Næstved

stadion havde arrangørerne samlet
mange tilskuere — omkring en halv
snes tusinde.

Manforsøgte her for første gang et
sidevognsløb, der blev meget spænden-
de og som resulterede i en velfortjent
sejr til Egon Walther. Svenskeren Stig
Svensson forsøgte at sætte ny banere-
kord, hvilket ikke lykkedes. De 1,21
holder stadig. Dagens bedste tid fik
Bill Kitchen, der jo efterhånden kender
banen rigtig godt. Det skete i dagens
mest spændende løb, udfordringsmat-
chen mellem Bill Kitchen og Leif Beck.
Deto ryttere lå lige op ad hinandenal-
le fire omgange igennem.Leif Beck var
lidt foran et par gange og førte ganske
lidt i opløbssvinget, men her kom eng-
lænderen og tvang sin maskine foran

Bechs, så man ikke kunnese,hvilken af
de to ryttere, der kom først. Kitchen
blev erklæret for vinder.

Resultaterne blev for de enkelte løb:

Intern. Ekspertmatch A: Bill Kitchen 8 p.,

Bertil Carlsson 5 p., Kiehn Berthelsen 4 p.,
Olle Andersson 1 p.

Intern. Ekspertmatch B: Bill Longley 9 p.,
Leif Beck 6 p., Per Svensson 2 p., Erh. Fisker

p.

Intern. Ekspertmatch C: Stig Svensson 12 p.,

Erik Wincentz 6 p., Morian Hansen 4 p., Sv.

Aage Rasmussen 2 p.

Specialløb: Bue Jensen 8 p., Alfred Larsen
6 p., Henning Dinesen 4 p., Henning Hansen

0 p.

Standardmatch: Poul Kalør 9 p., Kennth

Miller 4 p., Norton Hansen 2 p., Jørgen

Lykke: 29:

 

 

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer

huer, hjelme, briller 0.s. v.

Ridebenklæder, berømt for snit og
pasform, med lynlåse

   Læderveste med stof og varmt pelsfoer
Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkørsel
Køretæpper, svær calechedug kr. 29.50.

MOTOR DRESS
Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536

  

Varerne sendes overalt

pr. opkrævning,
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Mogenstrupløbet (pokalløb): Erh. Fisker 85,8,
Morian Hansen 86,5, Erik Wincentz 88,5, ingen

fjerde.

Sidevognsløb: Hans Jacobsen 6 p., John

Lindberg, 4 p., Egon Walther 2 p.

Flying Race: Bill Longley 5 p., Bill Kitchen

3 p., Stig Svensson 2 p., Bertil Carlsson 1 p.

Udfordringsmatch: Bill Kitchen 82,5, Leif

Beck 82,5.

Blandet Handicap: Per Svensson (50 m),
Kiehn Berthelsen, Henning Dinesen (0 m), Al-

fred Larsen (40 m).

Årets sidste motorløb
2 oOo

i Abenrå
Det sidste motorløb på Åbenrå sta-

dion kørtes den 14. september og hav-
de formået at samle 4—5000 tilskuere.
Rytterfeltet havde en international
sammensætning, idet der foruden de
danskeryttere deltog de to svenske, C.
J. Hultmann og Ragge Nilsson, samt
to tyskere, Alfred Danmeyer og Fritz
Ringel fra Hamborg. Der blev kørt
godt og sikkert i de 22 løb, og de 4—5
styrt, publikum blev vidne til, var mil-
de. Børge Mørch, Kolding, led den
tort at styrte to gange,. og mest ær-
gerligt var det i Lucas-løbet, hvor han
efter et flot udbrud havde placeret sig
i spidsen, men herefter helt måtte udgå
af løbet på grund af sit uheld.

Dagens bedste sammenlagte resultat
opnåede den sikre kører Ernst Øster-
lund, Silkeborg, som blev tredobbelt
vinder.

Løbets resultater blev iøvrigt:

I ekspertklassen vandt svenskeren C, J.
Hultmann med 14 p. Orla Knudsen, Køben-

havn, der havde 12 p., blev nr. 2 og svenske-

ren Ragge Nilsson nr. 3.

Standard klasse A vandtes af Børge Mørch,

Kolding, 12 p., mens Ejvind Hansen, Ejlstrup,
blev nr, 2 med 6 p.

I standard k'asse B kom de to Silkeborg-

kørere samtidig ind. Vinder blev Ernst Øster-
lund med 11 points efterfulgt af klubkammera-

ten Jens Nielsen, der havde 6 p.

Lucas-løbet blev ligeledes vundet af Ernst

Østerlund, Silkeborg, og i Sydjydsk crack-
race blev de to svenske kørere vindere. Nr, 1
blev Hultmann og nr. 2 Nilsson.

Standard handicap vandt Østerlund, Silke-

borg, med den sønderjydske kører Aage Iver-

sen, Sønderborg, på 2. pladsen. Endelig blev

ekspert-handicap vundet af Elsberg, Køben-
havn, med tyskeren Dannmeyer, Hamborg, som
DE. 22:

B.S.A.-klubbenstrial
Søndag den 12. oktober afholder

B.S.A. Klubbensit årlige efterårs-trial
på militærets øvelsesterræn ved Hol-
bæk, hvor samtlige 6 etaper er belig-
gende. Dervil således ikke blive kør-
sel på offentlig vej mellem etaperne,
hvorved kørernestraks fra starten kan
rigge køretøjerne til for hele løbet. Der
startes i 6 klasser, nemlig solo begyn-
der, junior og senior, sidevogn junior
og senior samt en letvægtklasse indtil
200'cem:

Instruktionsmøde afholdes på Cen-
tralbane-Hotellet, Halmtorvet 14, Kø-
benhavn, tirsdag den 7. oktober kl. 20,
men provinskørere kan indsende deres
anmeldelse enten til Kaus Jensen, J. E.
Pitznersvej 36, Herlev, eller til Alfred
Jensen, Glasvej 5, NV., senest den 9.
oktober.

Deltagerne møder søndag morgen

Den ene
 

 

efter den anden
bliver trofast tilhærger afr MOBILOIL,
fordi man kan mærke forskellen, og man
kan se forskellen, hvis motoren adskilles.

  VACUUM OIL COMPANY

  

MOEI"OIL har højt viskositetsindex og er lige letflydende

sommer og vinter. Den beskytter alle dele under de vanske-
ligste driftbetincelser og forhindrer korrosion og syredannelser.
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kl. 8 på restaurant »Industrien«, Kirke-
stræde, Holbæk, hvor der afholdes et
kort instruktionsmøde forinden løbet
begynder. Om eftermiddagen samles
kørerne igen samme sted, hvor præ-
mieuddelingen finder sted.

 

Fra Klubberne
   

B.S. A. Klubben
Som omtalt andet steds i bladet af-

holder vi vort store efterårs-trial søn-
dag den 12. oktober på militærets øvel-
sesterræn ved Holbæk. Da vi har brug
for en del kontroller, beder vi med-
lemmernestille sig til klubbens dispo-
sition. Ring til Yrsa 851 eller Taga
627 v eller Taga 189 v og meldjer.
Fredag den 17. oktober afholdes

halvårlig ordinær generalforsamlingkl.
20 i Forsvarsbrødrenes selskabsloka-
ler, Gothersgade 137, med den sædvan-
lige dagsorden. Forslag, der ønskes be-
handlet på generalforsamlingen, må
være formanden i hændesenest den 9.
oktober.

Sekretæren er som sædvanlig til tje-
neste med alle oplysninger pr. telefon.

Yrsa 851.

Bogense Motor Klub
Klubaften afholdes torsdag d. 2. ok-

tober kl. 20,00 på Bogense Hotel. Ons-
dag d. 15. oktober kl. 20,00 ordinær
Generalforsamling på Bogense Hotel.
Dagsordeniflg. lovene. Klubaftenen d.
6. novbr. udgår, men så mødesvii ste-
det for til stort andespil d. 6. november
kl. 20,00 på Bogense Hotel.
Og så harvi trial d. 30. novbr., og

her har vi brug for hjælp. De medlem-

 

Et Parti nye
Speedway Dæk

23x 2,75 og 22x2,75 med Slan-
ger sælgestil Spotpris. Fordæk,
Bagdæk og 2 Slanger Kr. 100.

' Sendes over hele Landet pr.
Efterkrav.

Motorfirmaet Hardy Hirsborg,
Peter Bangsvej 179, København

Damsø 7810 — 2675   
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mer som vil hjælpe os, bedes henven-
de sig i god tid. Ring til Særslev 284
eller Bogense 419.

Henry Christensen.

Frederiksberg Motorklub
Høstfesten den 23. august forløb

glimrende. Tilslutningen- burde dog ha-
ve været større. Det samme gældertu-
ren til Kullen den 31. aug., hvor delta-
gerne havde en fornøjelig dag.

Generalforsamling afholdes den 22.
okt. kl. 20,00 i lokalerne Valby Idræts-
park. Dagsordenefter lovene.
Sammested afholdes der stiftelses-

fest lørdag den 8. novbr. kl. 19,00. Se
nærmere om dette i bladet.

Rass.
Fyens Motor Sport

Efterårstrial køres søndag den 23.
november 1952, og dette trial påtænkes
arrangeret efter helt nye principper,
således at enhver, der er i besiddelse
af en motorcykle og som har gyldigt
licens, kan deltage og have den bedste
chance for at blive fint placeret. Læs
nærmere herom i »Motorbladet«, der
udkommer den 1. novemberd. år.

Propositionernevil i god tid blive til-
sendt samtlige klubber.

Samtidig ønsker vi at benytte lejlig-
hedentil at anmode alle vore trofaste
medhjælpere om at reservere F.M.S.d.
23. novbr. og i god tid melde sig til
formanden for sportsudvalget, motor-
cykleforhandler Marius Poulsen.

Fyens Motor Sport har fra mekani-
ker Robert Rasmussen, Søndersø, der
på Holbæk motorbane kom alvorligt
til skade med sit ene ben, modtaget an-
en modning, som vi megetgerneefter-
kommer. Robert Rasmussen beder os
gennem disse linier takke for den over-
vældendedeltagelse, som er blevet ham
til del i anledning af ulykken. Han tak-
ker for alle de mange besøg, han mod-
tog på sygehuset, for alle de smukke
blomster og opmærksomheder, som
han har modtaget både på sygehuset
og efter sin hjemkomst, idet han ikke
personligt vil være i stand til at gøre
dette på tilfredsstillende måde.

Vi kantilføje, at det ikke overrasker
os at høre, at så mange har tænkt på
Robert Rasmussen i den for ham så
vanskelige tid, idet en bedre sports-
kammerat sikkert ikke findes, og det
glæder os at kunne meddele alle hans



venner nærogfjern, at det stadig skri-
der godt fremad med helbredelsen.

Sekretæren.

Glostrup og Omegns Motorklub
Klubben afholderstiftelsesfest i den

lille sal i restaurant »Byparken« den
11. oktober 1952 kl. 19,30. Der vil blive
præmieuddeling fra vort klubtrial og
vort åbne trial den 14. sept.

Klubaften den 2. oktober aflyses. I
stedet mødes vi den 23. oktber kl. 19,30
på »Siesta«i denlille sal.
Husk klubbens store andespil den 9.

nov. kl. 16,00 på »Siesta« i den store
sal. Gunnar J., sekr.

Kjellerup og Omegns Motorklub
begynder klubaftenerne mandag den
22. sept. og fremdeles hver mandag
vinteren igennem.
Søndag den 5. okt. kl. 1 afholdervi

fugleskydning i O. Knappes værksted
i Tværgade. Skydningen foregår med
salonriffel; ligeledes er der serie- og
konvolutskydning. Efter denne dyst er
der spisning med bal på HEDE hotel.

ekr.

Køge Sports-Motorklub
Ordinær generalforsamling afholdes

på Hotel Hafnia søndag d. 12 oktober
kl. 10,00. Dagsorden ifølge lovene. For-
slag, der ønsker behandlet, må være
bestyrelsen i hænde senest fredag den
3. oktober. Afgående medlemmer er
næstformand, sekretær og kasserer
samt sportsudvalget — endvidere 1 re-
visor og 1 suppleant.

Vi anmoder indtrængende medlem-
merne om at møde talstærkt op og at
fremsætte forslag til vinterens klub-
arbejde eller eventuelt kritisere det, der
er gjort siden sidste generalforsam-
ling.

HD:

Motorklubben »København og
Omegn«
Klubbens ordinære generalforsam-

ding afholdes d. 8. okt. kl. 19,30, Hille-
rødgade 13, »Hos Ole«.

Klubmesterskabstrial: d. 19. okt.
(søndag) på Schæfergården, samlet
kørsel fra Slangerupbanenkl. 9. Efter
løbene frokost på Smørum kro.

 

DANSK ESSO A/S

   
M.K.O. indbyder medlemmer under

D.M.U. med venner og bekendte til
klubbens 12. revy. Den gamle berøm-
te skuespillerstab og Chr. Bernth, så
er alt sagt, har igen i år lagt op til det
helt store. Altså vi mødes på Gimle
lørdag d. 1. nov.kl. 19 pr.

På bestyrelsens vegne:

SSASE:

Motorklubben »Star«
afholder ordinær generalforsamling i
kafé »Andedammen«onsdagd. 22. okt.
1952. Dagsorden ifølge lovene.
Lørdag d. 18. oktbr. 1952 afholder

klubben »Sftartur« ud i det blå. Alle vo-
re medlemmer bedes reservere denne
aften. Sekretæren.

Motorcykle-Clubben Svendborg
I træningen i Galdbjerg den 13. sep-

tembar deltog 22 kørere. Herer de hur-
tigste: Bakkeløbet: senior solo: Eivind
Hansen, junior solo: Bjarne Sørensen,
begynder solo: Hans Aa. Hansen,si-
devogn: Willy Baasch, letvægt: Rem-
mer Sørensen. Scramble: senior solo:
Eivind Hansen, junior solo: Sonny
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Beyer, begynder solo: Svend Hansen,
sidevogn: Willy Baasch, letvægt: Rem-
mer Sørensen. Præmier uddeles en
gang senere vedenlille festlighed.
Onsdag den I. oktober har vi vort

første indenbys månedsmøde i »Bor-
gerforeningen« kl. 20,00. Vi tager for
en gangs skyld damerne med, — det
er jo så sjældent, vi kan invitere dem
gratis i biografen! Det sker imidler-
tid her, idet Dunlop låner os en film,
der viser os de mest spændende opta-
gelser af motorsporten i alle dens af-
skygninger.Fremvisningen skal vi selv
bekoste; men den ordner kaptajn Chi-
stiansen, hjemmeværnet, gratis, hvis
han må brugeet kvarter af vortid til
at fortælle os lidt om motorordonnans-
korpset. Og så tager han et par ekstra
films med, hvis vi vil se mere.

Hvis vejret bliver godt søndag den
12. oktober, holder vi en lille rævejagt
medstart fra Tinghuspladsen kl. 14.00.
Eftermiddagskaffen nydes i vejgrøften,
før jagten går ind.
Andejagten går i år ind lørdag den

8. november, hvor vi afholder vort årli-
ge spillegilde i »Fælden«. Og så er der
bal bagefter.
Husk trial'et den 26. oktober! Møde-

stedet kan ikke opgives endnu, medens
dette skrives; men vi håber, at hele den
faste stab vil meldesig til tjeneste som
sædvanlig. Hvis nogen er forhindret,
bedes dette meddelt. Og så håbervi på
en masse anmeldelser.

GK:

Nordre Birks Motorklub
Vinterens klubaftener begynder ons-

dag d. I. oktober kl. 19,30 på »Gen-
tofte Hotel« med keglespil og skydning

 

 

  Forny Deres motorcykle

med et TOR todgear
med trigearspedal. Giver tryghed " tra-
fikken. — Kr. 75.00 eksklusive montering.

Nærmeste 'orhandler opgives:

Simonsen & Nielsen A/S, København K.

C. 3789

erseeserneRnnrenerenneneereesed   
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og fremdeles den Iste onsdag i hver
måned.

Husk at reservere lørdag d. 1. no-
vember til klubbens efterårsfest. Se-
nere meddelelse i klubbladet.
Søndag den 14. september afhold-

tes en fællesudflugt til Stevns Klint.
Vejret var fint og deltagerantallet
stort, så det blev en helt vellykket tur.

Sekretæren.

Sportsmotorklubben »Lolland-
Falster«

På S.M.L.F.s generalforsamling, af-
holdt på restaurant »Ritz«, Nykøbing
F., d. 3. sept. 1952, som var overmåde
velbesøgt, blev mange af de sædvanli-
ge problemer belyst og gennemdrøftet.
Den årlige præmieuddeling med

spisning og bal ansattes til lørdag d.
25. okt. kl. 18 på Hotel Dana, Maribo.
Nærmere meddelelse herom fremkom-
mersenere.

Gert.

Sports Motorklubben »Roskilde«
Prøv nu at tage jer sammen og tag

med på turen ud i »det blå« lørdag d.
4. oktober. Det bliver en tur I sent vil
glemme. Så hvis I ikke allerede er ind-
tegnet, så haster det meget.

Tirsdag d. 21. oktober afholder vi
generalforsamling på »Fjordvilla«; der
må | da alle med. Dagsordenifølge lo-
vene. Forslag som ønskes behandlet må
være formanden i hænde 8 dage før
generalforsamlingen.

N.B. Tag vel imod kassereren når
han besøgerjer.

Krølle.

Sundby Motor Klub
Onsdagd.8. oktober afhøldes films-

aften i Ølandshus«, Amagerbrogade
62, kl. 20,00.
Dansk »Esso«harvelvilligst lovet at

vise nogle film, såvel fra deres produk-
tion som fra sport.

Det er første gang, »Esso« fremviser
disse film for en motorklub, og vi op-
fordrer medlemmernetil at møde tal-
rigt frem. Venner og bekendte er vel-
komne. Det samme gælder kammerater
fra andre klubber. Efter forevisningen
fælles kaffebord.

Klubben aholder sit åbne trial søn-
dag den 19. oktober og har hertil af
D.M.U. fået tildelt den del af dan-

 

  



 

marksmesterskabeti trial, der skal kø-

res på Sjælland.
Trialet, der køres over 6 etaper, har

Elverdamskroen som hovedkontrol, og

alle etaper er beliggende heromkring.
Deltagerne mødes på kroen kl. 8,00.
Derstartes i de almindelige klasser,

og præmieringen sker efter D.M.U.s
sportsreglement. Sv. W. Nielsen.

Søborg og Omegns Motorklub
Husk mødeaftenerne i »Luna Kroen«

hver onsdag.
Klubmesterskabet afholdes som med-

delt søndag d. 19. okt. fra Bregnerød
Kro, mon veteranen Lion Hansen gra-
ver stridsøksen op og kæmper med
»Drengene«?

Klubbens 20-årige jubilæum den 28.
okt. fejres ved en fest lørdag d. 1. nov.
kl. 20 på »Emdruplund«.
Klubbens energiske festudvalg Niels-

August og Poul har efter mange mø-

der tilrettelagt mange overraskelser,
og der lægges for med middagtil over-
kommelig pris, så lad os alle være med
til- i: kammeratligt samvær at fejre
klubben og fortsat godt kammeratskab.

Egon. Telf. Søborg 126.

Vejle og Omegns Motorklub
Resultatet vedrørende flagturen fra

Jerlev kro den 14. september kan op-
lyses ved næste præmieuddeling d. l.
november på »Dania«, hvor der for-
øvrigt vil blive fremvist en film om
forskellige motorløb i udlandet, hvis
det lykkes klubben at få fat i den. Fe-
sten begynderkl. 20 pr.
Den 18. okt. køres vor årlige pokal-

udflugt fra Vonge Kro kl. 20. De sæd-
vanlige grejer skal medbringes. Kort
fås på startstedet.
Den 30. okt. er der andespil på Høj-

skolehjemmet — — husk det nu!
Søgaard.

 

 

DANMARKS MOTOR UNION: Præsident:
fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade

54, Kbhvn. SV.. Tlf. Eva 5068.
Vicepræsident: Vald Hoffmeyer jun.,
Valbygaardsvej 26, København, Valby.

Tlf. Valby 99.
Formand f. sportsudvalget: Vald. Pe-
dersen, Kochsgade 1, Odense. Tlf.

2228. is
Sekretariat: Fortunstræde 4?, Køben-
havn K. Tlf. Palæ 6368, Postgiro:

286 97.
D.M.U.s forretningsudvalg:
Vald, Hoffmeyer jun., Valbygårdsvej
26, Valby. Tlf. Valby 99,
Hans Pedersen, Københavnsvej 42,
Køge. Tlf, Køge 772.
Einer Jensen, Rosenørnsvej 37, Odense.
Tlf, Odense 4799.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kon-
torchef Ejner Jensen, Rosenørnsvej 37,

Odense. Tlf 4799. Sekretær: Aage C.

Nielsen, Mageløs 10, Odense. Tlf. 8967,

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: For-
mand: Poul R, Sørensen, Søndergade

14, Århus. Tlf. 5802. Kasserer: Peter

Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg.

T1:52135: i
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION:
Formand: Anton Hansen, Maribovej 35,

Saxkøbing. Tlf. 4520.
SJÆLLANDS MOTOR UNION: Formand:
Hans Pedersen, Københavnsvej 42,
Køge. Tlf. 772. Sekretariat: Ingemanns-

vej 5, København V, Tlf. Luna 155.
Ansvarshavende redaktør: Carsten Meyer

Petersen.
Ekspeditionen: Fortunstræde 4%, Kbh. K.

Telf. Palæ 6368.  

Annonceekspedition:

v/ E. Pilow

Motorbladet, Rahbeks Allé 20,

København V.

Telf: Eva 1087 - 7201 - 7202

KI. 9—16.

Lørdag lukket

Annoncepriser:

Bagside sus srsrr res sur rnner kr. 275,00

ffrtside GSK an ERE NES » 250,00

fo Side ENES SER SL AGDER »… 125,00

SKE SE EN SEN RE REN RER »… 65,00

rs ene sne nr Ra DNS »…… 35,00

m/m "pris pr: spiller. » 0,75  
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MOTOR-MARKEDET

er det usvigeligt sikre

sted, hvor køber og sæl-

ger finder hinanden, når

det drejer sig om biler,

motorcykler, reservedele

og tilbehør.   
 

København
 

Korsvejens Motor
Specialværksted for Motorcykler. Kun faguddannet

Personale. Mange Aars Erfaring.
Amager Landevej 52

Kastrup 2884 — 2000. Efter Kl. 18 Kastrup 1414
 

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og

krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN

Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

 

Ducolakering

af samlede Motorcykler. 85 Kr:

Øresundsvej 26 . Tlf. Am. 8703

 

KØB — SALG — BYTTE
til alle Mærker. Cylinder-

udboring. 1. Kl. Værksted. Aut. Norton

Forhandler. Rabat til Mekanikere,

Provinsordrer ekspederes omgaaende.

Axel W. Hansen,
Ndr. Fasanvej 133 . Godth. 2922

Reservedele

MOTOR-MARKEDET
Q

TEN ES
VH GET oa 6)

ELEKTROVÆRKSTEDET
Rosenørnsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udføres
såvel motorcykler som biler

VELOCETTE
Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Ørstedsvej 23, F. — Centr, 6581

Reservedele - Tilbehør

 

Ældste Harley-Davidson Special-Værksted

POUL HOLM
Gl. Kongevej 4 — Byen 3932
Medlem af HDK
 

Reparation og Opretning af alle Mærker.
Benzin, Olie og Tilbehør

Vridsløselille Motorforretning
AP JENSEN

Roskildevej 82 . Glostrup 1665

HELLERUP AUTOHANDEL
Biler og Motorcykler
Køb — Salg — Bytte
Vespa Scooter Service

HELL, 1818 — Herløv Kristensen — Callisensvej 3

 

 

Motorcykle-Værksted

EGON WALTHER
Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Skindtøj efter Maal
Tepareres. Pasform med Garanti.
Hjelme, Stortrøjer m. v. billigst.

Mammuth-Brookland Skindbeklædning
Vingaardsstræde 21! - Palæ 2939

 

omsyes, Veste,

 

Alle vanskelige Motorcyklereparationer udføres
påa Rekordtid. Alle Turister velkomne uanset Spro-
get. Aaben 8—19.30. Søndag Formiddag. Se den
flotte O-kay Bagagebærer,

Motoropa
Adelgade 101 . Palæ 8267
 

TOFT's KØRESKOLE
Ford V8 & Nimbus Køreskole — Udlejning
Sindshvilevej 18 — Tlf. Godthaab 4638 - 7493

Ride- og motorskindtøj,
dirttracksæt, flyverdragter, nyt og brugt, sæl-
ges billigt. Motor-, ride-, knallertudstyrsforret-

ning, Nørrevoldgade 42, Palæ 7867.
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Giv cyklen en »Steinach«-kur
bliver som ny. Lakeres samlet. Renses overalt med
trykluft. Celluloselakeres i alle orig. farver og
staferinger. Priser fra 50 kr, Forhandlere rabat.

Lynenskjold, Sejrøgade 6, Telf. Tria 1542,

MOTORCYKLE-VÆRKSTED

Specialværksted for

Indian — Rudge

Reservedele og Udstyr

BRDR. BECH - Tagensvej 101 - Telf. Taga 9926

ARIEL — B.S.A. etc. Specialværkstedet.
Præcist Arbejde. Billige Priser. Hurtig og reel

i Betjening.

 

Motorservice
Raadmandsgade 34 ., Taga 6340

MOTORTØJ REPARERES
og omforandres, Buntmager K. H, Andersen,

Blågårdsgade 44 kld. — Tlf. Nora 6219

Th. Borup Johansen
Tagensvej 145 — Taga 4737

Spec.: Lakering af motorcykler og
sidevogne

LAITINEN, Rejsbygade 8. Ve, 7396, priv, Eva
8292. Monark Reservedele. Div. Reservedele for
B.M.W. — D.K.W. — Zuindapp — Gnome Rhone
— A.J.S, — Matchless — Norton — F.N. m. m.
Kompl. sæt pakninger for B.S.A. M 20 — (mili-
tærmodellen) a 6 kr.

 

LÆGEATTEST
É77 til kørekort 10 kr.

Konsultation: 13—18 undtagen LØRDAG
Gasværksvej 2, mezz. Eva 7533

fremstilles.
 

Cylinderudboring. Alle Reservedele

MOTORHJØRNET
SV. AAGE HANSEN

Vester Fælledvej 13 . Eva 667 vega,
 

Ledig

 

SCOOTER-SERVICE
Alle Reparationer udføres. Rimelige Priser,

Reservedele til alle Mærker.

»SVEA«
Ø. Voldgade 32 . Palæ 3752

ØBRO MOTORVÆRKSTED

Specialist i D.K.W.

Vordingborggade 18

Øbro 7005

   

 

 

Aalborg

MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detai.
REPARATIONER

N. O. JENSEN
Østerbro 50 AALBORG Telefon 7952
 

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen

Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut. forhandler af

 

B.M. W.
NORTON
ROYAL ENFIELD

samt stort udvalg i letvægtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget værksted:

Læsøgade 8, tlf. Alba 10.941

MOTOR-DEPOTET
Skp. Clementsgade 4, Aalborg. Tlf. Alba 10.380
 

Aarhus
 

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbehør

Matchless . Terrot . James . AJS
MOTOR-DEPOTET

Nørregade 12 Telefon 13835

Reservedele og Udstyr. - Specialværksted

TRIUMPH - VICTORIA - STEIB

AABO=:MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — Tlf. 599

 

Kerteminde

Svend Schmidt KertemindeTlf. 628
Motorcykleværksted . Reservedele

Olie . Udstyr , BSA. Køreskole

 

 

Odense

A.J. S. Odense

MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — Tlf. 545 (lokal 6)

 

 

Randers

— Specialværksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
mærker føres. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr føres,

BACH & JENSEN,telf. 1003 . Strømmen .

MOTORCYKLER Reservedele og tilbehør.
Cylinderservice, Spec. reparationsværksted. Køre-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattenstræde 11-13, Randers, telefon 4517

 

Randers
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HR ARBMD- ARNOLD JØRGENSEN

KTEDEHOÆEMSUS ET

BÆESTYKSKE

Tad

 

 

FÅ VOL
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 rens forløber.

NER

- Hvorfor hedder det egentlig hovedvej?

— Jo — der kan mankøreefter sit eget ho”de —

på bivejene skal man tænkesig om.

Den utorlignelige og benådede kunstner Storm-P., tilbedt og be-
undret af ung og gammel ud over landets grænser, ville den 19. sept.
være fyldt 70 år. Et forlag markerede dagen ved at udsende tre små
Storm-P. værker. Dansk Esso ved at fremstille en nydelig lille tryksag
med nogle af hans bedste tegninger med tilknytning til motorkørslen.
Storm-P, var begejstret motormand — vi husker ham fra gader og veje
både i hans åbne sportsvogn »Casimir« og på hans »Neracar«, scoote-

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S KØBENHAVN

 
 SD  


