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»Jeg har konstateret en benzinbe-
sparelse pa ca. 10 %, tendingsban-
ken fuldstendig ophert selv ved
meget sejgt trek og en markbar
foregelse af traekkraften.«
Vognmand Ciliam Melchiorsen,
Aarhus.

»Mit indtryk under kerslen var, at
jeg havde faet min tank pafyldt
den gode benzin, jeg ferhen kunne
fa ved kersel i udlandet.«
Amstrup Maskinfabriks Eftf.,
Aarhus.

Gennemprovet i praksis og videnskabeligt afprevet af Jydsk Tek-
nologisk Institut. Absolut ingen skadelige virkninger.

OLK med

erfaringer

siger god
for

'CLEAN
'POWER

— den nye danske opfindelse.- Appa-
ratet,
vanddamp, sd soden fjernes fra forbran-
dingskammeret, og motoren holdes ren

der automatisk tilferer motoren

og liviig.

»Efter paseetning af apparatet for-
svandt al tendingsbanken, og mo-
torens gang blev meget mere »le-
vende«, accelerationsevnen steg be-
tydeligt — jeg vil absolut ikke
undveere det igen.«

Konsulent S. Aa. Maarsoge,

Aarhus.

»Der har veeret en betydelig for-
bedring af vognens accelerations-
evne og ingen startvanskeligheder.
Endvidere opherte en generende
teendingsbanken, der havde varet
et par maneder.«

Lege Erik Munch, Brenderup,

Fyn.

Kr. 18200

Lad Deres automobilforhandler eller mekaniker fortelle Dem om Excl. monteri
CLEAN-POWER — eller rekvirer narmere oplysninger hos Aty

I/s CLEAN-POWER "% °
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MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 DECEMBER 34. argang

Pa den rette vej.....

I det sidste nummer af MOTORBLADET bragte vi en opgorelse over antallet
af motorcykle-indkobstilladelser, hvor en kendelig stigning i dr har gjort sig gel-
dende. Andetsteds i dette nummer bringer vi de aktuelle tal for bilindkobstilla-
delserne. De to ting skal nemlig — som rimeligt er — ses i relation til hinanden.,
Nar der derfor i denne artikel kan stilles en prognose over total-importen i dr,
kan man gad ud fra, at et tilsvarende tilleeg i motorcykle-importen ma kunne ventes.

Det er jo faktisk ret gledelige udsigter, man stilles overfor. Navnlig ndr man.
ogsa tager udsigterne for det kommende ar i betragtning, sddan som handels-
minister R y tt er har forsogt at stille dem op.

Ganske vist bliver forogelsen i 1953 — fra 1952 — ikke sd stor, som den har
veeret i 1952 sammenlignet med det foregdende dr — men hvem ved? ... det er
jo slet ikke umuligt, at de fremskridt, der har veret i importen allerede i dr, alli-
gevel fortsat kan komme til udfoldelse ogsa i 1953, ndr vi forst kommer lidt hen
pa dret. Der er jo udvikling i liberaliseringen. Det har varet lenge — altfor
urimeligtl@nge — for det kom sd vidt, men den siddende regering har,
under udfoldelse af en hdrdhendet pengesaneringspolitik, formdet at bringe
Danmarks handelsbalance ind i et smukt leje, der tegner lyst ogsa for den ner-
mest kommende tid — landbrugets enorme hostresultat taget i betragtning.

Nadr derfor Sammenslutningen af Fabrikanter og Importorer af Motorcykler i
en henvendelse til handelsministeriet den 3. november endnu engang gor op-
merksom pd, at nu er tiden inde for en fuldstendig frigivelse af motorcykle-
importen, sd har de ikke blot mere ret i et sadant synspunkt, end pd noger tuds-
punkt tidligere, men med den fortsettelse i liberaliseringen, som Danmark —
iflg. sine internationale forpligtelser — er tvunget til at foretage, skulle opfyl-
delsen af. dette pnske neesten veere en selvfolge. Det kan alt i alt kun komme til
at dreje sig om et uhyre beskedent merbelob ud over det belpb, man i forvejen:
har tenkt sig at afscette til importen af motorcykler. » ‘

Og i hvert fald kan man afgjort i k k e sidde branchens subsidiere 0nske§
— om i hvert fald at frigive importen af varemotorcykler — overhorig,
hvis forslaget om helt at frigive tmporfen af varebiler, gar igennem. '

Hvad det burde gore. : |
Car.
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For over 4,8 mill, kr. dollarpraemiebiler
og -motorcykler pd 3 maneder

Motorbladet kunne i sit sidste num-
mer fortalle, at der i de forste ni ma-
neder i &r var givet indkebstilladelse
til 1,888 motorcykler, en stigning pa
ca. 85 % sammenlignet med antallet i
samme tidsrum sidste ar. Der var ind-
kommet lige ved 14,000 ansegninger
— og bevillingsprocenten var gaet i
vejret fra knap 8 % til ca. 14 %o.

Efter alt at demme, vil der i r kom-
me over dobbelt s& mange motorcykler
til landet som sidste ar, thi motorcykle-
importen plejer at stige nogenlunde i
takt med bil-importen, og i de sidste
fire maneder er der kommet over 4,000
nye personbiler ud at kere, hvilket man
efterhdnden ogsa begynder at kunne se
pa trafiken — og vanskeligheden ved
at finde parkeringspladser i byernes
indre.

Tallet fremkommer pa den made, at
der ialt i de forste 10 maneder i ar er
bevilget 7,249 indkebstilladelser til
personbiler, og da der i arets forste
halvdel blev udstedt 3,564 indkebstilla-
delser (det er 90 %o mere, end der blev
givet i forste halvdel af 1951 — nem-
lig 1,618), bliver det til 3,685 i de sid-
ste fire méneder, der altsd bragte fle-
re ny personbiler frem end hele arets
forste halvdel.

Til disse fire maneders 3,685 kan
man legge de biler, der er kommet til
landet indkebt som felge af dollarpre-
mieringen, hvilken ogsd i nogen grad
er kommet motorcykle-importen til-
gode. Denne har kun veret i kraft i
tre maneder, og si varede det endda
lidt, for der kom rigtig gang i den mo-
torcykle- og bilimport, som kunne be-
tales ved det hjemfarte dollarprovenu.
I de sidste par maneder er det dog ga-

Over 4000 nye
personbiler de sidste

fire maneder.

et forholdsvis sterkt, idet der til bil-
kob er anvendt sma 5 mill. kr. — ngj-
agtigt 4,818,000 kr. For dette belgb
kan der skensmassigt kebes ca. 500
biler, sa ialt ligger tilvaeksten af nye
biler for de sidste fire maneder pa godt
4,000.

Med den lettelse, der har fundet sted
for importen af motorkeretojer, kan
man regne med, at der er al mulig ud-
sigt til, at der i lgbet af 1952 vil blive
givet ialt ca. 9,300 indkebstilladelser
til personbiler, hvortil s ma legges
dollarpremie-bilerne, hvilket vil brin-
ge totaltallet for nye personbiler i ar
op pa et sted mellem 10,100 og 10,200.
Til personmotorcykler vil der nok bli-
ve bevilget teet op imod ca. 2800 ind-
kebstilladelser i ar.

Det er jo en smuk opgangslinje for
importchifrene, der sdledes kan note-
res, men da handelsminister Rytter i
vareforsyningsudvalget har stillet for-
slag om at stille valuta til rddighed til
import af ca. 12,000 personbiler i 1953,
altsa ca. 1,000 pr. méned (foruden det
antal, som dollarpremieringen vil
bringe til landet), bliver der altsé ikke
just tale om nogen brat overgang til
storre importchifre, idet forggelsen i
antallet af personbiler fra de godt 9000
i 1952 til de 12,000 i 1953 kun andra-
ger ca. 25 o mens forggelsen fra sid-
ste ar til i &r kommer op péa ca. 100 %.

Idet vi gdr ud fra, at den samme
stigning vil komme til at gore sig gel-
dende for motorcyklernes vedkommen-
de, skulle vi altsa i 1953 kunne regne
med en import af ca. 3,500 personmo-
torcykler til kebere med indkebstilla-
delse.

Forsiden: Fra F.A.M.s kilometerrace til velgerende formal: Sv. Aa. Serensen passerer
maéllinien med héndtaget i bund.

.

Endnu kan De na at sikre Dem et eksem-
plar. 100 sider motorsport, biler, motor-
cykler, knallerter, scootere. — En fin
Julegave til de motorinteresserede. Fis
i kioskerne eller fra forlaget MOTOR-

sna r't u d so | g t! BOGEN, St. Glasvej 53, Odense, mod
ke. 8 1 frim.
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FOLKEVOGNEN VW 0dcl 1953

Forbedringer og ajourforing giver folkevognen et preaeg af luksus
for de samme penge.

Folkevognsfabriken i Wolfsburg har
i oktober maned sendt en ny udgave
af folkevognen pa markedet. Tre af
forbedringerne er af stor betydning for
korslen.

For det forste er gearkassen @ndret
s& 2., 3., 4. gear er syncroniseret. Det

Folkevognen VW har nu endelig féet gearne
syncroniseret og en efter manges mening vee-
sentlig mangel er dermed indhentet.

giver en lydlgs og let gearskiftning
uden dobbelt udkobling.

Den anden store forbedring ligger i
affjedringen. Fabriken har forlenget
torsionsfjedrene og benyttet storre te-
leskop stoddaempere. Dette i forbindel-
se med super ballon-ringe i storrelsen
5.60 15 giver en blgdere affjedring og
ideelle koreegenskaber.

Den tredie store forbedring er, at
det er lykkedes fabriken at nedsztte
motorstejen i vognen ved en bedre iso-
lation af karosseriet fra motorrummet
og ved at ophange motoren i en tre-
punkts gummiophangning, hvorved
stoj og vibrationer fra motoren ikke
overfgres gennem karosseriet.

Disse tre forbedringer er de vasent-
ligste; men pa mange andre punkter er
vognen ogsd blevet bedre. Det skal
saledes blot navnes, at en ny karbu-
rator med accellerationspumpe er mon-
teret, og der er sgrget for en bedre for-

Nasten

50 pCt. af
Amerikas
Biler bruger

AC

T/ANDROGR

Styrke under Kompression.

Motorkraften

AC Tcendrer er de eneste, som har den
patenterede Coralox Isolator, der betegnes
som »det vigtigste Fremskridt paa dette Om-
raade i de sidste 40 Aar«. Den giver storre
Modstandsdygtighed over for hgje Tempera-
turer, sterre Varmeledningsevne og storre

AC — sparer Penge og forager
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Bredere kofangere, ventilationsruder fortil er det, der udadtil preger den nye tyske
folkevogn.

varmning af indsugningsreret, hvilket
giver en bedre benzinblanding og der-
igennem motoren en finere gang.

Bremseeffekten er blevet kraftigere
gennem stgrre bremsetromle bagtil.
Pedaltrykket er mindsket med 16 %/ pa
bremsepedalen og 25 % pa koblings-
pedalen.

Selve udseendet af vognen er kun
lidt @ndret, men de trekantede indstil-
lelige ventilationsruder indbygget i
dorvinduerne, de forkromede lister om
alle ruder og de forsterkede kofangere
giver koretojet et mere distingveret
praeg.

i Instrumentbordet er nyt, og de for

foreren nedvendige instrumenter er
samlet pa en overskuelig plads. Der er
gjort plads til indbygning af radio, og
der er nu en lukket handskeboks. Det
hele gor et smukkere og langt mere
feerdigt indtryk end pé de tidligere mo-
deller. Endelig er polstringen udfert af
bedre materialer end tidligere, og sa-
dernes facon giver sével fgrer som

_passagerer en bedre komfort.

Trods alle disse mange — tildels
kostbare — forbedringer er prisen pa
vognen den samme som tidligere, hvil-
ket skyldes en sterk foregelse af pro-
duktionen, som nu er ansat til 550 vog-
ne pr. dag.

Radar redder liv
1 Bytrafiken

I byen Akron i staten Ohio har man
forleengst taget radar i anvendelse i
form af et radar-apparat til hastigheds-
kontrol, og allerede i 1951 har man
som folge heraf kunnet notere sig en
nedgang i ferdselsdrabene pa 50 9/.
Samtidig skenner politiet der i byen, at
man har opndet sa gode resultater, at
det ville have kraevet en forggelse af
politistyrken pé ikke mindre end 30 /o,
hvis man ville have néet det samme re-
sultat gennem en intensivering af pa-
truljetjenesten.
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En anden fordel ved dette radarap-
heraf er, at de bilister, der moder i ret-
ten tiltalt for for hurtig kersel uden
diskussion akcepterer de hastigheds-
malinger, som apparater har registre-
ret. Hvilket ingenlunde altid er tilfael-
det med de hastighedsbdemmelser,
som en politimand foretager.

Apparatet, som ikke er storre end en
rejseskrivemaskine, rummes i en kasse,
der anbringes pa forsaedet ved siden
af politibilens forer. Nar et andet kore-
toj korer forbi, opsnapper det de stra-
ler, der udsendes fra apparatet og dets
hastighed bliver med stor nejagtighed
aftegnet af en viser pa specielt tilkob-
let hastighedsmaéler.



Ny VESPA-type i Danmark

Italien — scooterlandet par excellen-
ce — har fostret et nyt billigt keretgj.

VESPA-scooter ' fabrikken i Genua
bragte for nogen tid siden et 3-hjulet
VESPA-koretsj pad markedet, og F.
Biilow & Co., har nu faet denne type
hjem.

Det er et snildt og praktisk keretoj,
og erhvervsdrivende, der skal foretage
lettere transporter, kan samtidig bruge
VESPA’en til privatkegrsel, idet der for-
uden forersedet er sade til 2 voksne
og 1 barn i passagerrummet. Desuden
er dette VESPA-kgretoj fortrinligt eg-
net til invalidekoretoj, idet de forskel-
lige mangvreringsgreb let og billigt kan
anbringes pa styret.

Selvom motoren, der er af den sad-
vanlige robuste VESPA-konstruktion,
kun er pa 125 cm , er de 4 fremgears
udvekslingsforhold valgt saddan, at mo-
toren ikke — selv nar kgretgjet er fuldt
lastet — overanstrenges. Af andre for-
dele kan navnes kraftoverforingen,
der sker gennem differentiale og kade
til begge baghjul, som er affjedret

Vespa'en i 3-hjulet udgave giver billig trans-
port med talrige anvendelsesmuligheder.

~

med torsionsstenger og friktionssted-
dempere.

Der er mekaniske h&ndbremser til
forhjul og differentiale og hydraulisk
fodbremse til baghjulene.

Den til mange formél overordentlig
anvendelige 3-hjuler kgrer ca. 35 km
pr. liter olieblandet benzin.

FISCHER

STORRE KORSELSSIKKERHED MED

SIKKERT — HURTIGT — BEKVEMT

Fés hos de forende forhandlere

KOBLINGSHANDTAG




TIL

GENERAL RYE'S BRIGADE......

I KRAVET OM
BEDRE BENZIN

Af Carsten Meyer Petersen.

Der skete i 1947 et tilbageskridt med
hensyn til Danmarks benzinforsyning.
Det udvalg, der var nedsat for at ad-
ministrere landets benzinimport, matte
af valutamassige &rsager forlade den
pabegyndte import af benzin med ok-
tantallet 74—76 og g4 nedad bakke ved
at fastsatte den importerede benzins
oktantal til 70—72. I perioder har man
haft det indtryk, at den 14 p& oktan-
tal 67—68.

Da man lige efter krigen fik de al-
lieredes krigsbenzin, der holdt oktan-
tallet 80 og senere fik en tetraztylbly-
benzin med oktantal 70—72 for deref-
ter at importere benzin med oktantal
68—170, virkede det for ganske mange
som et tilbageskridt efter 74—76 ok-
tantal-perioden i 1947 (hvor man s&
smét troede man skulle til at vende til-
bage til normale forhold) atter at fa
stillet en »ringere« benzin til radighed.
Vel at maerke som eneste mulighed.

I begyndelsen af dette ar offentlig-
gjorde vel nok det fineste motortekni-
ske treklgver, som landet kan monstre,
en rapport over nogle praktiske under-
spgelser foretaget for — ganske iben-
bart — at bevise, at den nu importere-
de benzin er af tilstreekkelig god kva-
litet.

Undersogelserne, der i den offentlig-
gjorte form ikke manglede videnskabe-
ligt tilsnit, stod at lase i Kongelig
Dansk Automobil Klubs medlemsblad,

»Autog, idet det var K.D.A K., der hav-
de foranlediget dem afholdt. Og mani-
festet var underskrevet af dr. tech.
Poul Madsen, populeert — og gerne —
kaldet »Banke«-Madsen pa grund af
sine store fortjenester netop med hen-
syn til undersggelser af benzinmoto-.
rernes tendingsbanken i forhold til
benzinkvaliteterne (det, hvorom sagen
her i virkeligheden drejer sig); videre
af K.D.A K.s og »Auto«s tekniske kon-
sulent og medarbejder, civilingenior
L. P. Lauritzen og endelig af lektor
ved Danmarks tekniske hgjskole, civil-
ingenior O. Ahlmann-Ohlsen. Ikke
sandt: Et finere team til at forsvare
den nuverende benzinkvalitets til-
straekkelighed kan vel nappe taenkes.

For man havde sa afgjort det ind-
tryk, at det drejede sig om et mobili-
seret forsvar. ;

Det fine tekniske treklgvers navne
skulle antagelig alene borge for den
konklusion, man gennem de opndede
resultater er kommet til. Og vel ogsa
pa forhdnd afskare enhver form for
ind- og modsigelse mod undersggelsens
enkeltheder. Hvem tor vel tale Roma
midt imod?

Men det gik anderledes. Der laftede
sig protesterende rgster. Bl. a. modtog
»Auto« ogsd et indleg fra generalma-
jor C. Rye, M. Ing. F., en mand, der
ma tillegges betydelige bade teoretiske
og praktiske kvalifikationer m. h. t. at

Buick i 1953-udgaven, preeget af europa®isk karosseribygning med tradhjul og med en motor, der

leveres med kompressionstorholdene 6,6—6,9—7,2 og 7,5:1.
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bedgmme et motorkgretgjs ydeevne. Og
der kom abenbart adskillige andre ind-
sigelser, for meget hurtigt matte bla-
det standse en skriftlig meningsudveks-
ling og beramme en mundtlig diskussi-
on, som fandt sted i »Ingenigrforenin-
gen« i september maned.*)

En af generalmajor Ryes veasentlig-
ste indvendinger var, at de forsgg, der
var foretaget, var s fa og tilfaeldige,
at det var uforsvarligt at bygge noget
virkeligt derpa. Ialt anvendtes to last-
og fire personbiler til forsggene og de-
res gennemsnitlige korselsdistancer 1a
omkring de 320 km. Og de tre hgjt an-
erkendte tekniske videnskabsmand vil
sikkert vere de forste til at erkende, at

*) Vesentligt nyt kom ved denne lejlighed
ikke frem. Forsggs»raekken«s uanvendelighed
og utilstrekkelighed som bevismateriale for
den foreliggende sag blev fremhavet og ikke
med veegt imedegdet.

En af de forende benzinfirmaers medarbej-
dere, som netop har forbrugerkontakten, med-
delte, at internationale markedsundersegelser i
de forskellige lande godtgjorde, at forbruger-
ne i langt overvejende grad udtrykte tilfreds-
hed i de lande, hvor man havde den hgj-
oktanede benzin. Her i landet var stemningen
ngermest fifty-fifty (men her kommer vi igen
til den kendsgerning, at den halvdel, der er
utilfreds, er ejerne af de nye biler, som har
mange gange sa mange kilometers kersel, som
de tilfredse).

Han forstod ikke, at man ikke kunne have
to kvaliteter benzin i Danmark, ndr man kun-
ne have det i praktisk talt alle andre lande.

Det forstod konsul L. Tholstrup, direktor for
Vacuum Oil Company, godt, for det ville be-
tyde en kolossal og fordyrende kapitalinveste-
ring til oprettelse af dobbelt hold tankanleeg.
Ingen ved bedre end konsul Tholstrup, i hvor
hej grad Danmark er overforsynet med tank-
anleg og derfor ikke kan tage flere nye:
Mens der rundt omkring i. udlandet dukker
mange nye anleg med »Mobilgas« op (Va-
cuum Oils benzinmerke), er der bogstavelig
talt ikke plads til flere anleeg i Danmark for
nye marker, der gerne vil frem.

At det vil betyde en sa voldsom udvidelse
af de eksisterende tankanleg, star neeppe til
troende. For krigen lod det sig sa udmeerket
gore. Men da var der jo ogsa noget, der hed
konkurrence.

Trods bekosteligheden bor benzinselskaberne
snarest muligt overvinde deres modvilje og
give forbrugerne den benzin, som de og deres
motorkoretojer kreever,

Snarest.

Selv. om det er billigst og behageligst at
lade vere.

Jeg vil tro, vi vil fa den bedre benzin her-
hjemme til februar, nar den — endelig — ogsa
kommer frem i England.

Teendroret
De far
mest ud af -

TANDROR

Det er ikke en
tilfeeldighed, at
man kan kebe
K.L.G. tcendrer
over hele verden.
Det er kunderne,
der har afgjort

STORRE DRIFTSSIKKERHED

BEDRE QKONOMI

LETTERE START

PROYV SELV!

IMPORT: VILH. NELLEMANN AJS - KBHVN. - RANDERS
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noget videnskabeligt og noget endegyl-
digt kan der absolut ikke bygges pa de
afholdte forsgg — man kan hejst dan-
ne sig et skon, og det endda kun et
temmelig tilfaeldigt sken. Det kan vist
alle skrive under pa.

Generalmajor Rye bilagde sin indsi-
gelse et enkelt eksempel, hvori han pa-
viste, hvorledes det havde varet ham
muligt med sin egen bil, en Austin 12,
model 1939, at gennemkgre en narme-
re angivet strekning i Sverige (1615

km) med et totalt benzinforbrug, der-

viste 16,5 pct. leengere korsel pa det an-
vendte benzinkvantum, end pa den
danske benzin anvendt under lignende
omstendigheder — idet den svenske
benzin havde et oktantal pd 74—76,
men den danske benzin jo ligger nede
omkring de 70. Og si havde general-
major Rye’s Austin endda et sd lavt
kompressionsforhold som 6,2 : 1.

Selv har jeg pd en tur gjort lignende
erfaringer som generalmajor Rye, jeg
keorte — pudsigt nok — tildels den
samme straekning og det samme bil-
merke, en lille Austin 8, model 1946,
hvis kompression dog ligger adskilligt
hojere, nemlig pa 6,8 : 1. Hos begge
14 den gennemsnitlige kgrehastighed
pa fri landevej pad ca. 75 km i timen
(for min lille vogn en mindre gkono-
misk fart end for den stgrre Austin 12
— til gengzld havde jeg fordelen af
den noget hgjere kompression, der
skulle give storre udbytte af en hgj-
oktanet benzin; for mit vedkommende
blev der anvendt en Nynds A-benzin af
oktanvaerdi 80).

Det af mig opnaede resultat i praksis
var ganske forbavsende. Mens jeg i
Danmark under gunstigste forhold ker-
te 15—16 km pr. liter benzin, praste-
rede den lille Austin 8 pa den 80-okta-
nede benzin at kere over 19 km pr.

liter (ca. 19,1 km pr. liter). Og dette .

tal skyldes vel at marke ikke nogen til-
faeldig og velvillig udregning, foretaget
ved tilfaeldige benzinpafyldninger, men
det drejede sig om at gennemkeore en
bestemt straekning — den var pa 519
km — pé kun een tankfuld benzin. Og
sd var tanken vel at mearke ikke kort
helt ned, idet pafyldningen skete pa
normal made ved en forhdndenvaerende
benzintank. ;

Som man vil forstd, melder jeg mig
straks »til general Rye’s brigade«.
Mange vil sikkert fglge trop. Af flere
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arsager, hvoraf de to vigtigste er, at
den afholdte forsggsraekke er beheafte-
de med s& fundamentale mangler, at
dens vardi er meget tvivisom — og for-
di nu efterhadnden den »bedre« benzin
er blevet indfort i de allerfleste andre
af kontinentets lande pa denne side af
jerntzppet, sidelobende med den »sim-
plere« benzin, som vi ma fa lov at im-
portere herhjemme.

Ma3sske skyldes den import af bedre
benzin, der kom igang i 1947 tildels en
aktion fra min side, idet jeg kort efter
min hjemkomst fra Sveriges-turen,
hvor jeg havde gjort den meget bemer-
kelsesvaerdige erfaring, at den 80-ok-
tanede svenske benzin — i mit speciel-
le tilfeelde i hvert fald — gav 20—25
pct. mere kgrsel, tog et interview med
formanden for benzinudvalget, direk-
tor Erik Frandsen, Esso, en sam-
tale, som jeg lod munde ud i et meget
sterkt krav om, at vi ogsa herhjemme
i Danmark fik den bedre benzin. Inter-
view’et blev bragt i et anset motorfag-
blad og fandt i forkortet form vej til
mange blade rundt om i landet.

For den gode benzin kom gav man
pa de fleste varksteder den darlige
benzin skylden for darlig motorgang
med sodede og tilsvinede ventiler etc.
— og det samme blev tilfaldet, da vi
efter perioden med den gode benzin at-
ter fik den darlige benzin tilbage.

En af de allervasentligste anker, man
kan rette mod den af det leerde trium-
virat foretagne forsegsraekke, er den,
synes jeg, at der til forsegene kun an-
vendtes biler med kompressionsforhold,
der 14 mellem 6,3 og 6,5 : 1. Det er jo
fuldsteendigt foraldede begreber at
operere med. Tendensen er — i det
mindste indtil for ganske nylig — géet
imod en stadig forggelse af bilmotorer-
nes kompressionsforhold. Thi jo sterre
kompression, des storre effekt og des
storre benzingkonomi — under forud-
satning af, vel at merke, at den rig-
tige benzin er tilstede, d. v.s en benzin
med det til kompressionen svarende
oktantal.

Siden 1925 er bilernes kompressions-
forhold sat i vejret fra ca. 4,8 : 1 til
de 6,8 4 7 : 1, det er i dag. Ja, tager
man over en bank alle de personbiler,
der fremstilles i dag, skal det nok vise
sig, at det gennemsnitlige oktantal for
samtlige personbilmarkerne skal ligge
lige omkring de 7 : 1. Noget andet er



s3, at enkelte af de ret udbredte engel-
ske marker holder sig urimeligt langt
nede med kompressionsforholdet, men
dette kan skyldes sarlige hensyn til
hjemmemarkedet, idet netop England
er et af de meget fa europaiske lande,
der endnu ikke tillader fri benzinim-
port, men man kan da ogsa darligt
abne et engelsk motorblad, uden at det
bade i teksten og i annoncerne bekla-
ges, at man endnu mé vare henvist til
den elendige »pool«-benzin. Den vi og-
sa mi ngjes med herhjemme. At jeg
selv korer en af de allermest udbredte
engelske biler.nu, en Austin A 40, der

har kompressionsforholdet 7,2 : 1 —
og som kogrer 15 pct. laengere pa
en 80-oktanet benzin med storre

akcelleration og feerre gearskiftninger
— er sd en anden snak, som vi evt. kan
komme tilbage til en anden gang; men
det viser dog tendensen (thi dette kom-
pressionsforhold har veret anvendt i
denne vogn i fem &r), og det under-
streger, at de gjorte forseg er foreta-
get med biler, hvis motorer narmest
har ferkrigs-kompressionsforhold. En
opgorelse fra verdensmarkedet, der
bringes i udredningen, godtger, at

Snit gennem den nye topventilede V-8 motor,
som benyttes i de nyeste Chrysler modeller.
Samtlige ventiler betjenes fra en enkelt knast-

aksel i bunden af V'et. I overensstemmelse
med den bedste europaiske konstruktionsprak-
sis er slaglengden mindre end boringen -(stort
stempelareal og forholdsvis ringe stempelha-
stighed), og kompressionsforholdet pa 7,5:1 gi-
ver efter sigende — takket veere den gode
form pa forbrendingsrumemt — ikke anled-
ning til tendingsbanken selv ved benyttelse
af benzin med oktantal pa 68—70.

kompressionsforholdet 6,3 : 1 var nor-
men for drgang 1937, da benzinen hav-

Vi er klar med

RE 700

Vi anviser nermeste forhandler.
.

(motorafd.)
Vestergade 55-67
AARHUS, tif. 14,100

1953-PROGRAMMET
Med »METEOR 700« leverer de verdensbersmte ROYAL ENFIELD fabrikker engelsk
motorcykleindustri's mest sensationelle nyhed for 1953 ...
med en effektivitet pad ikke mindre end 36 hk. En ideel motorcykle til solo- og side-

vognskersel. Ved fornylig at vinde guldmedalje i det »Internationale 6 dages Trial«
vistes samtidig, at maskinen er gennemprevet.

VILH. NELLEMANN % NELLEMANN & DREWSEN

Royal Enfield

en 700 cc 2-cyl, maskine

Lengangsstrede 25
Kobenhavn K., tIf. centr. 9846
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de et oktantal pa ca. 65 — og at de
6.5 :1 var typisk for aret 1940, da ben-
zinen 14 med et oktantal pa ca. 69.

I de store benzinselskabers labora-
torier arbejdes der utretteligt pa be-
standig at skabe en bedre og bedre
benzinstandard for at gere det muligt
for automobilkonstruktererne bestan-
dig at skabe bedre og bedre bilmoto-
rer. 1 automobilfabrikernes laborato-
rier arbejder man lige sd utratteligt
pad — gennem en bedre udformning af
forbreendingsrummet — at skabe mo-
torer med storre og sterre kompres-
sionsforhold. Men fremgangen i bilmo-
tor- og benzinproduktionen skal helst
forlebe parallelt. Forst i 1920 pabe-
gyndte man den termiske »crackning,

der bestandig forbedredes og i 1925,

opdagede to teknikere hos General Mo-
tors, at tetrazthylblyet havde en ok-
tanhavende virkning pa benzinen. Den-
ne opdagelse betgd et vealdigt skridt
fremad. Tetrazthylblyet koster penge,
vel en lille gre pr. liter, og nar man i
1947 atter matte opgive at indfere te-
traethylblybenzinen, var det et valuta-
massigt spergsmal. Det hjalp ikke, at
den kerende motorpark her i landet
maske ville kunne kgre f. eks. 10 pct.
leengere pa den importerede benzin-
meangde (eller bruge tilsvarende min-
dre) — de ansvarlige turde ikke lgbe
nogen risiko, ville ikke vove sig ud pa
noget eventyr. Og sa kom »tilbage-
skridtet«. Sadan var vi i hvert fald
mange, der fglte det.

Dette var altsid een af de vasentlig-
ste anker: at man til forsegene har be-
nyttet biler med et foraldet kompres-
sionsforhold. Man kan sige, at sprin-
get fra kompressionsforholdene 6,3—
6,5 : 1 op til 6,8—7 : 1 ikke er stort, at
det kun er en lille decimal, der skiller,
men i dette regnestykke betyder det
ganske meget. For til de anvendte biler
med det relativt lave kompressionsfor-
hold er den nuvearende benzinkvalitet
hejst sandsynligt den bedst egnede.
Det vil sikkert hore til sjeeldenhederne,
at man vil kunne opna saq stralende et
resultat som det af generalmajor Rye
anferte. Der ma antagelig skulle en
harfin motorindstilling til.

En anden vasentlig indvending kan
anfores imod den kendsgerning, at der
i redeggrelsen — der forst er befordret
til trykken et lille ars tid efter de sted-
fundne prevekgrsler — er fremheavet
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en statistisk undersggelse, der er af-
sluttet s langt tilbage som den I. juli
1947, og som skulle godtgere, at kun
op imod 7 pct. af Danmarks personbi-
ler og kun op imod 10 pct. af lastbiler-
ne havde et kompressionsforhold over
6,9

Hvor siger denne oplysning egentlig
lidt, i hvert fald til gavn for den sag,
som man gnsker at gd ind for. Denne
statistik er i dag over fem dr gammel.
Iflg. redegorelsen 14 det gennemsnit-
lige kompressionsforhold pa verdens-
markedet i aret 1947 p4 6,7 : 1 — og
er siden fortsat steget.

Hvad er der si sket i de mellemlig-
gende godt fem ar, siden denne stati-
stik blev afsluttet?

Der er sket det, at der er tilfgrt lan-
det rundt regnet 40—50,000 nye motor-
koretogjet med voksende kompressions-
forhold, og samtidig er vel en 10,000
af de alleraldste motorkoretgjer blevet
udrangeret, selvom de ikke allesammen
er afmeldt, idet de i nogle tilfaelde hol-
des i beredskab for at blive sat ind i
perioder med topbelastning og som re-
serve, nar andre biler er pd varksted.

Skulle en tilsvarende opgorelse fore-
tages i dag, vil det nok vise sig, at de
henholdsvis 7 og 10 pct. er blevet sa
aldeles uaktuelle, at tallet ikke vil vere
langt fra de 50 pct.

Sa vil man maske sporge: Jamen,
hvorfor importere en bedre benzin, een
gre dyrere i indkeb, som kun de 50 pct.
af bilerne ville have gavn af, mens den
for den resterende halvdel kun ville be-
tyde status qvo?

Jo, af den grund, at man ikke kan
afvise den pastand, at det er de nye
biler, bilerne af de nyere argange, der
har langt den overvejende korsels-
mengde. Man har udferdiget indkebs-
tilladelser til dem og givet importtilla-
delser til dem, fordi der var et stort
og presserende korselsbehov. Firmaer,
der rader over mange biler, lader de
nye traekke slabet, fordi de er billigere
i drift og vedligeholdelse og mere
driftssikre — og sa glider de zldre og
antikverede modeller ud, holdes i re-
serve eller ender hos ejere, der kun har
et ret begrenset og mere tilfeldigt
korselsbehov. Kgrer man om sendagen
rundt om i landet, ser man det ganske
udpraeget for personbilernes vedkom-
mende. Navnlig hos landboerne, der til
hverdag kun har et meget begraenset



I februar ventes der bedre benzin i England,
og de engelske benzinselskaber, der i mange
ar i helsider prestige-annoncer har givet ud-
tryk for motorfolkenes og deres egen util-
fredshed, byder den bedre benzin velkommen
med bl. a. en helsides annonce som denne,
der skildrer den »helt nye fornemmelse« som
motorfolket i England nu kan glede sig til.

karselsbehov, er der havnet et utal af
haderkronede personbiler af drgange-
ne 1923—35. Disse biler, der maske
kun kerer 2—5000 km om aret, taller
ogsa med i statistiken — men selv den-
ne aldrende og brgstfeldige del af bil-
parken har ogsa en mission. Hvad ben-
zinens velegnethed angar bgr der dog
sé& indlysende tages mindre hensyn til
denne del af bilparken, end til de nye-
re argange. Man kan sikkert trygt ga
ud fra, at 25 pct. af den nyeste, og mest
hgjkomprimerede) del af den danske
bilpark besgrger rundt regnet 75—80
pct. af det latente korselsbehov.

Og det er denne meget vasentlige
og vigtige del af det samlede keorsels-
behov, der forringes og fordyres gen-
nem importen af den utilstraekkeligt
gode benzin. Det er til denne kgrsel,
man med fuld ret kraever import af en
fuldgod benzinkvalitet, d.v.s. af en ben-
zin med et oktantal, der ligger pa mel-
lem 76 og 80.

Der er ingen tvivl om, at en bedre
benzin i dag ma kunne fremskaffes. I
dag kan det kun skyldes en uvilje hos
benzinselskaberne. For det kraver
nemlig et dobbelt distributionsappa-
rat, idet man ma ga ud fra, at lgsnin-
gen pd spgrgsmalet antagelig vil bli-
ve det samme som i de gvrige lande,
der omgiver os: at der vil blive to ben-
zinkvaliteter at veelge imellem, den nu-
verende — og sa en kvalitet med ok-
tantal ca. 80. I det meget starkt stats-
dirigerede Norge har man lenge kun-
net fa flere kvaliteter, i Sverige kan

man, i det krigshergede Tyskland, i
Belgien, i Frankrig, i Schweiz — ja,
om det sa er i det pd motorkaretgjer
sa fattige Spanien, hvor et motorkere-
tej pa landevejene udenfor byerne er
en sjaldenhed, i Italien — allevegne
yder benzinselskaberne nu sine kunder
den service at give dem i hvert fald to
kvaliteter benzin at valge imellem.
Den dyrere kvalitet m& naturligvis
blive ikke blot den hgjere indkebspris
mere bekostelig at kabe, men de ekstra

Stands

den kolde
taering .
nu! -

»Kold teering« — hovedérsagen
til cylinderslid,

darlig kompression,

olie- og benzinspild

— ferer til udboring og
hovedreparation lenge fer tiden.
Beskyt motoren. Skift til
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SKINDBEKLZDNING

AF ALLE ARTER

MOTOR - FLYVE - SPORTS
og ARBEJDSBRUG

leveres efter mal OG efter
DERES onske.

Udelukkende prima materialer anvendes

Navnet taler for sig selv:

I. ANDERSSON-ASK

Norrebrogade 32
NOra 1034 NOra 1033

distributionsomkostninger skal ogséa
palignes den. Dog vil de fleste finde
en bedre gkonomi i at anvende den me-
re egnede benzin, f4 mere korsel ud af
det samme antal liter benzin. Hverken
staten eller benzinimportorerne kan si-
ges at vaere interesseret i at importere
en benzin, der betyder farre liter ben-
zin til det samme, samlede korselsbe-
hov. Staten mister nemlig sa og si
mange gange 41 gre for hver liter, der
selges mindre (og det kan godt ga
hen og blive mange!) og benzinselska-
berne vil szlge tilsvarende mindre ben-
zin og se deres fortjeneste formindsket
i takt hermed og fortjenesten bliver
yderligere mindre, fordi benzinselska-
berne tjener mindre pa den hejoktone-
de benzin, end pa den, vi far nu.

Jeg vil dog afgjort ikke tillegge
benzinselskaberne sadanne lave moti-
ver. Maske er der en vis modvilje til-
stede hos dem mod at ga i gang med
opgaven, fordi distributionen bliver sa
meget vanskeligere, kraever betydelige
investeringer etc. (for krigen lod det
sig dog gore). Heri ser jeg faktisk den
eneste impuls til, at K.D.A.K. har givet
sig i kast med den opgave at forflyg-
tige nytten af at importere en bedre
benzin.

Jeg tror, tidspunktet netop nu er in-
de til at forstaerke kravet om at f& den
bedre benzin, som s& mange forsemte
motorer hulker efter. Med de faldende
skibsfragter vil benzinselskaberne an-
tagelig have mulighed for netop nu at
finde et passende tidspunkt til at fore
denne sag igennem, siafremt de virke-
lig er interesseret i at yde motorfolket,
deres kunder, denne service. Jeg tror,
benzinselskaberne er indstillet pa ser-
vice.
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Som landet ligger nu, ma adskillige
motorkerende vere henvist til at skaffe
sig benzol til iblanding for at opna den
gnskede motoreffekt. Det er dejligt —
men det er dyrt. Og sa er det ulovligt,
fordi der jo ikke er lagt de dyre af-
gifter pa benzolen.

Ogsa for at komme disse ulovlighe-
der til livs og for at skabe rene linier
og tilfredse motorkerende, ber der nu
gores en alvorlig indsats for at f4 en
bedre benzinkvalitet frem.

Nogen teknisk, endsige videnskabe-
lig, diskussion har jeg af gode grunde
ikke kunnet indlade mig pa. Det sav-
ner jeg enhver forudsatning for. Jeg
har kun villet fremfore en almindelig
motorkgrendes erfaringer i praksis og
villet papege bevismassige og logiske
brist i den offentliggjorte udredning.

Nu skal vi alle til at
bruge styrthjaelm

Mange fornuftige og betanksomme
motorcyklister har igennem lange ti-
der gnsket at kunne kgre med en styrt-
hjelm, sadan som det ret udbredt er
skik og brug i udlandet. Man har blot
ikke kunnet f4 dem, fordi der — maer-
keligt nok — var lukket af for impor-
ten af saddanne hjzlme fra udlandet,
skont der jo i hej grad her ikke var
tale om nogen luksusforanstaltning,
men om en nyttig og livsbevarende
vare.

Begge dele er nu afhjulpet. Dels
fremstilles der nu herhjemme hjzlme,
der er godkendt af Danmarks Motor
Union, dels importeres der bade engel-
ske og franske styrthjalme, godkendt
til henholdsvis TT-lgb og til lande-
vejskorsel. Den engelske TT-styrt-
hjelm fis hos Motor-Dress og den
franske hjelm, godtkendt af DMU. til
landevejskorsel, hedder »Geno« og
importeres af Frisia A/S. — Var det
ikke en god julegave-idé?

Der findes ogsa lettere engelske
styrthjelme, godkendt af vor engelske
sgsterorganisation, A-C U.

Det skal og bor vare en frivillig sag,
om man vil kere med en sddan styrt-
hjelm. Til gengaeld skal det straks
meget sterkt understreges, at enhver
efterteenksom og ansvarsbevidst mo-
torcyklist anskaffer og kerer med en



— Huvis jeg ikke kom til at se sd skummel
ud, ville jeg kere med sédan en.

— Ja, hvis jeg ikke ville komme til at se sd
eddersmart ud, kunne jeg ogsa tanke mig at
kore med sadan en.

sddan hjelm — og det dennegang ikke
af hensyn til sine medmennesker, men
af hensyn til sin egen sikkerhed. Det
to-hjulede motorkeretej er langt det
farligste transportmiddel, der findes,
og dedelighedsprocenten ved fardsels-
ulykker er urimelig hoj, motorcyklisten
er et uhyre sadrbart og udsat menneske
i trafiken.

Men over halvdelen af de livsfarlige
kraniebrud, der sd uhyre ofte har de-
den tilfolge, kan spares, hvis motor-
cyklisterne kgrer med styrthjelm.

Nu er det sagt. Og sagt — forha-
bentlig — med tilstraekkelig tydelighed.
Det skulle ikke vare nedvendigt at
vende tilbage til denne selviglgelige
kendsgerning oftere. Nu er det op til
motorcyklisterne selv, om de eonsker
deres dedelighedsprocent nedsat til un-
der det halve.

Og det gelder iser dig, der laeser
disse linjer.

Det kan nemlig lige s& godt vere
dig, der er bud efter neeste gang ...

Den danske lsbskalender

— er nu, efterhanden som aret rinder ud, ved
at terre helt ind.

For december mdned kan vi sdledes kun no-
tere os:

7. december: Sjeellandsmesterskaberne i tri-
al, arrangeret af Seborg og Omegns Motor

Klub. Modested Olsted kro kl.
rese).

14. december: 2. afdeling af darmarksme-
sterskabet i trial, arrangeret af Aalborg Motor
Klub, Modested Skalborg kro, (5 km s. f.
Aalborg ad hovedvej 10) kl. 9.

Om begge disse leb se nermere under klub-
stoffet og »Sporten hjemmec.

8 (s. f. Ar-

Laeg dr til
vognens

levetid!
Skift til den

[
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BESKYTTENDE

STABILE ¢
SELVRENSENDE

Ker ind til en SHELL-forhandler
allerede i dag — {& motoren
skyllet ren og pé&fyldt SHELL
X-100, s& er Deres motor effek-
tivt sikret mod vkold tcering«.




MOTOR-LOMMEBOGEN

Motorfolks julegave.

For tredie gang udsender Jorgen Halkjers
forlag i ar »MOTOR-LOMMEBOGENc«. Foruden
de tidligere ars praktiske sider til regnskabs-
fering og andet nyttigt indhold har man i &r
medtaget en resultatliste fra motorcyklever-
‘densmesterskabet pd landevej og fra Monte-
Carlo-Lgbet 1952. Desuden findes en letfattelig
oversigt over afgifts- og benyttelsesreglerne
for varevogne og varemotorcykler. Listerne
over priser pa nye vogne og motorcykler er
fort a jour, og en hastighedstabel, der viser

omregningen fra km/t til miles/t, m/sek., og
knob, vil- ofte kunne vere til nytte.

Denne lille nydelige publikation vil sikkert
finde sin plads i enhver motormands lomme.
I lighed med tidligere ar har Danmarks Motor
Union erhvervet et parti af lommebogen, som
selges til medlemmerne for en pris af kr. 3,00
i den almindelige indbinding, der i &r er blevet
betydeligt forbedret, og kr. 4,00 i skindbind.

Lommebogen vil kunne rekvireres fra D.M.U.s
sekretariat, Fortunstraede 4, Kebenhavn K., mod
indsendelse af belgbet i frimaerker eller ind-
betaling pa postgirokonto 286 97.

Lommebogen foreligger omkr. den 5. decem-
ber. Hermed har vi givet Dem en stralende
julegaveidé til enhver motorinteresseret.

Fra Revu-Fronten:

M. K.O.-REVUEN

Skent M.K.O.-revuen var henlagt til 1. no-
vember — den dag, de fleste forretninger holdt
abent til kl. 20 — var det alligevel lykkedes
M.K.O. at samle fuldt hus, da revuen kl. 19
leb af staben og formanden, Walther Jensen,
bed velkommen til de mange menensker og
specielt til DMU's preesident, N. K. Pedersen,
og proprieteer Mikkelsen, Scheeffergarden, klub-
bens gode ven.

Eigil Jergensen og Allan Larsen havde skre-
vet en aktuel, lokal revu i 20 afdelinger, som
let og elegant gik over de skrd breedder i den
kendte hyggelige og velvillige stemning fra
publikums side. Rutineret og scenevante tol-
kede Chr. Bernth, Henry Hansen og Armand
Wiberg samt de meget dygtige og yndige da-
mer Jyite Hansen og Lene Hjorlund de for-
nojelige og harmlese sange og sketches til sa-
lens velvillige hyldest og oprigtige bifald —
og fremkaldeserne var mange.

I pausen benyttede formanden lejligheden til
at foretage preemieuddeling fra klubtrial'et pa
Schaffergardens jorder — store og flotte solv-
premier, som bl. a. omfattede en serlig prea-
mie udsat af klubbens eresmedlem, Valdemar
Hansen.

Efter tur blev Villy Hansen, der fik 1. pree-
mie i senior solo, Harry Begh — kaldet
»Manse« — 2. premie, samt Knud Jacobsen,
3. premie, og Helmuth Beyer, 4. preemie, kaldt

op foran scenen og fik, varmt applauderet af
publikum, overrakt deres premier. Det samme
var tilfeldet med klubmestrene i sidevogns-
klassen, Harry Frandsen med Svend Jensen,
kaldet »Blomster-Svend« (der fik MKO's guld-
nal) som sidevognsmakker og 2. preemietage-
ren Georg Jackson med sidevognskammeraten
Henry Nielsen.

Dog — ikke nok med det. Sa blev ogsd pro-
prieteer Mikkelsen, »Schaffergarden« kaldt op,
fordi klubben enskede at vise ham sin tak-
nemlighed ved at overrekke ham en smuk
bronceskal, fordi han altid sa beredvilligt stil-
lede sine marker til radighed for klubbens trial
og i det hele taget altid felger klubbens triv-
sel med sa stor interesse. Kendelig rert tak-
kede proprieteer Mikkelsen og sagde, idet han
sa ud over den fyldte sal: — Hvorfor er der
ikke lige sa mange mennesker tilstede, nar
der kores lgb ude hos mig?

Der var endvidere blomster til fru Hansen,
Valby, som havde stillet sin lejlighed til dis-
position for skuespillerne under de mange pre-
ver forud for revyen — og til Roar Olsen, som
havde stablet det smukke program pa benene
og skaffet tombola-gevinster til aftenens tom-
bola.

Aftenen sluttede med selskabeligt samver og
bal.

=== O0g H.D.K.-Revuen

Den 22. november var det Harley Davidson-
Klubbens tur til at lade sin revu ga over de
skrd bredder pa »Gimle«. Alt var udsolgt pa
samtlige sta- og siddepladser, sd der var
treengsel hel op under taget, der var liv og
rore omkring tombolaen — og da formanden
Knud Erik Ousen, stod frem foran teppet for
at byde velkommen til Harley-revuen 1952,
»Harley-optimisterne«, bredte der sig en for-
ventningens stilhed over den tetpakkede sal.

Og sa gik teppet! Da det var den 22. Har-
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ley-revu i rekken medte de mange tilskuere
med meget store forventninger. Man er efter-
handen blevet meget forveent, ndr man meder
til revu i Harley-klubben — men ingen blev
skuffet. Personalet, der talte bade gamle og
prevede og nye og mere uprevede kreefter —
allesammen dog medlemmer af HD-klubben —
viste en scenevanthed og en rutine, der ofte
ikke lod professionelle skuespillere noget ef-
ter. Skuespilstaben bestod af Kdte Petersen,
(der ung, yndig og gribende blandt andet tol-



.

kede den forladte unge piges felelser), Annie
Bruun, (bl. a. som sed motorpige i en fortviv-
let natlogi-situation) og den humersprudende
Dagmar Kirstein med »blonden«, et seerdeles
steerkt kvindeligt treklover pd en scene.

P& sverdsiden var det ikke mindst Kaj V.
Hansen og Angelo Gjetting, der matte trekke
det store lees og med et naturligt og tilsyne-
ladende stort medfedt talent klarede de mest
forskelligartede opgaver, men ogsa Kjeld Bot-
ting, JensCarlsen, Einer Petersen, Helmer Cal-

mar og Bruno Zankel havde skiftevis forneje-
lige og glimrende numre. Salen levede rigtigt
med i de forskellige sange og Sketches og
latter- og bifaldsbolger skyllede uafbrudt op
mod de optraedende, der tilsidst i et effekt-
fludt Bonzo-nummer i flotte lederdragter,
stovler og hatte fik overrakt smukke blomster
til hver enkelt iseer af en lille elegant Bonzo-
lederkledt kavaler,

Og sa gik dansen og det seskabelige sam-
ver til »Gimle« lukkede.

# UNIONEN x

S.M U.s reprasentantskabsmade

SMU afholdt ordinaert reprasentant-
skabsmgde sgndag den 16. november.
Formanden, Hans Pedersen, bed de
fremmgdte velkommen og et sarlig
velkommen lgd til DMU’s president,
N. K. Pedersen, og han lykegnskede
denne med de to haderstegn, han hav-
de modtaget fra de to nordiske auto-
reparaterorganisationer.

Til dirigent valgtes Johs. Lymark.
Der var medt reprasentanter for 24
at unionens 29 klubber.

Formanden aflagde en udferlig be-
retning for sommerhalvaret. Der ud-
spandt sig en til tider ret kraftig dis-
kussion vedr. motorlgbet pad Charlot-
tenlund travbane den 3. august, hvor
unionen havde nagtet Irvinger start-
tilladelse, men hvor man — grundet pa
publikums kraftige reaktioner — hav-
de mattet overlade den delegerede af-
gorelse m. h. t. starten denne dag.

Det samlede repreasentantskab ud-
trykte sin forbavselse over, at DMU.s

Ja, det erpd undersiden af
Deres voon RUSTEN angriber

. zndsteenk og fugtigt snavs fra vejbanen  uigennemtrengelig hinde over de udsatte

<lar op om vogn og skerme og satter
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ligste og mest effektive beskyttelse.
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steder. En behandling koster fra kr. 18-
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bestyrelse derefter fritog Hans Chr.
Jorgensen for hvervet som delegeret og
forsamlingen rejste sig og tilkendegav
herved deres sympati for Hans Chr.
Jorgensen.

Der blev fra flere sider efterlyst,
hvorvidt DMU stadig var i kontakt
med de offentlige myndigheder vedr.
mulighed for orienteringskorsel nu, da
motorloven var taget op til revision.
Dette blev besvaret bekrzftende af
DMU.s prasident.

Fra en del sider ankedes der over,
at der var indskraenkninger i bladet
for klubstoffets vedkommende.

Der var ikke indkommet nogle for-
slag til behandling.

Derefter gik man over til valg. Det
blev for alles vedkommende genvag.
Til nastformand valgtes: Holm Mad-
sen, Slagelse, som forretningsforer Ed-
gar Hansen, til sportsudvalget Hans
Chr. Jorgensen og Alfred Jensen og
som suppleant Kaj Andersen, Ronne.

Som revisor genvalgtes Kaus [ensen
og Lymark.

Under evt. blev mange forskellige
ting dreftet, bl. a. det byggefond, man
i sin tid har oprettet. Poul Rasmussen
foreslog at tage op til behandling i
klubberne, at hver klub pr. stemme
skulle bidrage med 10 kr. om éret til
byggefondet, si man engang kunne-f&
eget hus.

Formanden for Frederiksborg Amts
Motorklub bad klubbernes formand
takke de af deres ryttere, der bered-
villigt havde deltaget i F.A.M.s kilo-
meter-race, der havde givet det gode
resultat ved rytternes gratis medvir-
ken, at 4500 kr. havde kunnet deles
mellem Gronlandshjelpen og begrne-
lammelsens bekempelse.

Vigtigheden af at sege at finde nye
etaper til trial blev ogsd genstand for
en langvarig dreftelse. Der var enig-
hed om, at man i meget hgj grad tran-
ger til en fornyelse pa dette omrade.

Repreasentantskabsmedet  sluttede
ved 17-tiden.

Scooter’isterne slutter sig sammen

Motorcyklesportens  internationale
sammenslutning, Fédération Interna-
tionale Motocycliste, havde pa sin kon-
gres i Geneve i fordret ogsi spergs-
malet om scooterne til droftelse. [ de
internatioanle turistlgb har disse prak-
tiske og hensigtsmeassige sma kore-
tojer forlengst gjort sig gzldende pa
en fordelagtiz made. Man henviste
scooter’isterne at soge dannet special-
klubber i de lande, hvor man fandt, at
der var sarinteresser at pleje for de
mange hundredtusinde koretgjer, lige
anvendt af maend som kvinder. Men na-
turligvis i fuld forstaelse med F.I.M.s

respektive nationale organisationer og
tilsluttet disse.

I Monaco, hvor man altid har gjort
et stort arbejde for at fremme de in-
ternationale turistleb, har sMoto Club
de Monaco« nu dannet en selvstendig
scooter-afdeling, »Scooter Club de Mo-
naco«. Monaco ligger jo lige i centrum
for scooter-bevaegelsen og bagtanken
med oprettelsen af en sddan scooter-
sammenslutning er utvivilsomt at spge
arrangeret internationale turist-rallies
specielt for scooter-korere. Og dette
kan blive en meget interessant fore-
teelse efter de fortreeffelige prastatio-

»BENDERS”

S z'devogn

Sperg efter den hos Deres forhandler
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ner, scooterne hidtil har abenbaret i de
seneste ars lange, internationale tu-
ristlgb.

I den forelgbige bestyrelse sidder
P. Cassagne som prasident, frk. E.
Canis og R. Fecchino som sekreterer
og endvidere har fru Th. Coudures og
J. Benedetto szde i bestyrelsen, tillige
er sMoto Club de Monaco« reprasen-
teret ved Alex Castellano.

»Scooter Club de Monaco« er inter-
esseret i at komme i forbindelse med
andre scooter-klubber med det formal
at etablere et turistmeessigt og sports-
ligt samarbejde i et internationalt plan.
Her i Danmark sker det ved, at man
henvender sig til Danmarks Motor
Union, Fortunstrede 4, Kebenhavn,
men iovrigt er Monaco-klubbens adres-
se: »Scooter Club de Monacok, c/o Mo-
to Club de Monaco, Rue Grimaldi 45
— Monaco-Condamine.

Her i Danmark har Scooter-kgorerne
vel endnu ikke sluttet sig sammen; det
sker vel nazppe, for scooter-importen
bliver fri, sadledes at der ikke kraves
indkgbstilladelse for at erhverve en
scooter. Men sd kan en séddan scooter-
klub ogsa snart komme.

Og burde vel egentlig gore det.

De sterste motorlgh i 1953

Man kan nu skimte, hvorledes den
internationale lpbskalender kommer til
at se ud i det kommende ar.

Da verdensmesterskaberne i lande-
vejs-race for motorcykler blev indstif-
tet i 1949 var der seks klassiske lgb
om Aret, Allerede i 1951 var det blevet
til otte — og naeste ar vil der vare ni.
Hvor vil det ende?

Det er klart, at det for motorcykle-
fabrikerne efterhdnden kan blive en
uhyre bekostelig historie at deltage i
dem alle, s& det kan meget vel tan-
kes, at f. eks. englanderne vil holde
sig borte fra de spanske og italienske
grand-prix, s& meget mere, som kun
de fem bedste placeringer teller i klas-
ser, hvor der afholdes otte eller ni lgb.
Det mé antagelig blive sddan, at kun
de to store engelske samt de midteu-
ropaiske grandprix kommer til at talle
rigtigt med til verdensmesterskabstit-
lerne, mens de gvrige grand-prix lob —
trods alt — vil synke ned til, i mere

og supplerer hinanden -

Tége-og kurvelygtens store
sidespredning giver sikker
kersel pd smalle veje ogi
kurver samt i taget vejr.

- Fieinprojekterens langt-
reekkende lys gor det mu-
ligt at se vejens forhindrin-
ger i tide.

Etsat lygter i s@rklasse

BOSCH

TAGE-O0G
KURVELYGTE

BOSCH

FJERNPROJEKTOR
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kr. 3,85 - 4,85

JORGEN HALKIERS FORLAG,
Osterbrogade 54, Kbhvn. &.

eller mindre udpraget grad, at blive
lob af kun national betydning. Ja, sa-
dan spar en af Englands mest indsigts-
fullclie motorjournalister, Cyril Quan-
trill.

Betimeligheden af at bibeholde Ul-
ster grand-prix’et som et sadant bley
saledes diskuteret under tilretteleggel-
sen af det kommende ars internationa-
le lgbskalender i Paris sidst i oktober,
Foranlediget af Schweiz’ gnske om at
fa flyttet det schweiziske grand-prix
hen pé efteraret, da Bern netop i maj
méned havde travlt med at fejre sit 850
ars jubilzum. Hvorfor Ulster maétte
rykke en uge frem.

Det storste og vigtigste af alle
grand-prix-lgbene, TT-lpbene pd Man
er blevet placeret til den 8., 10. og 12.
juni. Den 27. juni keres det hollandske
»T.T.« ved Assen — og til den tid vil
nasten hele straekningen have faet en
ny overfladebehandling. Den 5. juli
keres det belgiske grand-prix pa Spa—
Francorchamps-banen, den 17. juli det
tyske grand-prix (og det bliver ikke
pa Solitude-banen, men enten pa
Hockenheim-  eller Schotten-banen,
muligvis pa Niirburgring). Den 2. au-
gust keres det franske grand-prix ved
Rouen, den 13. og 15. august Ulster
grand-prix’et og den 22. og 23. august
det schweiziske grand-prix pa Berns
Bremgarten-bane, hvor man endnu en-
gang vil opleve at se racer-biler og
motorcykler benytte den samme bane
ved samme stevne. Den 6. september
kores sa det italienske grand-prix pa
Monza-banen — og endelig den 4. ok-
tober, nar alle andre har indstillet sig
pé trials, kores det spanske grand-
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prix pa den 4,2 km bane i Montjuich
park i Barcelona.

Det internationale 6-dages lgb
til Czekoslovakiet

Alt ser ud til, at det bliver Czekoslo-
vakiet, der kommer til at arrangere
naeste Aars internationale seks-dages
trial. Det vil da finde sted i dagene
14—19. september med hovedkvarter i
Zlin og det vil komme til at ga over
det samme terren, som blev anvendt i
1947.

Czekoslovakiets delegerede forsik-
rede, at hans sundheds- og sportsmi-
nister havde lovet at ville garantere
fri indrejse-visa for op til 2000 frem-
mede deltagere, holdledere, officials
og pressefolk og — hvad vel er mindst
ligesa vigtigt — fri udrejsevisa. Skulle
der senere vise sig vanskeligheder, har
man sikret sig at holde @strig i reser-
ve, hvis organisationen da vil sti rede
til at afvikle 6 dages-trial’et — og da
med hovedkvarter i Velden.

Moto-cross i Sverige

Der var ingen storre begejstring for
at fortsette med europamesterskaber-
ne i moto-cross, men pa den anden side
var der heller ingen overbevisende mo-
tiveringer for at opgive dem. Det blev
folgelig overdraget Schweiz at arran-
gere dem naste ar, og det bliver i april,
den 20. eller 27.

Moto-cross des Nations, den inter-
nationale hold-konkurrence, blev det
atter for 1953 overdraget Sverige at
arrangere — og det bliver den 23. au-
gust — og ligesom i 1950 pé& Virnamo-
banen.

Kompressorer til grand-prix-

Iebene?
Rytternes sikkerhed.

Der blev i Paris droftet andre og ge-
nerelle ting vedr. lgbene. Saledes
brandstofspgrgsmalet, om 75 eller 80
oktanet benzin skulle vare standard-
braendstof, eller en speciel benzolblan-
ding. I Italien gnskede man at anvende
en egen special-blanding, men dens
ngjagtige specifikation skulle i sa fald
senest to maneder i forvejen oplyses
overfor generalsekretariatet.

En lengere diskussion opstod om-
kring det problem, hvordan man skulle



definere begrebet en motor »med
kompressor, idet en tvivl med hensyn
til fortolkningen nemt kunne udviske
den tre ars frist, der ellers er vedtaget
ved deres eventuelle anvendelse.

Ogsa forskellige sikkerhedsforan-
staltninger blev drgftet med henblik pd
fgrerne. Saledes de papirtynde laeder-
bekladninger, der nu anvendes.

Selvom der ikke eksisterer nogle
lovvedtagelser herom, enedes man om,

at ingen rytter matte kere mere end
500 km under en enkelt dags race. Fra
italiensk side foreslog man at fastsat-
te graensen ved to starter daglig. Ryt-
tere i 125-ccm.-klassen vil ikke frem-
tidig fa lov at treene samtidig med de
storre klasser. Lokale mestre eller tid-
ligere vindere vil ikke fremtidig f4 no-
gen l.-placering ved startlinjen, men
resultaterne fra traningen vil alene ve-
re galdende.

r

.

[ SPORTEN UDE |

November-kasan

Hillerod-korer hjem med zrespris.

I det harde svenske motorlgb, No-
vemberkasan, p4 600 km terren’et om-
kring Trollhdttan, startede 171 motor-
cyklister, kun 50 gennemforte. To ke-
rere fra Frederiksborg Amts Motor-
klub placerede sig som nr. 2 i en side-
vognsklasse med syv korere. Korerne
var Poul Clausen, Hillergd, der havde

Svend Sorensen, Helsinge, i sidevog-
nen. De fik 97 points, mens nr. 1, Gu-
stav Jarvinge pé& Ziindapp, 1a tet for-
an med 86 points.

En meget fin indsats tegnede ogsé
Poul Rasmussen sig for. Med sin Nim-
bus med sidevogn blev han nr. 4 med
107 points. Resten udgik eller fik over
180 points. '

Poul Clausen havde haft chance for
en l.plads, men i mudder og snesjap

Eneforhandler :

: Mark 10 Motorcyklekaade
\
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gik en svensk sidevognsmaskine pa
tvers foran dem, sa de blev sinket be-
tydeligt.

Ved sin hjemkomst siger Poul Clau-
sen:

— Vi er valdig glade for placerin-
gen, for vi var taget derop med den
tanke, at bare vi kunne gennemfore lg-
bet, ville det vare godt. Lobet er me-
get anstrengende. Banen kgres forst
igennem en gang om natten med ca. 45
km/t. Det er 300 km. Og efter tre ti-
mers hvile skal banen rundt igen ved
dagslys med 50 km/t. Vi havde is og

sne og et meget vanskeligt terraen. I
vor klasse gennemferte kun fire, Det
var forgvrigt forste gang, jeg korte si-
devogn, og jeg har ikke kart lgb siden
1948, men det gik altsa alligevel. Min
sidevognsmand fik en broncepokal, og
jeg fik en tinpokal, Trollhdttan Motor-
klubs @respris.

Det var hardt, men morsomt, og vi
vil gerne med igen. Vi blev lidt for-
bavsede over, at der ikke var verelser
til os, da vi kom derop om aftenen. Vi
maétte alle tre sove i en celle p& politi-
stationen!

[SPORTEN

HIJEMME

Sjellandsmesterskaberne
i trial

Seborg og Omegns Motor Klub har i
ar faet overdraget arrangementet af
sjzllandsmesterskaberne i trial, der
bliver afviklet sondag den 7. december,
i terrenet syd for Arresgen mellem
Skzvinge og Qlsted. Hovedkontrollen
er i Disted kro, hvor deltagerne moder
og modtager instruktion kl. 8. Der
startes i 6 klasser: Solo senior, junior
og begyndere, sidevogn senior og ju-
nior samt en letvagtsklasse indtil 175
ccm.

S.M.U.-mesterskaberne omfatter kun
klasserne senior solo og senior side-
vogn.

Provinskerere kan indsende anmel-
delse til Felix Andersen, Godthaabs-
vej 11 b, Kbhvn. F., senest den 2. de-
cember.

Det kan pa forhand siges, at det bli-

ver ikke store hastigheder, der praste-
res, idet etaperne er udlagt med utal-
lige, opslidende sving. Det bliver inter-
essant at se, om den nye stjerne, Jacob
Lynegaard, er i besiddelse af en sving-
teknik, der er stor nok, til at hale me-
sterskabet hjem. Felix.

D.M.-2. afdeling

Anden afdeling af danmarksmester-
skabet i trial, som skal kgres i Jylland,
er henlagt til Povlstrup ca. 9 km syd
for Aalborg, og det er Aalborg Motor
Klub der star for arrangementet. Tria-
let kores sondag den 14. december.
Hovedkontrolstedet bliver Skalborg
Kro, 5 km syd for Aalborg ad hoved-
vej 10, madetid kl. 9,00. Anmeldelser
kan sendes til Folmer Olsen, Reber-
bansgade 37, Aalborg, ledsaget af ge-
byr kr. 10,00 for senior og junior, kr.
8,00 for begyndere, indtil den 8. de-
cember 1952. AMK.

Svendborg-trial med bundlest sole

M.C.S.s efterarstrial blev i ar kort
den 26. oktober.

Fra Stenstrup kro blev kererne diri-
geret ud til 2 etaper p&d Lakkendrup-
vejen og 3 ved herregarden »Skjoldmo-
se«. De to fgrste var marketaper med
en grusgrav og et mosehul som »kryd-
deri«.

Alle deltagerne gennemforte her
med en enkelt undtagelse; dog maétte
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et par af sidevognskererne bruge et
kvarters tid til at vride vandet af ma-
skinerne, efter at de havde varet dyp-
pet i vandhullet. De to naste etaper
var begge skovetaper. Glatte var de
naturligvis; men ellers bed de ikke pa
storre overraskelser. Til gengald viste
den sidste etape sig at vare om ikke
bundles, s& dog narmest endeles. Ef-
ter at kererne her havde lagt en jevnt



fedtet skovvej bag sig, plumpede de ud
i noget, der vist nermest kan sam-
menlignes med en usadvanlig lang-
strakt balje mertel, der stivnede, efter-
handen som den blev klasket op under
skarmene. Cyklerne og rytterne svedte
omkap og skiftedes til at bzre hinan-
den igennem moradset. Det var triall
En enkelt af kererne ryddede et tra
med rod i hegnet, der leb langs
svejen«., Willy Baasch forsggte sig som
forste sidevognskerer pa etapen; men
da han matte rekvirere mandskab til
at bzre cyklen i land, opgav de ovrige
sidevognskerere naturligt nok at for-
soge lykken. De gik dog til sagen alle-
sammen, efter at den sidste ende var
skaret af etapen.

De samlede resultater af trial’et blev
saledes:

Senior solo: Eivind Hansen, F.M.S., 490 p.,
Bent Kristiansen, K.S.M., 435 p., Helge Poul-
sen, S.M.O., 415 p., Jorgen Jensen, SM.O.,
405 p., Jacob Lynegaard, K.S.M., 405 p.

Junior solo: Niels Aa. Andersen, F.M.S., 465
points, Jergensen Hansen, S.M.O., 450 p., Otto
Andreasen, K.S.M., 445 p., Laurits Frandsen,
S.M.O., 405 p., Poul Poulsen, K.S.M., 385 p.

Begynder solo: Egon Clausen, EM.S., 480
points, Erik Krog, E.M.S,, 465 p., Hans A.
Hansen, F.M.S., 415 p., Karl Moller Hansen,
F.M.S., 420 p., Aksel Jensen, F.M.S., 365 p.,
Gunnar Rasmussen, F.M.S., 235 p.

Letvaegt indtil 175 ccm: Henrik Wosny,
S.M.O., 475 p., Kiehn Bertelsen, M.S.M,, 470
p., Hans Rasmussen, EM.S., 405 p. K. H.
Remmer, M.C.S., 400 p., Helge Knudsen, M.S.
M., 400 p.

Senior sidevogn: Willy Baasch, S.M.O., 500 p.

Junior Sidevogn: Niels Larsen, S.M.O., 485
p-, Kaj Jergensen, S.M.O., 460 p., Leo Jensen,
M.C.S., 415 points, Carl Hansen, S.M.O., 340
points.

Sports Motor Klubbens abne trial

S.M.K.K. kunne ikke klage pa til-
slutningen til det abne trial den 2. no-
vember fra Svogerslev Kro. Der var til-
meldt 58 deltagere, deriblandt 5 sven-
skere, som placerede sig fint; og vej-
ret var godt, s etapperne var udmer-
ket besogt af publikum. Kgrerne var
serdeles tilfreds med etaperne, som
var mere eller mindre vanskelige, med
bled og hérd bund, samt bakket ter-
reen. Trialet blev hurtigt afviklet og
uden uheld af navnevaerdig karakter.
Der blev samtidig kert om klubmester-
skabet.

Begynder solo: Sv. Aage Hansen, F.AM.,
450 p., Berge Serensen, G.O.M.K., 435 p., John
Hovartz, M.S.M., 415 p., John Rasmussen,
S.M.K.K., 375 p.

Junior solo: Otto Andreasen, Kege, 435 p.,
Poul Poulsen, Kage, 425 p., Per Kamph, B.S.A,,
420 p., Seren Gandrup, G.O.M.K., 385 p.

Senior solo: J. Lynegaard, Kege, 500 p., Bent
Christiansen, Kege, 445 p., Poul Egon Han-
sen, S.M.K.K., 430 p.

Letveegt: Egon Gustafson, Sverige, 485 p.,
Herbert Nielsen, Sverige, 425 p., Sv. Petersen,
F.A.M., 405 p., Kiehn Bertelsen, M.S.M., 400
p.. Gudmand Petersen, F.A.M., 380 p.

Junior sidevogn: Egon Kristensen, B.S.A.,
475 p., Eigil Nielsen, D.M.S., 455 p., Verner
Dahlberg, S.M.K.K., 445 p.

Senior sidevogn: Niels Andersen, F.AM.,
490 p., Egon Walther, SM.K.K., 460 p.

Klubmester, solo: Poul Egon Hansen.

Sidevogn: Egon Walther.

Samtidig takker klubben hjalperne
ved afviklingen af vort trial.

Klubben gnsker danmarksmesteren i
speedway Leif Bech til lykke med hans
prastation, som viser, han er en kerer
i topklassen.
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5000 til kilometer-race i Hillerad

Sv. Aa. Sorensen hurtigst med 165 km/T

Man regner med, at ca. 5000 menne-
sker oververede det af Frederiksborg
Amts Motorklub arrangerede kilomo-
ter-race-pa den gamle Frederiksvaerks-
bane til fordel for Grgnlandsindsam-
lingen og Bgrnelammelsens bekzm-
pelse, og at der indkom ca. 4500 kr. til
disse formaél.

Formanden, grosserer H. Damkjcer
Petersen, bed velkommen og takkede
alle de mange, der havde stottet sagen,
og ogsd myndighederne for hurtig be-
handling af ansggninger m. v.

Lobenes resultater.

I den mindste klasse, sportsklasse
indtil 175 ccm, vandt Kiehn Berthelsen,
Kgbenhavn, pa sin 125 ccm sPuchg i
36,42 sekunder pa kilometeren. Det
bliver en hastighed af ca. 98 km. Kre-
sten Krestensen, Arhus, korte pa an-
denpladsen omtrent lige sa hurtigt pa
sin 98 cem NSU, Fox.

I sportsklassen indtil 250 ccm vandt
Svend Aage Sgrensen, Kgbenhavn, pa
»Exelcior« i en gennemsnitshastighed
af 29,12 sek. i de to heat, som hver ko-
rers prastation blev bedomt efter. Ha-
stigheden var ca. 123 km. P4 anden-

pladsen kom Kresten Krestensen, Ar-

hus, p4 NSU.

Vinderen af sportsklassen indtil 350
ccm, Ejnar Andersen, Kebenhavn, pa
»Velocette« kgrte ligesom Svend Aage
Serensen 123 km i timen. P4 anden-
pladsen i denne klasse kom Carl Johan

Larsen, Hillersd, der kerte EMC.

Sportsklassen indtil 500 ccm vandtes
af Ivar Haggmann, Odense, pd »Ariel«.
Hans fart var 144 km i timen. P4 de
folgende pladser kom Jacob Lyne-
gaard, Koge, pa »Triumph« og Svend
Aage Hansen, Hillerad, ligeledes pa

»Triumphe.

I specialklassen indtil 350 ccm ndede
Svend Aage Sgrensen pa forstepladsen
med sin »Norton Manx« omtrent 147
km i timen, og i specialklassen indtil
500 ccm vandt Svend Aage Sorensen
sin tredie sejr. Han var dog hardt
trengt af Knud Nielsen, Arhus, som i
sin anden start kom op pa 163 km i ti-
men, men sa gav Svend Aage Sgren-
sen den lidt mere gas og kerte kilome-
teren pa 21,9 sekunder, svarende til
165 km i timen. Begge kgrte »Norton

Manx.

Odins efterarstrial
En etape aflyst grundet overvaeldende plore.

Sports Motorklubben Odin har af-
holdt sit arlige efterdrstrial med ho-
vedkontrol pa Merkenborg Kro og sel-
ve etaperne pa »Rugaard«s jorder.

Der var fastsat 6 etaper, men lgbs-
ledelsen fandt det ngdvendigt at aflyse

den ene etape grundet for overvalden-
de pleremangder — det ville have va-

ret umuligt at forcere denne etape.

Der var endda alsidige etaper nok,
her fandt man alt, hvad man kunne gn-
ske sig til et efterarstrial; her var sli-

Varerne sendes overalt
pr, opkreevning,

Stort Udvalg i motorhandsker, luffer
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklaeder, beromt for snit og
pasform, med lynlase

Leederveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkoersel
Koreteepper, sveer calechedug kr. 29.50.

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 2536
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mede skovveje, fine markveje til ha-
stighedskorsel og sidst — men ikke
mindst — mudder, vand og klaebrig ler-
jord, som satte sig ubehjalpeligt fast
pa cyklerne.

Der var medt 27 ryttere til start,
men flere matte udgd pad de enkelte
etaper, dog kan man sige, at der blev
ikke givet ved dgrene og alle gik til
opgaven med humer og lyssyn. Der
skete ikke uheld af navnevardig art,

neavnes skal dog, at den lille Hans Ras-

mussen pa James allerede fa forste eta-
pe gik pd et tre og nok syntes lidt ry-
stet, men ikke mere end han trods alt
gennemforte resten af etaperne. Ved
sin hjemkomst om aftenen blev han
darlig og matte pa sygehuset og blev
indlagt med en lettere hjernerystelse.
Den sikre Puch-kerer Henrik Wozny
matte efter de forste to etaper kore
hjem og give cyklen en storre repara-
tion i motoren, og vendte tilbage pa sa
sent et tidspunkt, at lgbsledelsen havde
inddraget afmarkningerne og sluttet
lgbet. Efter indtreengende opfordringer
blev der atter afmarket og han gen-
nemfgrte de manglende etaper i en for-
rygende fin stil og tid. Den delegerede,
M. Poulsen, ville dog ikke godkende
den skete afmearkning, men lgbsledel-
sen mente, at Wozny havde krav pa at
blive anerkendt som vinder, men sa
skete der det, at der fra de andre ryt-
tere blev nedlagt protest mod Woznys
forsinkede korsel, sdledes at resultatet
for letvaegtsklassens vedkommende
faktisk ikke er endeligt afgjort. I senior
solo og i sidevognsklassen s& man fin
korsel, men man ma ikke glemme de
dygtige juniorer og begyndere.

Dagens resultater:

Senior solo: Helge Poulsen, 500 p., Jergen
Jensen, 365 p.

Junior solo: Sonny Beyer, 450 p., Lodal Mor-
tensen, 445 p., Erik L. Jensen, 440 p., Egon
Clausen, 390 p.

Begynder solo: Erik Krog, 470 p., C. Moller
Hansen, 415 p., Hans A. Hansen, 405 p., H.
Firlings, 395 p.

Sidevognsklassen: Willy Baasch, 470 p.,
Svend Schmidt, 450 p., Kaj Jergensen, 430 p.,
Niels Larsen, 350 p.

Letveegt- solo: Henrik Wozny, Remmer Seg-
rensen, Svend Petersen, Hans Rasmussen.

— men her er som navnt nedagt protest, og
sdfremt den godkendes af lgbsledelsen, vil
rekkefolgen blive sdledes, at. H. Wozny hav-
ner pa 6. pladsen.

Klubmestrene karet i
Korser-Slagelse motorklub

Korsgr-Slagelse motorklub holdt sit
arlige trial, hvor klubmesterskaberne
blev afgjort i terrenet omkring Hylrup
—Hejninge. Der blev ydet fine prasta-
tioner af deltagerne pa de fire vanske-
lige etaper. Farstnavnte indenfor hver
afdeling er klubmester. Resultaterne
blev:

Motorcykler, solo: Arne Kristensen, Slagelse,
400 p., Ebbe Kristensen, Slagelse, 270 p.

Motorcykler m. sidevogn: Egon Kristensen,
Frederikslund, 380 p., Chr. Howe Rasmussen,
Slagelse, 380 p.

Biler over 1000 ccm: Alf Jensen, Slagelse,
380 p., Svend Andersen, Slagelse, 380 p., Carl
Jensen, Slagelse, 320 p.

Biler under 1000 ccm: Jorgen Wolfram, Sla-
gelse, 390 p., Verner Engebsll, Gimlinge, 370 p.

M.K.O.s klubmestertrial

kortes den 25. oktober pa Schefer-
gaarden. Det kartes over 4 kravende
etaper og tilslutningen var fin med stor
jevnbyrdighed mellem kogrerne, sa
spandingen var stor lige til sidste eta-

MOTORMANDENS
JULEGAVER

Den bedste julegave i
ar er en styrthjelm.
Vi har den helt rigtige
model, som er monteret
med skygge, nakke-
stykke og samtidig er
varm, fiks og kladelig.
En hjelm som vil be-
gejstre enhver motor-
cyklist. Leveres i hvid
el. brun, i alm. hatte-
numre.

Pris kr. 60.00.

Motorbriller, skindhjelme, handsker, hand-
skeluffer m. og wu. lam, skindjakker,
styriuffer, nyrebeelter, kereteepper, vind-
skerme, bagagetasker, bagageberer, soge-
lys, styrtbsjler, racerpuder, tyske gummi-
bagsaeder, DK skilte, spejle, lydpotter,
megafoner samt 1000 andre ting som mo-
tormanden ensker sig.
Forlang vort katalog.

EN GROS EN DETAIL
J. A. HANSEN
Motorcykleforretning

Holbaek
Telf. 1018 - 1618

Danmarks sterste forsendelsesforretning i
motorcykle-reservedele,
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pe var kert. Resultatet blev folgende:
Klubmester solo: Villy Hansen, Harry Boegh,
Knud Jacobsen, Helmuth Beier.
Klubmester sidevogn: Harry Frandsen med
Svend Jensen, Georg Jackson med Henry
Nielsen.

Publikumsafstemningen pa
Odense Speedway

Ved Danmarksmesterskaberne péa
Odense Speedway d. 5. oktbr. blev der
blandt publikum foretaget en afstem-
ning om, hvad publikum helst ville se,
og der blev udsat ialt 13 premier.
Udtrekningen af de heldige er nu fo-
retaget, og vinderne blev:

1. preemie: 25 kr., Terkel Christensen, Ny
Mpllergade 3, Marstal. 2, preemie: 15 kr., B.
Joh. Nielsen, Ore, Aarslev. 3. premie: 10 kr.,
Ib Anker Wichmann Poulsen, Nasbyhoved
Broby.

Folgende vandt hver et adgangs-
kort galdende til szsonen 1953 pa
Odense Speedway:

Hans Rasmussen, Langeskov. Johs. Larsen,
Buchwaldsgade 2, Odense. Kjeld Andersen,
Thorsgade 53, Odense. Kurt Knudsen, Windels-
vej 79, Odense. Peter Aggeboe, Redegaardsvej
137, Odense. Arne J. Nielsen, Middelfartsvej
88, Odense. Ulla de Lemos, Bangs allé 6, Fru-
ens Bege. Poul Erik Just, Rollosvej 13, Bol-
bro. Johs. Rasmussen, Sdr. Boulevard 90,
Odense. Carl Lysholt, Flemlese.

De kontante Pramier er sendt pr.
post til vinderne, og adgangskortene
vil blive udstedt og tilsendt vinderne i
god tid fer naeste sesons begyndelse.

Vi takker publikum for den store in-
teresse og skal oplyse, at ca. 50 pct.
af de afgivne stemmer faldt pad eks-
perterne og resten javnt fordelt pa
standard- og sidevognskererne.

Et Parti nye
Speedway Daek

23x 2,75 og 22 x 2,75 med Slan-
ger saxlges til Spotpris. Fordaek, |
Bagdeek og 2 Slanger Kr. 100.
Sendes over hele Landet pr.
Efterkrav.

Motorfirmaet Hardy Hirsborg,
Peter Bangsvej 179, Kebenhavn
Damse 7810 — 2675
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Fra Klubberne

Bogense Motor Klub

Atholder klubaften pa Haarslev Kro
torsdag den 4. december kl. 20.
Hvis der kan blive tilslutning nok,
vil der afga rutebil fra Bogense til en
billig pris. Med jer til hos »Nolle, tlf.
Bogense 415. Og sé vil vi gerne have
at [ magder op alle denne gang, da der
kommer noget helt nyt pa4 programmet.
Og sa mades vi igen lordag den 6.
december 1952 k1. 19,00 pd Haarslev
Kro, tag kortblad 45, Tommerup, med.

. Nermere ved telf. Seerslev 284.

Henry Christensen.

Harley Davidson Klubben

Medlemmerne erindres herved om,
at H.D.K. afholder juletree torsdag den
25. december (forste juledag) i Van-
lpse, nermere herom pa klubaftenerne
og i »Harley nyt«.

Alle medlemmer samt H.D.K.s ven-
ner gnskes en rigtig gledelig jul.

P. b. v. Angelo, Kastrup 1913.

Fyens Motor Sport

patenker fra I. januar 1953 at pabe-
gynde en kegleturnering. De narmere
regler for deltagelse vil tilgd medlem-
merne direkte.

Vi erindrer medlemmer om, at vor
store juletrasfest afholdes sondag den
4. januar 1953 pa »>Industripaleeet«.
Indbydelse vil tilgd medlemmeren di-
rekte, men husk at reservere dagen.

Lyngby og Omegns Motorklub

Onsdag den 3. stiller vi alle som
saedvanlig med saks og godt humer, da
skal vi klippe juletrespynten, og der
skulle jo gerne komme sa mange, sa vi
som sadvanlig far rigeligt til juletraet,
og du ma jo huske pa, at det, du ger
denne aften, er til glaede for medlem-
mernes bgrn. Altsa: denne aften modes
hele familien med saks pa Hotel Ru-
stenborg kl. 19,30.

Sondag den 28. har vi vort traditio-
nelle juletree, der begynder kl. 17 prc.
Bestyrelsen har arbejdet meget hardt
for, at denne aften skal blive den helt
rlgtlge julefest for begrnene. Nissefar
har meddelt, at han vil veare tilstede
for at modtage bgrnene, sammen med
vor szdvanlige gode musik, som er



forstaerket til denne aften. Der vil bli-
ve de sedvanlige traktementer.

Prisen er for medlemmers bgrn kr.
2,00, ikke-medlemmers kr. 3,00, voksne
kr. 2,00. Medlemmer fra andre klubber
er velkomne. Billetter kan kebes fra d.
1. hos bestyrelsen samt bestilles pa tlf.
Ly. 3358 og 5158, sidste frist er d. 20.

Altsa: Reserver disse to aftener,
nemlig den 3. og 28. decbr.

Bestyrelsen gnsker alle medlemmer
under D. M. U. en god jul.

P. b. v. Preben Skjold, Ly. 5158.

Motorklubben »Kebenhavn og
Omegn«

Juletreesfest.

Motorklubben sKgbenhavn og Om-
egn« indbyder hermed medlemmer af
klubber under D.M.U. med venner, be-
kendte, til stor juletraesfest i Amager
selskabslokaler, Markmandsgade 5,
Mandag den 29. decbr. 1952, k1. 18,30.
(Linie 2 — 5 — 9 — 13 og 37 kerer
lige til deren.)

Julenissen kommer og leger med bor-
nene, derefter serveres der chokolade
samt udleveres godtepose, indeholden-
de frugt, chokolade m. m.

Bornebilletter ma bestilles senest d.
27. decbr. og koster alt indbefattet kr.
2,00

! Bil]etprisen for voksne er kr. 2,00 og
denne galder samtidig som baltegn.

Motorcykle-Clubben Svendborg

Vort trial den 26. oktober blev af-
viklet uden alvorlige uheld i det smuk-
keste efterdrsvejr, man kan forlange.
Resultaterne findes andetsteds i bladet.
Imidlertid manglede vi som sadvanlig
mandskab til etaperne, da vi skulle be-
gynde, idet et par stykker af den faste
stab savnedes. For at vi en anden gang
lettere kan skaffe reserver pa stedet,
vil vi ved neste manedsmode gennem-
ga trialreglementet og de pligter, der
pahviler de enkelte officials og funk-
tionaerer under lgbet. Det bliver altsa
den 3. december kl. 20,00 i»Borgerfor-

DANSK ESSO A/S

eningen«, og de, der har stopur, tager
det med.

Som navnt ved manedsmgdet i no-
vember har den motorsagkyndige lo-
vet at komme til et mdnedsmede forst
i det nye ar og besvare alle de sporgs-
mal, vi vil stille ham, safremt de altsa
har med motorcykler eller biler at go-
re. Den eneste betingelse er, at han far
sporgsmalene stillet skriftligt en uges
tid i forvejen, og vi fortsetter med at
samle ind pd manedsmeadet.

Til slut ensker vi alle vore medlem-
mer en gladelig jul og et godt nytar
med tak for godt kammeratskab i det
gamle ar.

— Og sa pa gensyn til generalfor-
samlmgen! Gk

Sports Motor Klubben »Dan«

Ma klubben ad denne vej gnske alle
sine medlemmer med pérgrende en
gledelig jul.

Bl

Sports Motor Klubben »Keben-

havn«

Onsdag den 12. november afholdt
klubben stiftelsesfest og praemieudde-
ling i Rede Kro. Forst sa vi teaterstyk-
ket, derefter gik vi over i Landsbyen,
hvor fglgende numre ved lodtraeknin-

C. 14361

Motorbriller - Spleefa Vindskeerme
og Racerpuder
HARRY PETERSENS EFT.

Helgolandsgade 13 . Kgbenhavn V.

Eva 6621
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gen blev udtrukket: 1556 — 1059 —
335 — 1014 — 2522 — 2153 — 2780
— 953 — 318 — 2392 — 2851 — 2733.
Angéaende klubbens darlige juletre vil
nzrmere tilgd medlemmerne. Besked
i klublokalet Ny Ravnsborg (ikke som
i forrige blad, der stod Ny Rosen-
borg). S. W. Taga 6139 v.

. Sports Motorklubben
&mf Odin

Klubbens arlige juletraesfest afhol-
des som sadvanligt pa »Skandia« 3.
juledag den 27. december.

Vi beder jer allerede nu reservere
dagen, saledes at vi som sedvanlig kan
modes i stort tal. Festen er for bgrne-
ne, og vil blive holdt efter samme pro-
gram som de senere ar.

Der er fastlagt nytarsfest til nytars-
aften; ogsa denne skulle jo gerne ga
som sidste ar. Her ma vi forlange for-
anmeldelse, som skal ske til forman-
den.

lovrigt mé& henvises til vort eget
blad, som udkommer midt i december,
her vil alle meddelelser vedrerende ny
bestyrelse og de ovennavnte fester
samt anmeldelser fremga klart.

FOX.

Sundby Motor Klub

Den ordinzre generalforsamling
fandt sted den 24. oktober med dags-
orden i h. t. klubbens love. Samtlige
valg var genvalg, siledes at bestyrel-
sen er den samme som for generalfor-
samlingen.

Gennem Motorbladet vil vi gerne ret-
te en tak til alle de kammerater, savel

fra andre klubber som fra vor egen for
deres hjalp ved vort trial, uden hvilken
det “havde vearet umuligt at gennem-
fare.

Klubbens  19-drige  stiftelsesfest
fandt sted den 16. november med fest-
middag og premieuddeling fra trialet.

Meddelelse om klubbens naste ar-
rangementer vil blive tilsendt i dupli-
keret form som sadvanlig.

Sv. W. Nielsen.

Seborg og Omegns Motorklub

Klubbens 20arige jubileceumsfest pa
»Emdruplund« forlgb godt, og i sin
velkomsttale oplyste formanden, Felix
Andersen, at der var sendt blomster til
kammeraterne Poul Hillingsoe og
Bjarne Thorvarderson, der begge for
tiden ligger pa hospitalet, dernaest
mindede formanden om S.O.M.K's start
med sd gode kerere som Viggo Ben-
der — Lion Hansen — C. B. Bagger —
Axel Vang Hansen — Villy Gylling
Nielsen — Ove Madsen — John Havn-
bo — Frank Hendrik — Georg Peder-
sen m. fl. Der blev ogsa udtalt rosende
ord til gamle og nye bestyrelsesmed-
lemmer, heriblandt tidligere formand i
13 ar H. Hellerup Jorgensen og tidl.
kasserer i 18 ar Walther Hansen og
videre: Carl Henriksen — Walter Niel-
sen — Niels Brusch — Poul Helling-
soe — Egon Hansen — Fr. Asmussen
— Kjeld Jensen..

Efter middagen sang Alvilda Ernst
for os og gjorde lykke. Der afsluttedes
med bal til de sene timer.

*

Husk klubbens arrangement af sjel-

Seborg og Omegns Motor Klubs klubmestre for 1952 er fra hsjre side: Frank Hendrik, kiub-
mester i sidevognsklassen med Kurt Jensen som »sandsek«; dernast klubmester i solo se-
nior: John Havnbo, samt klubmester i solo junior: Georg Petersen.
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landsmesterskabstrialet, der afholdes
sondag den 7. decbr. kl. 8 fra Qlsted
kro. Til dette skal vi bruge mange kon-
troller, sa hjalp os, ring omg. besked
til telf. Soborg 126 eller Goth. 1694 x.

Klubbens generalforsamling, den 12.
november i Luna-Kroen, der lededes af
Axel Vang Hansen, fik et pznt og ro-
ligt forlgb.

Formandens, Felix Andersens, be-
retning, der omfattede fester, lab, D.
M. U, S. M. U. m m., godkendtes.

Efter at vore reprasentanter i bane-
fonden, Axel Vang Hansen og H. Hel-
lerup Jorgensen, havde forelagt sagen
ang. Amager Speedway og trenings-
banen, og Villy Gylling Nielsen med
flere havde faet fyldestgerende oplys-
ninger, der sendes skriftlig til alle
medlemmerne, blev det slaet fast, at
S. O. M. K. vedblivende til gavn for
motorsporten skal vare medlem i »ba-
nefonden«.

Ved valg blev med akklamation gen-
valgt: Felix Andersen — Frederik As-
mussen og Poul Hillingsoe.

Egon. Telf. Soborg 126.

Aabenraa Motor Sport

Gasespillet den 18. oktober, hvortil
der var meget stor deltagelse, gav os
det onskede overskud, og vi regner
med, at medlemmerne vil mode til en
nytarsfest, som det er meningen at af-
holde lige efter nytar. Herom vil der
fremkomme meddelelse her i bladet.

Aalborg Motor Klub

Aalborg Motor Klub afholdt sin or-
dinzre halvarlige generalforsamling
pa »Grand« torsdag den 23. oktober.
Protokol og beretning godkendtes,
genvalgt blev formanden, Folmer Ol-
sen, nyvalgt blev Rasmus Kornum og
Kjeld Jensen. E0:

DANMARKS MOTOR UNION: Preesident:
fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade
54, Kbhvn, SV. TIf. Eva 5068.
Viceprasident: Vald Hoffmeyer jun.,
Valbygaardsvej 26, Kebenhavn, Valby.
TIf. Valby 99.

Formand f. sportsudvalget: Vald. Pe-
dersen, Kochsgade 1, Odense. TIf.
2228,

Sekretariat: Fortunstreede 4%, Keben-
havn K. TIf. Pale 6368. Postgiro:
286 97.

D.M.U.s forretningsudvalg:

Vald. Hoffmeyer jun., Valbygardsvej
26, Valby. TIf. Valby 99,

Hans Pedersen, Kobenhavnsvej 42,
Kege. TIf, Kege 772.

Einer Jensen, Rosenernsvej 37, Odense.
TIf. Odense 4799.

FYENS MOTOR UNION: Formand: kon-
torchef Ejner Jensen, Rosensrnsvej 37,
Odense. TIf 4799. Sekreter: Aage C.
Nielsen, Mageles 10, Odense. TIf. 8967.

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION: For-
mand: Poul R. Serensen, Sendergade
14, Arhus. TIf. 5802. Kasserer: Peter
Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg.

Annonceekspedition:

v/ E. Pilow
Adresse:
Motorbladet, Rahbeks Allé 20,
Kebenhavn V.
Telf: Eva 1087 - 7201 - 7202
Kl. Y—16.

Lordag lukket

Sidste frist for indlevering af an-
noncemateriale den 18. .

T 2135/ Annoncepriser:
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION:

Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Bagside i.evissiiensniseieeves kr. 275,00

Saxkebing. TIf. 4520. 1iihsite g i s St » 250,00
SJALLANDS MOTOR UNION: Formand: 1 s

Hans Pedersen, Kebenhavnsvej 42, ‘/2 sfde """ iy

Koge. TIf. 772. Sekretariat: Ingemanns- /s side ceeee 65,00

vej 5, Kebenhavn V. TIf. Luna 155. ° suside Lt e e » 35,00
Ansvarshavende redakter: Carsten Meyer m/m pris pr. spalte .......... s 0,75

Petersen.
Ekspeditionen: Fortunstreede 4%, Kbh. K.

Telf. Pale 6368.
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MOTOR - MARKEDET

MOTOR-MARKEDET

er det usvigeligt sikre
sted, hvor keber og sal-
ger finder hinanden, nar
det drejer sig om biler,
motorcykler, reservedele

og tilbeher.

Kobenhavn

Korsvejens Motor

Specialvarksted for Motorcykler. Kun faguddannet
Personale. Mange Aars Erfaring.
Amager Landevej 52
Kastrup 2884 — 2000. Efter Kl. 18 Kastrup 1414

H. SKOV

Frankrigsgade 30 — Sundby 3593
Cylinderudboring. Alle Merker Motorcykler re-
pareres. Fremstilling af diverse Reservedele.

NORTON — FRANCIS-BARNETT
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

KOB — SALG — BYTTE
Reservedele til alle Maearker. Cylinder-
udboring. 1. Kl. Vearksted. Aut. Norton
Forhandler. Rabat til Mekanikere.
Provinsordrer ekspederes omgaaende.

Axel W. Hansen,
Ndr, Fasanvej 133 . Godth. 2922

TOFT’s KORESKOLE

Ford V8 & Nimbus Kereskole — Udlejning
Sindshvilevej 18 — TIf. Godthaab 4638 - 7493

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr. 6581
Reservedele - Tilbeher

Reparation og Opretning af alle Merker.
Benzin, Olie og Tilbeher

Vridslgselille Motorforretning

A. P. JENSEN
Roskildevej 82 . Glostrup 1665

Med Rulflex Koleskarm

kan De selv regulere Motorens Temperatur under

Korslen og nedsetter derved Benzinforbruget og

forlenger Motorens Levetid. Normal Str. Kr. 26
incl. Montering. YRsa 1332.

Motorcykle-Varksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268

Nye Skindjakker
fra 50 Kr., pelsforede Stortrejer, Pjekkerter, Frak-
ker, Ridebenkleder, Vindjakker. Fabriksudsalget,
Borgergade 61. PAlae 7982.

Skindtej efter Maal

repareres. Pasform med Garanti. Veste,
Hjelme, Stortrejer m. v. billigst.
Mammuth-Brookland Skindbekleedning
Vingaardsstraede 21! - Pale 2939

omsyes,

MOTORTO] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H. Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

MOTORCYKLE-VZARKSTED

Specialverksted for
Indian — Rudge

Reservedele og Udstyr
BRDR. BECH - Tagensvej 101 - Telf. Taga 9926

Th. Borup Johansen

Tagensvej 145 — Taga 4737
Lakering af motorcykler og
sidevogne ‘

Spec. :
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Giv cyklen en »Steinach«-kur

bliver som ny. Lakeres samlet. Renses overalt med

trykluft. Celluloselakeres i alle orig. farver og

staferinger. Priser fra 50 kr. Forhandlere rabat.
Lynenskjold, Sejrogade 6, Telf. Tria 1542.

SCOOTER-SERVICE
Alle Reparationer udferes. Rimelige Priser.
Reservedele til alle Merker.
»SVEA«
@. Voldgade 32 . Palae 3752

OBRO MOTORVAERKSTED
Specialist i D.K.W.

Vordingborggade 18
@bro 7005

LAITINEN, Rejsbygade 8. Ve, 7396, priv, Eva
8292. Monark Reservedele. Div. Reservedele for
B.M.W. — D.K.W, — Ziindapp — Gnome Rhone
— A.J.S. — Matchless — Norton — E.N. m. m.
Kompl. s®t pakninger for B.S.A. M 20 — (mili-
termodellen) a 6 kr.

LAEGEATTEST
z f,a/u til kerekort 10 kr.
Konsultation: 13—18

undtagen LORDAG
Gasvarksvej 2, mezz. Eva 7533

fremstilles.

Cylinderudboring. Alle Reservedele

MOTORHJORNET
SV. AAGE HANSEN
Vester Feelledvej 13 . Eva 667 vega.

B. s‘ Al

kgber man hos

BODO MADSEN,
Bagerstreede 5-7 - Vester 7043 — 2855

Hyis Deres annonce havde sidet her,
var dcn bleven least

Aalborg
MOTORCYKLER
RESERVEDELE En gros . En detai.
REPARATIONER
N. O. JENSEN
Osterbro 50 AALBORG Telefon 7952

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut. forhandler af
B. M. W.
NORTON
ROYAL ENFIELD

samt stort udvalg i letvagtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget verksted:
Leesogade 8, tlf. Alba 10.941

MOTOR-DEPOTET
Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf. Alba 10.380

Aarhus

MOTORCYKLER
Reservedele — Tilbeher
Matchless . Terrot . James . AJS

MOTOR-DEPOTET
Nerregade 12 Telefon 13835

Reservedele og Udstyr. - Specialvarksted
TRIUMPH - VICTORIA - STEIB

AABO:MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Helsingor

Moderniser Deres gamle Sidevogn
med en ny Karosse fra Helsinger Sidevognsiabrik,
Karosser med Polstring 325 Kr. Uden Polstring 225.
Nye Sidevogne leveres. Fhv. Sterling. Ring, og

vi taler om det! TIf. Helsinger 18 32 x.

Hillerod

Importer:

A. J. LARSEN

Kgbenhavnsvej 19, Hillerad

mc

TIf. 192 A
Holbazk
Geelder det
—‘Ts RESERVEDELE
En gros — en detail

J. A. HANSEN — Motorcykleforretning
Holbak TIf. 1018 — 1618

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Kereskole

Odense

A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialveerksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
merker fores. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 . Strommen . Randers
MOTORCYKLER Reservedele og' tilbehsr.

Cylinderservice. Spec. reparationsverksted, Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN ’

v. Hattenstrade 11-13, Randers, telefon 4517

A
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HR ARBMD ARNOLD JPRGENSEN
KILDEHOLMSUSET
PLSTYKKE

2t

En sddan vogn

er vardig til at blive Deres!

SIMCA 9 forener sportsvognens egenskaber med personvognens komfort! Den
er hurtig, smidig og let at mangvrere, samtidig med at den byder god plads for
fire, og ideel komfort. Den enestdende affjedring giver behagelig kersel selv
p& dérlige veje. SIMCA 9 er indbegrebet af soliditet og styrke, og trods sine
45 kraftige heste, kerer den let 100 km pé kun ca. 8 liter. SIMCA leveres om-
géende. Mod almindelig indkebstilladelse er prisen incl. omseetningsafgift og
varmeapparat kr. 14.860 — det er den fuldtud veerd, og mere til ..... SIMCA 9
kan ogsé leveres pé dollarpraemieringsbasis mod tilleeg for bevillingstilsagn.

A R O N D F

Griffenfeldsgade 32 . Kobenhavn N . Telf. Central 15.367 og 15.967

BOGTRYKKERIET ANTIKVA A/S KOBENHAVN




