GARANTI

SAAB PERSONVOGNE

FREMSTILLET AF SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

importeret af
ICI MOTORS */s

ICI yder pi linie med leveranderfabrikken garanti for materiale- og fabrikationsfejl, s3ledes at dele (1),
der indenfor garantiperioden (2) bliver defekte (3) ved normalt brug (4), istandszttes eller udskiftes

vederlagsfrit (6).

1. Specielt udstyr, som ikke er fremstillet hos ICI’s leve-
randerfabrik, f.eks. gummi-, el-udstyr, instrumenter,
dezkkes ikke af narverende garanti, men af den pi-
geldende fabriks arrangement.

Desuden omfattes glas ikke af garantien.

2. Garantiperioden gzlder enten
a. 6 méineder fra nedenfor anferte indregistre-
ringsdato til den ferste keber
eller b. inden for 10.000 km kerestrzekning, hvis dette
indtreffer inden for de ovenfor navnte 6
maneder.

8. Defekte dele, som enskes behandlet som reklamations-
sag, skal af den aut. forhandler indsendes fragtfrit
for garantiperiodens udleb til

ICI MOTORS A/S, Industrivej 7, Glostrup,

og markesedlen skal tydeligt angive

a. forhandlers navn

b. forhandlers adresse

c. modelbetegnelse

d. chassisnummer,
hvilket ogsd skal opgives i en samtidig indsendt kor-
rekt udfyldt reklamationsrapport underskrevet af den
autoriserede ICI forhandler.

4. Fejl, der efter ICI's sken kan henfores til
a. slitage
b overbelastning

c. ukorrekt anvendelse
d. manglende pasning
e. anvendelse af uoriginale dele
eller f. eventuelle @ndringer i konstruktion
er ikke dzkket af denne garanti.

. Nar keber overtager vognen, udfyldes og under-

skrives narverende garanti i 2 eksemplarer, og det
ene indsendes til ICI senest 14 dage efter indregistre-
ringen.

For modtagelsen heraf udsteder ICI kvittering og
fremsender 2 serviceanvisninger med ret til 2 gratis
eftersyn. som kober opbevarer sammen med sin
garanti.

Forudsat at de 2 serviceanvisninger indgér til ICI
korrekt udfyldt inden for de angivne kerselsdistancer
— for den forste mellem 1000 og 1500 km og for den
anden mellem 2500 og 8000 km — er garantien her-
efter galdende i overensstemmelse med pkt. 2.

. S& snart de defekte dele og reklamationsrapporten er

kommet ICI i hende, og garantien er galdende jfr.
pkt. 5, afger ICI, om reklamationen kan imedekom-
mes.

I s& fald udsteder ICI kreditnota for eventuelle til-
sendte dele og i overensstemmelse med enhedspriser
tillige for den arbejdslen, udskiftningen har kraevet.

Underskrevne keber er indforstdet med, at der ud over det 1 denne garanti anferte ikke kan rejses yder-
ligere krav mod ICI, og at rettighederne ikke kan overdrages.

Samtidig bekrzfter keber modtagelse af genpart af garantien.

Adresse  9sterbrogadel67, Kgbenhavn @,

Ovenstiende udfyldes pd skrivemaskine)

(
. v
Kobers underskrift /4/ %7&Z1/ ]

Th, Pedersen Automobiler A/Sy
Forhandler l e Pedersen t.) nobile L/u,




FDM PROVER DE NYE AUTOMOBILER

or.godt en halv snes ar si-

den blev SAAB vognen for

forste gang preaesenteret for
det danske publikum i form af
SAAB 92, som imidlertid aldrig
opndede at blive solgt i noget
storre antal, hvilket vel nok i
forste reekke skyldtes den rela-
tivt heje pris. Vognen var den-
gang forsynet med en to-cylin-
dret totaktsmotor, og denne
motortype var for sa vidt vel-
kendt pa det danske marked fra
de velrenommerede DKW-vogne
fra trediverne. Nar talen var om
totaktsmotorer, teenkte man der-
for i forste raekke pa disse vog-
ne, og da DKW var kendt som
en megt billig vogn, kunne man
ikke rigtig indstille sig pd, at en
vogn med totaktsmotor skulle
veere sd dyr som SAAB’en var.

I 1955 aflestes SAAB 92 af
SAAB 93, som trods de ydre lig-
hedspunkter var en virkelig ny-
konstruktion, hvad den meka-
niske side af sagen angik.

SAAB 93 var udstyret med en
tre-cylindret totaktsmotor med
en noget hgjere ydelse end for-
geengerens, og denne motortypes
lydsvage; naesten turbineagtige
gang i forbindelse med de fore-
stillinger om svensk kvalitets-
arbejde, som trives hos publi-
kum, har medvirket til denne
vogns popularitet, som yderlige-
re er vokset meget steerkt efter
den prisreduktion, der for nogen
tid siden fandt sted for den sid-
ste vogn af denne type, SAAB
93 F.

I forbindelse med den nylig
afholdte automobiludstilling i
Forum introduceredes aflgseren
i form af SAAB 96, der i lebet
af en maneds tid vil kunne le-
veres pd det danske marked. Vi
har imidlertid faet lejlighed til
at foretage en prevekersel med
det ene af de to eksemplarer,
der hidtil er naet hertil, og selv
om denne vogn herte til de aller-
forste, som forlod samlebandet
pa fabrikken i Trollhdttan, bar
vognen ikke preeg af at tilhere
den sakaldte nul-serie, som er
betegnelsen for de allerforste
serieproducerede vogne.

I sin mekaniske opbygning fol-
ger SAAB 96 meget ngje sin for-
gaenger, idet den vaesentligste
@ndring bestar i, at cylinder-
volumenet er egget fra 748 ccm
til 841 cem derved, at cylinder-
diameteren er foreget 4 mm. Der
er herved opndet en effektfor-
ggelse fra 38 SAE-hk til 42 SAE-
hk, men denne ret beskedne
effektforegelse har ikke medfort
nogen @ndringer i krumtap eller
transmissionssystem, idet disse
elementer har vist sig at have
en fuldt tilstraekkelig styrke til
at tale de lidt kraftigere pavirk-
ninger. Til bl.a. det amerikan-
ske marked leverer fabrikken
nemlig tunede udgaver af mo-
toren, og de nzevnte dele har
vist sig i stand til at tale selv
de meget kraftige pavirkninger,
som disse hegjtydende motorer
giver. I MOTOR nr. 8 fra 1958
bragtes en prevekersel af SAAB
93 B, hvori hele vognens meka-
niske opbygning blev grundigt
gennemgdaet, og vi skal derfor
her nojes med at give en ret kort
beskrivelse heraf.

Motoren er som nsevnt en tre-
cylindret totaktsmotor med
Schniirle-skylning og med en
.kraftig krumtapaksel, der er lej-
ret i fire kuglelejer. Teetningen
mellem krumtaphusets afdelin-

ger besgrges af en slags stem-
pelringe. Motoren er vandkelet,
og kelevandet cirkuleres ved
hjelp af en vandpumpe, der er
sammenbygget med dynamoen.
Fra krumtapakslen fgres kraften
gennem en kobling med frileb
til en tre-trins gearkasse, som
(ganske naturligt for en for-
hjulstrukket vogn) betjenes ved
hjelp af en gearstang anbragt
pa ratstammen. Gearkassen er
ret serpreget i sin udformning,
idet der er tre aksler, hvorved
der opnés et meget kompakt ag-
gregat, og den er forsynet med
synkromesh-anordning mellem
andet og tredie gear. Motoren
er anbragt foran foraksellinien,
og kraften feres altsd fra denne
til gearkassen, som ligger bag-
ved, herfra atter frem til dif-
ferentialet, som driver forhju-
lene gennem to kardanaksler.
Man opndr pd denne made et
yderst kompakt drivaggregat,
samtidig med at ca. 60 % af vog-
nens vaegt falder pa de styrende
og samtidigt drivende hjul.

Der anvendes skruefjedre til
bade for- og baghjulsopheeng.
Forhjulene er opheengt i korte og
lange tveersvingarme, og endvi-
dere er der monteret en kreng-
ningsstabilisator. Baghjulpsop-
hesengning er ret serpreeget der-
ved, at bagakslen udgeres af et
U-formet stalrgr, hvor navene
er fastgjort til de bagud venden-
de ender, og bagakslen er fast-
gjort til karrosseriet ved et be-
slag pd midten samt et par frem-
advendende stottearme, som vist
pa hosstédende figur. Savel fortil
som bagtil er der monteret dob-
beltvirkende, hydrauliske tele-
skopsteddempere.

Den specielle form for bag-
hjulsophzeng giver den fordel,
at der bliver plads til bade ben-
zintank og et stort og dybt ba-
gagerum, men rent korselsmees-
sigt har systemet endvidere
den fordel, at steddemperne
kommer til at virke pa en lang
arm, sdledes at de effektivt kan
modvirke kreengning ved kersel
i sving.

Styretejet er af tandstangs-
typen med to-delt sporstang, og
det er meget hejt gearet (2's
omdrejninger fra stop til stop).
Da tandstangen er anbragt bag
drivaggregatet, og da der end-
videre er indskudt en Hardyski-
ve i ratstammen, er chancerne
for at blive alvorligt leederet af
ratstammen i tilfeelde af frontalt
sammensted ikke neer sd stor
som pa de fleste andre vogne.

Da en totaktsmotor som be-
kendt ikke yder samme brem-
sende virkning som en firetakts-
motor, og da vognen endvidere
er forsynet med et frileb, kree-
ves der kraftige og godt afke-
lede bremser, og vognen er da
ogsd forsynet med et veldimen-
sioneret = bremsesystem, hvor
bremsetromlerne pa forhjulene

yderligere er forsynet med kole-
ribber. Den mekaniske hand-
bremse virker pa baghjulene.

SAAB’s karrosseriform har al-
tid veeret saerpraeget, men tek-
nisk set meget tiltalende, fordi
det er udformet siledes, at luft-
modstandskoefficienten er me-
get lav. Pa de tidligere model-
ler har man rettet indvendinger
mod den ret lille bagrude, og
fabrikken har nu imedegaet det-
te ved at forsyne vognen med
en stor, buet rude, og samtidig
har man benyttet lejligheden til
at gere vognen ca. 6 cm bredere
over bagszdet, sadledes at der nu
er plads til 3 ikke alt for sveere
personer pa bagssedet. I tilgift
har man faet et noget storre ba-
gagerum, som med sin regulsere
form ma betegnes som fuldt til-
straekkeligt. Zndringerne er ud-
fort pa en sddan made, at de for-
ener publikums krav med en
harmonisk linieforing.

NAar man satter sig ind pa fo-
rerszedet, glaeder man sig straks
over at kunne indstille seedet sa-
vel i leengderetningen som ryg-
leenets heeldning, saledes at man
kan tilpasse korestillingen efter
de specifikationer, som man fra
naturens hand er bygget efter.
Det ret lavt anbragte rat har en
naturlig heeldning og falder godt
i handen, og alle instrumenter-
ne er samlet pd en nydelig og
overskuelig méde lige foran rat-
tet. Speedometeret er af den nu
s& moderne bandtype, og end-
videre er der et kelevandster-
mometer (desveerre uden tal-
angivelser), et amperemeter, et
benzinur med en advarselslampe
som tender, nar der er 7 liter
tilbage pa tanken, samt et 8 da-
ges ur.

Vognen ma siges at vere me-
get veludstyret, idet der f.eks.
til standardudstyret herer koler-
gardin, vinduesvasker, reguler-
bar instrumentbreetbelysning
samt to hastighedstrin for var-
meanlaeggets bleesermotor.

Vognen er svensk, og da det
som bekendt kan blive meget
koldt i Sverige om vinteren, er
den forsynet med et virkelig
godt varme- og friskluftsanleeg.
Kolesystemets termostat abner
forst ved ca. 90° C., s det vand,
der tilferes varmeanlaegget (uden
om koleren), har en hgj tempe-
ratur, hvilket jo er den forste
forudseetning for at f4 varme i
vognen. Foran vindspejlet fin-
des et luftindtag, hvorfra luften
fores ned til varmeapparatet og
hefra til vognens indre. Regu-
leringen sker ved hjelp af tre
héndtag anbragt yderst til ven-
stre pa instrumentbreettet, og
ved hjeelp af det yderste hand-
tag &bnes eller lukkes der for
tilferslen af varmt vand til var-
meapparatet. Den neeste knap
regulerer luftmeengden og den
tredie dirigerer luftstremmen
mod forruden eller ned til fod-
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derne. Alle tre indstillinger er
trinlest variable. Endvidere fin-
des der som nzevnt en elektrisk
blaesermotor, som besorger luft-
tilferslen ved lavere kerehastig-
heder, og nar blaeserkontakten
er trukket ud i sin yderste stil-
ling, giver blaeseren en over-
ordentlig kraftig luftstrem. I de
overste hjerner af instrument-
bordet er der anbragt smé luft-
udtag, som sender en luftstrem
hen pa sidevinduerne, saledes at
ogsd disse holdes fri for dug. I
naesten alle vogne er man nedt
til at lade et eller flere vinduer
std pa klem for at f& luftcirkula-
tion og dermed en fordeling af
varmen inde i vognen, men et
abentstdende vindue har en ke-
delig tilbejelighed til at give
traek. P& SAAB’en har man lgst
dette problem pa en meget ele-
gant made ved at anbringe vens
tilationshuller under bagruden,
og herfra feres en kanal op til
nogle udvendige »geeller« mellem
bagruden og sideruderne. Dette
system giver en udmszerket luft-
fordeling uden nogen form for
treek og samtidig hjeelper luft-
cirkulationen med til at holde
bagruden fri for dug. Systemet
virker ganske fortrinligt, og man
undrer sig over, at kun ganske
enkelte andre bilfabrikker har
indfert lignende lesninger af
dette vigtige problem.

Udsynet fra fererpladsen er
udmseerket og generes ikke i vae-
sentlig grad af de sterkt heel-
dende hjernestolper. Man glae-
der sig over at vere fri for de
alt for almindelige trekantede
ventilationsruder, som generer
udsynet og ikke er i stand til at
give treekfri ventilation. Man
falder straks godt til i ferersze-
det og kerestillingen er behage-
lig, men man kunne dog enske
en lidt bedre anbringelsesmulig-
hed for venstre fod, idet pladsen
mellem koblingspedal og hjul-
kasse er ret beskeden, og man
har yderligere her anbragt ned-
bleendingskontakten pd en sidan
made, at man darligt kan undga
at treede pa den hele tiden. Fler-
tallet af bilister vil sikkert fore-
treekke, at nedbleaendingen sker
ved hjeelp af en kontaktarm an-
bragt pa ratstammen. Instru-

Bagagerummet.



1entbordets overkant er polstret
g betrukket med kunstlaeder, og
1strumenterne er afskermet sa-
:des, at man helt er fri for re-
ekser i vindspejlet, bortset fra
e der hidrerer fra det forkro-
iede bakspejl. Dette er anbragt
4 instrumentbreaettets overkant
a4 en sddan maéade, at det over-
ovedet ikke generer udsynet
z samtidig giver fuldt udbytte
f den store bagrude. Over vind-
>ejlet er anbragt to polstrede
sIskeerme, som er absolut ned-
andige pa grund af det steerkt
agudhealdende vindspejl.
Motoren starter villigt, selv
mn vognen har stdet ude i koldt
3 fugtigt vejr, men under de
irste par hundrede meters kor-
1 gar den lidt hardt og uregel-
essigt for sd ret pludseligt at
1 en god treekkraft og sin svagt
immende, vibrationsfrie gang.
en noget storre motor i SAAB
i treekker meerkbart bedre end
rgengeren, og med de velvalg-
udvekslingsforhold i gearkas-
n forekommer et fjerde gear
vaere overfladigt. Gearskift-
ng opad gennem gearene fo-
:gar pd normal made med ud-
»bling, men gar man fra tre-
e til andet gear, er udkobling
wdvendigt pa grund af frilebet,
{ man kan ogsa skifte fra an-
't til tredie gear uden brug af
»bling, men dette krsever, at
an tever et gjeblik med gear-
angen i frigearstillingen.
Det, der sldr en mest forste
ng, man saetter sig bag rattet
en SAAB, er den lydsvage og
yesvaerede kersel, som denne
gn er i stand til at preestere.
ean lidt pludrende tomgang,
m hores, ndr man stér.ved si
'n af vognen, er nseppe horlig
defra pa grund af en effektiv
disolation, og nar motoren

rst far lov at traekke, giver
n en ret svag, summende lyd
a sig, suppleret af en ganske
ag syngende lyd fra transmis-

Tegning af
gennemskaret

sionen. Umiddelbart efter igang-
seetning og ved langsom korsel
med ret stort styreudslag af for-
hjulene maerkes reaktionerne
fra forhjulstreekket tydeligt i
rattet, hvilket jo er et kendetegn
for alle forhjulsdrevne vogne,
som ikke er forsynet med spe-
cielle kardanled. Nar vognen
forst er oppe i hastighed, mezr-
kes disse reaktioner derimod
ikke, og man gleeder sig her over
et meget preecist virkende styre-
tej, som giver en meget sikker
fornemmelse under alle forhold.
Vognen er merkbart understy-
ret, og dette forsteerkes yder-
ligere, hvis man lader motoren
traekke kraftigt i sving, men
denne fremgangsmade er rent
principielt  forkastelig. Fabrik-
ken anbefaler da ogsd at udnytte
frilebet til at lade vognen rulle
gennem et sving, hvilket givér
den sterste sikkerhed og den
behageligste kersel. At vognen
foles meget sikker under alle
forhold méa i ferste raekke hen-
fores til den gunstige vaegtfor-
deling og til den faste affjedring.
De fzerreste vogne bryder sig
om, at man drejer rattet meget
hurtigt fra den ene side til den
anden, idet man herved normalt
opnar at f4 vognen sat i meget
kraftige tveersvingninger, men
SAAB’en tager denne brutale
behandling pd& en meget over-
bevisende méade. Ved meget hur-
tig kersel i sving kan man fa en
ganske lille udskridning af bag-
vognen, men denne er yderst let
at korrigere og giver pad ingen
méade nogen usikkerhedsfolelse,
og kraengningen er minimal. Ved
meget hard kersel over smé bak-
ketoppe- i forbindelse med en
kurve giver bagakslen en lidt
»styrende« fornemmelse, som
dog heller ikke giver nogen
reel usikkerhedsfornemmelse. En
kraftig sidevind vil under alle
omstendigheder kunne merkes
i en bil, men i SAAB’en har man

kun fornemmelse af et tryk pa
siden af vognen, uden at dette
har nogen naevneveerdig indfly-
delse pa vognens styring, og alt
i alt ma vognen siges at vare
omtrent ufelsom over for side-
vindspavirkninger. Ved hajere
hastigheder kommer der nogen
vindstej fra hjernestolperne pa
grund af, at tagrenden er fort ret
langt ud over derene.

Mange mennesker narer pa
forhadnd en vis mistillid til en
vogn, der er udstyret med fri-
lob, fordi dette i forste omgang
giver en helt fremmed fornem-
melse, nar speederen slippes.
Man veenner sig dog meget hur-
tigt til dette frileb, og jo mere
man kerer med det, desto mere
kommer man til at skenne pa
det. Selv om &rsagen til at vog-
nen er forsynet med et frileb
vel nok i ferste rsekke er den,
at eliminere den lidt urolige mo-
torgang under motorbremsning
pa en totaktsmotor, har frilsbet
afgerende fordele bade hvad an-
gar benzinbesparelse og som be-
skyttelse af motoren. Fabrikken
anbefaler altid -t kere med fri-
lobet i funktion og kun koble
dette ud under decideret bjerg-
keorsel.

Hvis man ikke havde det @
ovrigt meget nejagtige) speedo-
meter at stette sig til under
korslen, er man tilbegjelig til at
undervurdere SAAB’ens ydeev-
ne. Dette skyldes bade den me-
get lydsvage motor og de frem-
ragende koreegenskaber, men
malingerne i forbindelse med
provekeorslen viser, at SAAB’en
er bade hurtigt accelererende og
har en ret hej tophastighed i
fortreld-tit - sin niotorstorrelse.
Da progveeksemplaret knap nok
var tilkert, er det sandsynligt,
at der kan nas endnu bedre re-
sultater end de anforte.

Bremserne krzever et moderat
aktiveringstryk. Bremsebelaeg-
ningen er meget modstandsdyg-
tig over for fading, og selv ved
opbremsninger fra tophastighed
var vognen fuldstendig retnings-
stabil. P4 grund af de specielle
baghjulsopheeng vipper vognen
overhovedet ikke forover under
selv en meget kraftig opbrems-
ning, og ved bremsning med
handbremsen alene kan man ty-
deligt meerke, hvordan vognens
bagende traekkes nedad.

SAAB 96 er pA mange mader
en saerpreget vogn bade hvad
udseende og kereegenskaber an-
gar, og flertallet af bilister skal
kore i den i nogen tid, fer de
er »faldet til« i den og kan ud-
nytte dens mange fortrinlige
egenskaber fuldtud. Det er en
robust og gedigen vogn, som med
sin lydsvage og sikre keremade
vil vinde mange trofaste tilhsen-
gere blandt de bilister, som for-
star at veerdseette en bil, der er
konstrueret pa en sober teknisk

Forerpladsen.

baggrund uden unedig skelen til
de skiftende modekrav.

Specifikationer

Mcaeerke: SAAB. Type: 96.

Fabrikat: Svenska Aeroplan Aktie-
bolaget, Trollhédttan.

Dagspris: Kr. 16.981

Veeegtafgift: Kr. 120 arlig.

Motor: 3-cylindret vandkelet to-
taktsmotor med Schniirle-skyl-
ning. Boring: 70 mm, slagleengde:
72,9 mm, slagvolumen: 841 cm?®.
Kompressionsforhold: 7,3:1. Ster-
ste effekt: 42 HK (SAE) ved 5000
o/m (38 HK (DIN) ved 4250 o/m).
Storste drejningsmoment: 8,2 mkg
ved 3000 o/m.

Transmission: Teor enkeltpladekob-
ling. Tretrins gearkasse med fri-
lob og synkroniseringskoblinger
for II og III gear. Forhjulstraek.
Totaludvekslinger i transmissio-
nen: I gear: 17,19, II gear: 8,53,
III gear: 5,23, bakgear: 21,01.

Chassis: Selvbzerende stalkarros-
seri. Forhjulsophzeng: Korte og
lange tveaersvingarme m. kraeng-
ningsstabilisator. Baghjulsop-
heeng: Stiv bagaksel med langs-
gaende foringsarme. Skruefjedre
og dobbeltvirkende hydrauliske
teleskopsteddeaempere for og bag.
Tandstangsstyring med todelt
sporstang. 2!/« ratomdrejninger
fra stop til stop. Forbremse: Hy-
draulisk virkende p& alle hjul.
Handbremse: Mekanisk virkende
pa baghjul. Pressede stalplade-
hjul med ventilationshuller. Slan-
gelgse deek 5.60-157. 12 volt el.
anleeg.

Hoveddimensioner m. v.: Akselaf-
stand: 2488 mm. Sporvidde for og
bag: 1220 mm. Storste laengde:
4015 mm. Sterste bredde: 1570 mm.
Sterste hojae (ubelastet): 1478
mm. Frihegjde over vejbanen: 190
mm. Vendediameter: Ca. 11 m.
Egenveegt: 795 kg. Tankindhold:
40 1.

Proveresultater
Omstendigheder: Koldt og tert
vejr. Skennet vindhastighed: 3-4
m/sek. Proveeksemplarets Kkilo-
meterstand: 3000 km.
Speedometrets fejlvisning:
Vognspeedometrets visning:
20 40 60 80 100 110
Virkelig hastighed km/t:
20 40 60 79 99 109
Malte tophastigheder km/t:
I gear: 50,II gear: 95, III gear:118.
Acceleration i gearene (sekunder):

III
20- 40 km/t
30- 60 » 11,1
40- 80 » 14,8
50-100 » 23,4

Acceleration gennem gearene:
0— 20 km/t - oo oos o 1,9 sekunder

0- 40 » 4,3 »
0- 60 » 9,0 »
0- 8 » 17,2 »
0-100 » 27,6 »

Benzingkonomi mdlt ved keorsel
med konstante hastigheder:

ADIIN/E . e 15,5 km/1
60, i eatdiia 16,8 »
80 »  Lansauvsoeiness 14,6 »
1000 # e ocen ove senpee e 11,7 »

Der anvendtes normalbenzin til-

sat 3 % olie. Alle malinger udfert

med 2 personer i vognen.
Bremseeffekt (i /) i afhengighed
af pedaltrykket:

Pedaltrykket Bremseeffekt
10 kg 15 %
15 - 30 %
© 20 - 50 %
25 - 65 %
30 - 70 %o
35 - 80 %

En bremseeffekt pa 80 % svarer
til blokering af hjulene pa_ter ru
asfaltbelaegning.



VAGTAFGIFT

FORFALDSDAG
Vedrerer afgiften for tiden Keretojets reg.nr. Afgift (kr.)
1/ 3-81 — 31/ 8-81 |KD 41533 534
Se vejledningen pa bagsiden
Betales senest den Indbetalerens navn og adresse
6/ 4-81 N P H PALLESEN 2
Blanketiobenr. BETALT P
16 606A GIMLESALLE 1B 1TH
Kroner Ore
534 00 2300 KBH S DANMARK
805
' Ved overfersel fra indbetalerens konto:
Postgirokonto nr. 6 0023 90 gf’sfivﬁﬁg"sif; t Bosiglokontaon &
CENTRALREGISTERET f:(;i)(harer, nar :(dravet FiR -
FOR MOTORKORETGIJER Gt ‘ 819
Leifsgade 33, 2300 Kabenhavn S e 2.0.81 08 0 ‘

836 POSTKONTOR K%

[
‘ Noteret i bogholderiet Kasserer @



A/S BGR@E ANDERSEN

Udsendelse af opkraevning

Opkreevningen udsendes forst efter afgiftens forfaldsdag. Afgiftsperioden fremgar af opkreevningens
forside.

Automatisk refusion

Safremt koretojet afmeldes, afkortes dets afgiftsperiode med de resterende hele maneder af den pa-
geeldende periode.

Kan centralregisteret konstatere, at afgiften er betalt, tilbagebetales refusionsbelgbet automatisk til
den registrerede bruger pa forfaldsdag. Der méa paregnes en ekspeditionstid pa 3-4 uger.

Kan centralregisteret ikke konstatere, at afgiften er betalt (der kan ga ca. 1 uge for betaling kan kon-
stateres), udsendes et nyt girokort pa en mindre afgift. Er dette girokort ikke modtaget inden sidste
rettidige betalingsdag, ber den fulde afgift altid betales.

Der ydes ikke refusion for faste proveskilte.

Ejerskifte

Ejerskifte ligestilles med afmelding, safremt ejerskiftet er anmeldt til et motorkontor. Ny ejer/bruger
har pligt til at anmelde ejerskifte inden 14 dage, med mindre koretojet afmeldes forinden.

Afmelding

Opmeerksomheden henledes pa, at afmelding forst finder sted den dag nummerpladerne modtages
pa et motorkontor. 4

Flytning

Flytning tilanden adresse end foran anfert, skal inden 14 dage anmeldes skriftligt til centralregisteret
t;ller et motdrkontor. Blanket udleveres pa motorkontorerne.

Yderlugere oplysninger fas ved henvendelse til centralregisteret for motorkeretojer, Leifsgade 33,
2800/Kebenhavn S, tlf. (01) 54 33 11.



