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BESKRIVELSE
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DIREKTORATET FOR PATENT- 0G VAREMAEREEVASENET

FABRIKANT, DR, INGENIOR h. c, JORGEN SKAFTE RASMUSSEN,

KOBENHAVN,

Totakts-forbraendingsmotor.

Patent udstedt den 3. maj 1954. Patenttiden laber fra den 3. juli 1952.

Opfindelsen angir en totakts-forbreendings-
motor med luft- og breendstofindsugning 1 krum-
taphuset og en overstrgmningskanal fra krum-
taphuset til cylinderen. ;

Det er kendt ved den slags motorer at
styre overstrgmningen, hvorved der kan til-
vejebringes en encylindret motor, der arbejder
efter et usymmetrisk styrediagram for skylning
af cylinderen, si at ydelsen Dliver stgrre og
braendstofforbruget mindre i sammenligning med
en motor, der arbejder efter et symmetrisk sty-
rediagram, Ved at lade porten i cylindervieggen,
hvori overstrgmningskanalen udmunder, ligge
hgjere end wudstrgmningsporten, opnds der en
hedre skvlning af cylinderen og en hgjere vo-
Iumetrisl virkningsgrad, og styringen af over-
strgmningen forhindrer forbreendingsprodukter-
ne i at trenge ind 1 krumtaphuset, hvilket ville
veere en filge af den omtalte anbringelse af cy-
imderportene, hvis overstrgmningen ikke var
styret.

Der kendes motorer, hvor overstrgmningen
styres ved hj=lp af en roterende cylindrisk gli-
der, som er lejret i en udboring, der er parallel
med krumtapakselen, og glideren drives fra
krumtapakselen ved hjzlp af kwdetrak eller
tandhjul. Disse bevamgelsesoverfgrende organer
betyder imidlertid en ugnsket komplicering af
motoren.

Der kendes ogsid motorer, hvor overstrgm-
ningen styres pd den made, at der findes en
aksial kanal i krumtapukselen, som er forbun-
det med en radial kanal i lejesglen, hvilken ka-
nal kan kommunicere med overstrgmningskana-
len, som munder ud i hovedlejet, Denne kon-
struktion er imidlertid uheldig, da den for det
fgrste svaekker krumtapakselen og har uheldige

virkninger [or lejet, som ikke kan vwmre et
rulleleje, og forbindelseskanalen mellem krum-
taphuset og cylinderen bliver lang og hugtet,
sdledes at modstanden bliver stor.

Alle hidtil kendte motorer al denne art,
hvor overstrgmningen har vaeret styret, har kun
varet forsynet med en enkelt indstrgmningsport
i cylinderveeggen eller flere twt ved hinanden
liggende indstrgmmningsporte, hvis virkning er
den samme som virkningen al cn enkelt ind-
strgmningsport, Det er imidlertid kendt fra mo-
torer, hvor overstrgmningen ikke er styret, at
anvende flere indstrgmningsporte 1 cylinderen,
hvilke porte er anbragt med vmsentlig indbyr-
des afstand langs cylinderens periferi. Herved
opnas en meget effektiv skylning af cylinderen,
som forbedrer motorens virkningsgrad og @v-
rige egenskaber.

Det har ikke tidligere wverct foresliet at
anvende et sadant arrangement af cylinderpor-
tene 1 en motor, hvor overstrgmmningen er styret
ved mekaniske midler, og grunden hertil er for-
mentlig den, at man har ment, at en sidan mo-
tor ville blive meget kompliceret.

Det er formilet med opfindelsen at tilveje-
bringe en simpel og derlor billig og driftssikker
motor med styring af overstrgmningen og med
det neevnte forbedrede skvllearrangement, og
dette opnds ved, at to eller flere skylleporte, som
er anbragt med wviesentlig indbyrdes afstand
langs cylinderens periferi ved hjelp af en eller
flere overstrgmningskanaler, er forbundet med
en felles dbning 1 krumtaphuset, hvilken ah-
ning kan abnes og lukkes ved hjelp af en til
styring af overstrgmningen indrettet skivegli-
der, som er lejret i krumtaphuset, og hvis akse
er koaksial med krumtapakselens akse, hvorhos




-_—T

Ans, nr, 14557/53-

DANMARK

KL 46Db' - 10,03

Patent nr. 77559

BESKRIVELSE

MED TILHORENDE TEGNING

OFFENTLIGGJORT DEN 17, MAJ 1954

DIREKTORATET FOR PATENT- OG VAREMARKEVAESENET

FABRIKANT, DR. INGENIOR h. c. JORGEN SKATFTE RASMUSSEN,
KOBENIIAVY,

Totakts-forbrzndingsmotor.

Patent udstedt den 3. maj 1954. Patenttiden laber fra den 3. juli 1952.

Opfindelsen angér en totakts-forbraendings-
motor med luft- og breendstofindsugning 1 krum-
taphuset oy en overstrgmningskanal fra krum-
taphuset til cylinderen. X

Det er kendt ved den slags motorer at
styre overstrgmningen, hvorved der kan til-
vejebringes en encylindret motor, der arbejder
efter et usymmetrisk styrediagram for skylning
af cylinderen, s at ydelsen Dbliver stgrre og
brandstofforbruget mindre 1 sammenligning med
en motor, der arbejder efter et symmetrisk sty-
rediagram, Ved at lade porten i cylindervicggen,
hvori overstrgmningskanalen udmunder, ligge
hgjere end udstrgmningsporten. opnis der en
bedre skylning af cylinderen og en hgjere vo-
lumetrisk virkningsgrad, og styringen af aver-
strgmningen  forhindrer {forbraendingsprodukter-
ne 1 at treenge ind 1 krumtaphuset, hvilket ville
vaere en flge af den omtalte anbringelse af cy-
iinderportene, hvis overstrgmningen ikke wvar
styret.

Der kendes maotorer, hvor overstrgmningen
styres ved hjzlp af en roterende cylindrisk gli-
der, som er lejret i en udboring, der er parallel
med krumtapakselen, og glideren drives fra
krumtapakselen ved hjzlp of kedetrek eller
tandhjul, Disse bevegelsesoverfgrende organer
betyder imidlertid en ugnsket komplicering af
motoremn.

Der kendes ogsd motorer, hyor overstrgm-
ningen styres pid den méide, at der lindes en
aksial kanal i krumtapakselen, som er forbun-
det med en radial kanal i lejesglen, hvilken ka-
nal kan kommunicere med overstrgmningskana-
len, som munder ud i hovedlejet, Denne kon-
struktion er imidlertid uheldig, da den for det
fgrste sviekker krumtapakselen og har uheldige

virkninger for lejel, som ikke kan wvare et
rulleleje, og forbindelseskanalen mellem krum-
taphusct og cylinderen bliver lang og bugtet,
sdledes at modstanden bliver stor.

Alle hidtil kendte motorer af denne art,
hvor overstrgmningen har varet styret, har kun
vaeret forsynet med en enkelt indstrgmningsport
i cylinderveeggen eller ilere twt ved hinanden
liggende indstrdgmningsporte, hvis virkning er
den samme som virkningen al en enkelt ind-
strgmningsport, Det er imidlertid kendt fra mo-
torer, hvor overstrgmningen ikke er styret, at
anvende flere indstrgmningsporte i cylinderen,
hvilke porte er anbragt med wvesentlig indbyr-
des afstand langs cylinderens periferi. Herved
opnds en meget effektiv skylning af cylinderen,
som forbedrer motorens virkningsgrad og gv-
vige egenskaber.

Det har ikke tidligere veeret foresldet at
anvende ¢t sddant arrangement af cylinderpor-
tene 1 en motor, hvor overstrgmningen er styret
ved mekaniske midler, og grunden hertil er [or-
mentlig den, at man har ment, at en sidan mo-
tor ville blive meget kompliceret.

Det er formilet med opfindelsen at tilveje-
bringe en simpel og derfor hillig og driftssikker
motor med styring af overstrgmningen og med
det newvnte forbedrede skyllearrangement, og
dette opnds ved, at to eller flere skylleporte, som
er anbragt med vasentlig indbyrdes afstand
langs cylinderens periferi ved hjelp af en eller
flere overstrgmningskanaler, er forbundet med
en falles abning 1 krumtaphuset, hvilken &b-
ning kan A&bnes og lukkes ved hjelp af en til
styring al overstrgmningen indrettet skivegli-
der, som er lejret i krumtaphuset, og hvis akse
er koaksial med krumtapakselens akse, hvorhos
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skiveglideren er séledes forbundet med krum-
tapakselen, at den deltager i dennes rotation.

Ved hjelp af denne kombination tilveje-
bringes der en motor, som har alle fordelene
ved de fordelte indstrgmningsporte og ved sty-
ringen af overstrgmningen, men som ikke har
de kendte motorers ulemper og er ganske enkel
i sin konstruktion og derfor billig og drifts-
sikker.

Det har vist sig, at en motor ifglge opfin-
delsen har en ydelse i de forskellige omdrej-
ningsomrader, der er veesentlig stgrre end til-
svarende motorer af kendt art, og brendstofior-
bruget og de mckaniske forhold 1 motoren er
ligeledes forbedret i forhold til de kendte mo-
torer,

En motor iiglge opfindelsen med et en-
kelt hovedleje kan hensigtsmaessigt udformes
saledes, at skiveglideren er anbragt pd en aksel-
tap, der er lejret i den modsat hovedlejet he-
liggende veeg i krumtaphuset, og er forbundet
med krumtappinden ved hjwxlp af en i skivegli-
deren excentrisk anbragt akseltap.

En serlig enkel konstruktion kan opnas,
hvig selve krumtapbugten ifglge opfindelsen ud-
formes som skiveglider.

Foruden styringen af overstrgmningskana-
len kan skriveglideren ifglge opfindelsen pd i
gvrigt kendt méde anvendes til at styre ind-
strgmningen til krumtaphuset fra motorens kar-
burator.

I det fglgende beskrives nogle udigrelses-
former for en motor ifglge opfindelsen under
henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 skematisk viser et snit igennem en
encylindret motor, hvor stemplet stir 1 en
stilling under den nedadgiende beveegelse, hvor
udstrgmningsporten netop er ved at blive fri-
lagt,

fig. 2 det samme, men med stemplet i en
stilling, hvor udstrgmningsporten er fben,

fig. 3 det samme i den stilling, der er vist
i fig. 1 under stemplets opadgiende beviegelse,

fig. 4 det samme med stemplet i den stil-
ling under den opadgdende bevagelse, hvor si-
vel indstrgmnings- som udstrgmmingsporten er
lukket,

fig. 5 et snit igennem en motor af en an-
den udfdgrelsesform,

fig, 6 et enit igennem en motor af en tre-
die udfgrelsesform,

iig. 7 et snit efter linien VII—VIT 1 fig. 1,

fig. 8 en skriveglider set fra siden,

fig. 9 skiveglideren ifglge fig. 8 set fra en-
den, og

fiz. Io en anden udfgrelsesiorm for en ski-
veglider,

Den viste motor, som er tegnet ganske ske-
matisk, bestdr af et krumtaphus 1 med et ende-
dweksel 2, P4 krumtaphuset er der fastboltet en
cylinder 3 med et deksel 4. I krumtaphuset fin-
des der et hovedleje 5, hvori der er lejret en
krumtapaksel 6 med en som svinghjul udformet
krumtaphugt 7, hvorpd der er fastgjort en krum-
tappind, der danner lejesgle for en plejlstang 8.
1 cylinderen er anbragt et stempel g med en

stempelpind 10, hvorpd den gverste del af plejl-
stangen 8 er lejret.

I cylinderen 3 findes der to indstrgmnings-
porte II, som er vist i fig. 7, og disse er ved
hjelp af to kanaler 12 og 13 forbundet med en
elles overstrgmningskanal 14, som munder dd
i krumtaphuset gennem en ahning 18, I cy-
lindervieggen findes der desuden en udstrgm-
ningsport 16,

I deekselet 2 findes der ct rulleleje 17, hvori
der er lejret en akseltap 18, hvorpd der er fast-
gjort en cirkuler skiveglider 19, som er vist
ifig. 8 og 9. I skiveglideren 1g er der anbragt
en akseltap 20, som er fgrt ind i krumtappin-
den, og skiveglideren vil siledes deltage i krum-
tapakselens rotation,

Skiveglideren 19 er forsynet med en ud-
sparing langs periferien, sd at der er dannet en
skrd flade 21 pa en del af omkredsen. Som et
fremgar af fig. 2, vil denne udsparing danne en
gennemgangskanal fra krumtaphuset til over-
strégmningskanalen 14, hvorimod &bningen 15 vil
vere lukket, nir den del af skiveglideren 19,
hvor der ingen udsparing findes, stdr ud for
dbningen. Glideren har desuden en slidse 22, som
ligger i samme afstand fra omdrejningsaksclen
som en abning 23 1 endedwkselet 2. Denne 3b-
ning 23 kan forbindes med motorens karburator,
og skriveglideren kan siledes styre indstrgm-
ningen af Iuft og breendstof til krumtaphuset,

I fig. 1 stir stemplet i en stilling under den
nedadgiende bevaegelse, hvor den gverste del af
indstrgmningsportene 11 er frilagt af stemplet,
medens stemplets overkant flugter med over-
kanten af udstrgmningsporten 16, Stemplet er i
nzrheden af bunddgdpunktet under ekspansions-
slaget, og forbrendingsprodukterne vil som an-
tydet med pilene sgge ned igennem kanalerne
12, 13 og I4. Forbraendingsprodukterne er imid-
lertid forhindret i at komme ind i krumtaphuset,
idet skiveglideren 19 i denne stilling af stemplet
lukker for abningen 15,

I den stilling, der er vist i fig, 2, er stemp-
let kommet et stykke lengere ned, og udstrgm-
ningsporten 16 er hovedsagelig frilagt. Samtidig
er dbmingen 13 frilagt af udsparingen i skrive-
glideren, og, som det er vist med pilene, vil der
strgmme luft og breendstof fra krumtaphuset op
i kanalerne 12, 13 0og 14. Da kanalerne imidler-
tid var fyldt med forbreendingsprodukter, vil
disse igrst blive skubbet ud ai kanalerne, inden
den friske luft og breendstoffet nir ind i cy-
linderen, og der vil derfor ikke vare noget be-
tydeligt tab af breendstof gennem udstgdsporten.

I fig. 3 er stemplet vist i en stilling un-
der den opadgdende bevagelse, hvor udstrgm-
ningsporten 16 netop er blevet lukket, medens
indstrgmningsportenes gverste del stadig  er
dben. Som det er antydet med pilene i fig. 3
og 7, giver den szrlige placering af portene en
meget effektiv skylning af cylinderen, idet skyl-
leluften, der kommer ind al indstrgmningsporte-
ne, fgrst vil strgmme hen imod den i forhold til
udstrgmningsporten 16 diametralt modsat be-
liggende veeg og derefter opad imod cylinder-
toppen, hvor den tvinges nedad igen, SA& snart
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udstrgmningsporten 16 er helt lukket, kan der
indfgres en efterladning i cylinderen pi grund
af, at indstrgmningsportenes gverste kant lig-
ger hgjere end udstrgmningsportens gverste
kant.

I fig. 4 er stemplet vist 1 cn stilling under
dets opadgiende bevagelse, hvor alle porte er
lukket, og kompressionen er pdbegyndt, Ud-
sparingen i skiveglideren 19 har nu passeret ab-
ningen 13, og forbindelsen mellem krumtaphu-
set og kanalen 14 er afhrudt.

I fig, 5 er vist en anden udfgrelsesform for
en motor ifglge opfindelsen. Selve motoren er
forskelliz fra den i fig. 1—4 viste udfgrelses-
form ved, at krumtaphusct er 1 ect stvkke og
udformet séledes, at kanalen 14 munder ud i
en anden kanal 24 i krumtaphuset. Denne ka-
nal 24 munder ud i en veeg i krumtaphuset, der
stdr vinkelret p4d krumtapakselen, og denne vaeg
er udformet som et gliderspejl for en skivegli-
der 25,.som er set fra enden i fig. 1o, Denne
glider 25 har to slidser 26 og 2y, hvoraf den
fgrstneevnte 26 samvirker med kanalen 24's
munding og siledes styrer overstrgmningen,
medens den anden slidse 27 samvirker med en
ibning 28 1 krumtaphuset og styrer indstrgm-
ningen af luit og hriendstof til krumiaphuset
ira motorens karburator, som kan forbindes med
abningen 28. Skiveglideren 235 er i gvrigt lejret
i krumtaphuset og forbundet med krumtapakse-
len pd tilsvarcnde mide, som det er beskrevet
for fig. 1—4’s vedkommende,

Den i fig. 6 skematisk viste motor har in-
gen separat skiveglider, idet den som svinghjul
virkende krumtapbugt 20 er forsynet med en
urdsparing 30, der kan abne for en Abning 31
1 krumtaphuset pi ngjagtiz samme made, som
udsparingen i skiveglideren 19 kan &bne for
dbningen 15 ved motoren ifdlge fig. 1—4. Den-
ne udfgrelsesform giver en meget simpel mo-
tor, idet skiveglideren og dennes lejring i krum-
taphuset helt kan udelades.

I stedet for to indstrgmningsporte kan ma-
toren have tre eller flere indstrgmningsporte,
og der kan ogsd tenkes et andet arrangement
for kanalerne 12, 13 ng 14 end det viste. Si-

ledes kan . eks. indstrgmningsportene veere
indbyrdes forbundne ved hjwlp af en ringfor-
met kanal, der ved hjzlp af en fwlles kanal er
forbundet med krumtaphuset. Der kan ogsi veaere
flere udstrgmmingsporte, og sdvel indstrgmnings-
portene som udstrgmningsportene kan anbringes
pa den mest hensigtsmaessige made, s at den
bedst mulige skylning opnds, Skiveglideren 19
kan vare fastgjort pd akseltappen 18, men den-
ne kan i stedet veere fastgjort i krumitaphuset,
medens skiveglideren er lejret pd akseltappen.
Forbindelsen med skiveglideren og krumtappin-
den kan ogsd veere udfgrt pd forskellige mdder.

Patentkrav.

1. Totakts-forbrendingsmotor med luit- og
breendstolindsugning 1 krumtaphuset og en over-
strgmningskanal fra krumtaphuset til cylinderen,
kendetegnet ved, at to eller flere skylle-
porte, som cr anbragt med vasentlig indbyrdes
aistand langs cylinderens periferi ved hjelp af
en eller flere overstrgmningskanaler, er for-
bundet med en fmlles abning i krumtaphuset,
hvilken dbning kan abnes og lukkes ved hjzlp
af en til styring af overstrgmningen indrettet
skiveglider, som er lejret i krumtaphuset, og
hvis akse er koaksial med krumtapakselens ukse,
hvorhos skiveglideren er ziledes forbundet med
krumtapakselen, at den deltager i dennes rota-
tion.

2. Motor ifdlge krav 1 med et enkelt ho-
vedleje, kendetegnet ved, at skiveglideren
er anbragt pd en akseltap, der er lejret i den
modsat hovedlejet beliggende veg i krumtap-
huset, og er forbundet med krumtappinden ved
hjelp af en 1 skiveglideren excentrisk anbragt
akseltap.

3. Motor ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at krumtapbugten er udiormet som skive-
glider,

4. Motor iiglge krav 1—3, kendeteg-
net ved, at skiveglideren foruden styringen al
cverstrgmningskanalen pid 1 ¢gvrigt kendt méde
ogsd styrer indstrgmningen til krumtaphuset fra
motorens karburator.

Kobenhavn 1954, T. H. Schuiiz A/S.
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Btemhaverens opmerksomhed henledes pé § 7 ilov om patenter, jfr. lov af 20. december
1950 og lov af 26. november 1953 om @ndring i lov om patenter, hvorefter der for ethvert patent,

med undtagelse af tillegspatent, skal betales en afgift for hvert ér, dog ikke for det forste pa-
tentar. Den arlige afgift er for:

2.—4. ST, §.—10. II.—I13. 14.—17. ar

50 75 150 300 400 kr.

Den arlige afgift skal udredes inden patentirets begyndelse, altsa senest pa &rsdagen
for patentansegningens indlevering. Er dette ikke sket, er der endnu i 3 méneder adgang til
at udrede afgiften, der i sa tilfelde forhejes med en femtedel. I yderligere 3 maneder kan den
betales med et tilleg af to femtedele. Safremt afgiften da ikke er betalt, er patentet bortfaldet
fra det pageldende patentirs begyndelse at regne.

For de patenter, som udstedes senere end eet ar efter ansegningens indleveringsdag,
skal afgifterne for de patentér, der er begyndt senest pa patentets udstedelsesdag, dog forst
betales inden 2 méneder efter denne. De kan med tillzg af en femtedel betales i 2 méneder
derefter og med tilleg af to femtedele i yderligere 2 méneder derefter.

Et bortfaldet patent kan atter szttes i kraft, sdfremt det i en til patentkommissionen
derom indgiven ansegning godtgeres, at patenthaveren utilregnelige omstendigheder har hin-
dret afgiftens rettidige erleeggelse. Sidan ansegning ma4, ledsaget af et gebyr pa 100 kr. samt
af de i det forlgbne tidsrum ikke erlagte afgifter, indgives umiddelbart efter, at patenthaveren
er kommet til kundskab om den skete fejltagelse, og i hvert fald inden 12 maéneder efter, at
bekentgerelsen om bortfaldet af patentet har fundet sted.

Et patent, der siledes er bortfaldet og atrer sat i kraft, kan ikke gores geldende over
for den, der i tidsrummet mellem patentets bortfald og dets fornyede ikrafttreden har taget
opfindelsen i brug eller truffet vasentlige foranstaltninger hertil.

Afgiften kan indbetales ved check eller post- eller postgiroanvisning.

Patentets nummer skal angives samtidig med belobets fremsendelse.

Er den arlige afgift ikke betalt for udstedte patenters vedkommende inden patentirets
begyndelse og for ikke udstedte patenters inden udstedelsesdagen, giver patentkommissionen
inden 2 uger derefter patenthaveren underretning derom ved anbefalet brev.

Patenttiden (patentets varighed) regnes, jfr. lovens § 4, fra den pagzldende ansegnings
indleveringsdag her i landet. Denne dag er angivet pd patentbrevet.

Et afhzngighedspatent hjemler ikke indehaveren nogen ret til udoevelse af hovedop-
findelsen,

Et tillegspatent udlgber sammen med hovedpatentet.
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