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Far De pabegynder den forste keretur

bar De roligt gere Dem fortrolig med Deres
Volkswagen. De har en nggle til vognderens
sikkerhedslas og en nogle til ratteendingslasen.
Ved vogne uden rattzendingslas benyties
samme nogle til abning af deren og til start af
vognen. Numrene pa disse negler ber De no-
tere Dem og opbevare omhyggeligt sammen
med vognpapirerne. De kan til enhver tid be-
stille en ny negle pa Deres VW-veerksted, hvis
De skulle veere uheldig at miste en.

Darene abnes ved hj=zlp af en trykknap i der-
grebet. Nar vognen er aflast, dbner De forst
deren ved forerseedet ved at dreje noglen en
halv omgang. Doren til passagersaedet abnes
indefra ved at trazkke dergrebet bagud.

Lukningen af derene lettes for Dem, hvis De
forinden abner et vindue lidt.

Ved cabriolet’en kan begge dare abnes udefra.
For at aflase vognen behover De kun at trykke
det indvendige dergreb fremefter og ved
lukning af deren blot at betjene trykknappen i
derlasen. Hvis den speerrede dor utilsigtet
skulle smeskke i, udleses spesrringen auto-
matisk. Dette sikrer Dem pa en vis made imod
at komme til at smeekke Dem ude, medens
neglerne endnu er i vognen.
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Forsaderne er ogsa under karslen individuelt
indstillelige. For at udlese et szde lofter De
grebet foran til hejre ved sadet. Nu kan
sazdet let forskydes i leengderetningen, sale-
des at siddestillingen tilpasses kroppen.

Hzldningen af rygleenene pa de to forseeder
kan zendres, saledes at tre forskellige stillinger
er mulige.

En lasemekanisme forhindrer ryglaanene i at
klappe fremefter under kerslen. Nar ssederne
skal klappes fremefter, udlgser De ldsemeka-
nismen ved at treekke opad i reguleringsgre-
bet, der er anbragt forneden ved saadet.

At sidde og kere i flere timer betyder en ensi-
dig belastning for kroppen. De bor derfor be-
nytte Dem af mulighederne for individuel ind-
stilling af saederne. S4 feler De Dem frisk, selv
efter mange timers kersel.



Bakspejlene kan tilpasses enhver siddestilling.
De kan indstille dem saledes, at De — uden at
@ndre korestilling — kan overse hele koreba-
nen bag Dem. Kontroller derfor bakspejlenes
indstilling, specielt nar farersadets. stilling
zndres.

P& Cabriolet’en kan det indvendige spejl ogsa
indstilles i hsjden ved at dreje det 180°,
saledes at man ogsa har godt udsyn bagud
med aben kaleche.

Solskermene kan traekkes ud af holderen ved
siden af spejlet og svinges ud mod derruderne.
De opfylder derved ogsa& deres mission, nar
solen skinner pa siden af vognen.

Blinkkontakt. De kan bekvemt og uden at
slippe rattet betjene blinkkontakten med ven-
stre hands pegefinger:

Kontaktarmen opad - hajre blinklys
Kontaktarmen nedad — venstre blinklys

Sa leenge blinklyset er teendt, blinker en gren
kontrollampe — dobbeltpi! — i speedometeret
i takt med det udvendige blinklys.

Nar man retter vognen op efter et sving, sluk-
kes blinklyset automatisk.

Nar lygterne er taendt sker op- og nedblen-
ding ved hjesip af tasten, der er indbygget i
blinkkontakten. Ved fjernlys lyser den bla
kontrollampe | speedometeret.
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Rudeviskerne betjener De ved hjzlp af den
hejre treskkontakt pa instrumentbraettet. Nar
viskerne slas fra, gar de automatisk tilbage til
deres hvilestilling.

Rudevaskeranlasgget betjener De ved hjzlp
af en knap, der er monteret i kontakten for
rudeviskerne. Rudevaskeranlsegget arbejder
med trykluft, og ved et konstant tryk pa knap-
pen skylles viskeromradet pa forruden med
vand, indtil viskerne har renset synsfeltet.

De ber ikke glemme, at fylde vand pa anlseg-
get fra tid til anden. Vandbeholderen ligger
under forklappen bag reservehjulet og rummer
ca. 1 liter. Da lufttrykket forsvinder fra behol-
deren, nar dsekslet lgsnes, bor efterfyldningen
med vand og luft helst foregéd ved en benzin-
tank. Beholderen kan fyldes med vand til det
iober over. | pafyldningsabningen er der mon-
teret et ror, der sikrer, at der altid er tilstraek-
kelig luft til at anisegget kan fungere. Det ned-
vendige Iuftiryk andrager 35 Ibs. Om vinteren

forhindrer man vandet i at fryse indtil ca.
—12%2 C ved at tilseette 25 % sprit (3 dele vand
til 1 del sprit). | stedet for sprit kan man ogsa
anvende et almindeligt, antifrysemiddel. Ved
anvendelse af et sadant middel kan blandings-
forholdet opgives af fremstilleren.

Rudeviskerbladene skal fra tid til anden afta-
ges og renses grundigt med en ikke for hard
horste og sprit eller ikke-sulfoneret saebevand.
De kan i modsat fald blive klsbrige, specielt
i lange terkeperioder p& grund af tjserefore-
komster, olie og inseklter. Een gang om aret
bor viskerbladene fornyes.



Lygterne tzendes ved hjzlp af den venstre
traekkontakt pa instrumentbraettet. Traek knap-
pen halvt ud — De kan tydeligt mearke hvile-
stillingen — og positionslyset, baglyset og
nummerpladelyset er teendt. Ved teending af
forlygterne treskkes kontakten ud i sin anden
stilling. Nedblaendingskontakten er indbygget
i blinkkontakten pa ratstammen.

Instrumentbraetlyset kan De regulere ved at
dreje lyskontakten. Lyset kan slukkes helt, nar
kontakten drejes til venstre til anslag.

Loftlyset er anbragt over venstre dor. Kontak-
ten, der er monteret i lygten, har tre stillinger:

Oppe - Loftslyset taender, nar en der

abnes.

Midten — Loftslyset slukket, ogsa ved
adbnede dore.

Nede — Loftslyset teendt,

lukkede dare.

ogsa ved

Ved cabriolet'en er den indvendige belysning
monteret i spejlhelderen imellem de to sol-
skaerme. Kontaktstillingerne er:

Oppe — t==ndt
Midten — slukket
Nede — derkontakt
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Askebzegeret | Insirumentbreeitet kan temmes,
nar De trykker bladfjederen lidt nedad. Ved
iseetningen griber bladfjederen automatisk fat.

Askebazzgeret bagved skal ved afmontering
trykkes noget nedad. Efter temningen skal det
trykkes ind i huset foroven og forneden samti-
digt.

Ventilationen i vognen kan De regulere efter
onske og vejrforhold ved at benytte ventila-
tionsruderne. Ogsa ved kelige udenderstem-
peraturer er det rigtigt at Abne mindst een ven-
tilationsrude. Stadig luftfornyelse i vognen hol-
der nemlig ogsé ruderne klare, som ellers let
dugger pa grund af fugtigheden i luften forar-
saget af anden fra personerne i vognen.

Skydetaget betjenes med et sving, der er
anbragt forsaenket i en fordybning imellem de
to solskserme.

Efter at have sldet svinget ud kan De &abne
og lukke taget efter behag. Skydetaget er auto-
matisk fastldset i enhver stilling.

Nar skydetaget lukkes, skal svinget drejes helt
frem. Derefter drejer De svinget en lille smule
tilbage og lefter det igen ind i fordybningen.




Bagagerummet

under frontklappen er ved afldset vogn sikret
mod &bning af uvedkommende. Trzekknappen
til klappen er anbragt under instrumentbraettet
til venstre.

Ved Cabriolet'en er traekknappen forsynet
med en sikkerhedslds, sdledes at De ogséa ved
uaflaset vogn kan sikre reservehjul, benzin og
bagage mod tyveri. Naglen til denne sikker-
hedslas er den samme, som De benytter til
deren og Cabriolet'ens aflaselige handskerum.

Nar bagagerummet lukkes skal man sgrge for,
at klappens lasetap griber rigtigt fat.

10

Bag bagseederne er der et andet bagagerum.
Dette bagagerum er iszer egnet til ting, som
De under kerslen gerne vil have lige ved han-
den. Nar bagagen skal ls=gges ind eller tages
ud, kan bagssdernes rygleen klappes fremef-
ter. Hvis De engang onsker at transportere
saerlig store bagagestykker, kan De ved Limou-
sing ogsa vippe ryglenet fremad og anbringe
det i seedets anleegsskinne. | normalstillingen
fastholdes det af en gummistrop.
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Sikkerhedsseler

Ethvert VW veerksted har sikkerhedsseler
parat til Dem. Sikkerhedsselerne for farer og
forsaadepassager skrues pa lasekarmen og pa
siden af rammetunnelen i bageste fodrum.
Befaestigelsespunkterne for bagssedepassage-
rernes sikkerhedsseler finder De henholdsvis
til hojre og venstre over bagssedets rygleen og
i midten af bagagerummet, skjult af bagsesedet.

1



Cabriolet-kalechen

kan De uden vanskelighed &bne og lukke
alene. Hvis De indskeerper Dem de rette greb,
holder Deres kaleche lzengere, da kalechens
levetid afheenger af dens behandling.

Kalechen m& kun &bnes i tor tilstand. Efter
lzngere ture pd stovede veje anbefales det
Dem at afterre kalechen omhyggeligt, fer De
abner den, da skarpe stevpartikler beska-
diger kalechen, saledes at der opstar gnid-
ningssteder, der kan forérsage nye beskadi-
gelser. Gnidningssteder kan ogsa opsta, nar
den &bnede kaleche ikke lzngere fastholdes
tilstraekkeligt af kalecheldsene. | et sadant
tilfzelde beder vi Dem sporge et VW veerksted
til rads.

12

Kalechen abnes

De forreste lasegreb losnes. .

Den forreste ende af kalechen laftes, og kale-
chen laegges bagover.

Kalechebetraskket traekkes fri af leddene i
stangforbindelserne i hejre og venstre side.

Det indvendige tagstof treekkes fri af leddene
i hojre og venstre side og skubbes indefter.
Kapperne til lasegrebene laegges over farin-
gerne.
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Kalechen trykkes let nedefter i hojre og venstre
side, indtil de to fjerderbelastede hager er i
indgreb.

Ovartraekket traskkes pd plads bagfra, og det
fastholdes af trykknapperne. Man mé herunder
passe pa, at kalechebetreekket ikke haenger
ned, men virkelig beskyites af overtreekket.
Pyntelisten ved den nederste kalechekant ma
ligge frit.

Kalechen lukkes

Trykknapperne til overtreekket losnes, og over-
traekket tages af bagfra. Overiraekket kan op-
bevares i et af bagagerummene i sammenlagt
stand.

Kalechen trykkes let nedefter, og hagerne i
hojre og venstre side heegtes af.

Kalechen klappes fremefter.

Kalechen treekkes ned til kanten af vindspejlet
ved hjaelp af de to handgreb, til feringerne har
fat i styrene.

Kapperne pa lasegrebene leegges ned over
holdestykkerne, og grebene spandes.




Kontroller

benzinmaengden, bremserne og lygierne, for
De korer, samt med regelmaessige mellemrum
ogsé motorens oliestand og deckkene pa De-
res vogn.

14

Benzinbeholdningen

reekker ved fyldt tank, det vil sige, nar ben-
zinurets viser star helt til hajre, til godt 450 km

~ korsel. S4 snart viseren star pa “Reserve”, er

det tid at tanke. De har nu 5 liter i reserve, der
rackker til ca. 50—60 km, saledes at De i hvert
fald kan na den nasste tankstation,

Valget af benzinsort og fabrikat kan De selv
bestemme. VW-motoren er konstrueret sale-
des, at den kan kere péd alle anerkendte fir-
maers benziner, blot disse opfylder motorens
behov med hensyn til oktantal (87 okt.) Kan
De ikke skaffe normal benzin med tilstreekke-
lig bankefasthed, er det rigtigt at anvende
eller iblande superbenzin. De anerkendte kva-
liteter — savel normal benzin som superbenzin
— udmezerker sig ved ensartet sammensaetning,
og indeholder ingen skadelige bestanddele.

Benzintanken rummer 40 liter. Pafyldnings-
studsen ligger under fronthjelmen, der abnes
ved hjeelp af traekknappen til venstre under
instrumentbrasttet.
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Bremserne skal ubetinget kontrolleres, for man
kerer, sadan siger feerdselsloven. De far en
folelse af ubetinget sikkerhed ved straks efter
starten at treede bremsepedalen ned og der-
ved forvisse Dem om bremsevirkningen.

Lygterne omfatter frem for alt ogsa blinklygter
og stoplygter. Begge kan De kun kontrollers,
nar teendingen er tilsluttet.

Hvis en paere i blinkanlagget er defekt, arbej-
der de andre blinklygter og kontrollampen i
speedometeret med veesentligt hurtigere blink-
impulser.

Stoplygterne lyser kun, nar fodbremsen pavir-
kes.

Motorens oliesiand kan kun kontrolleres, nar
motoren er standset. Oliestanden skal altid

ligge mellem de to meerker pa olieméalepinden
og ma aldrig synke ned under den nederste
streg. For at undgéa fejlaflaesninger skal male-
pinden afterres far malingen.

Til efterfyldningen skal De om muligt altid
anvende det samme fabrikat HD-olie.

Dazkkene kraver saerlig opmesrksomhed. Kun
nar |ufttrykket er rigtigt, hvilket ogsé har betyd-
ning for daskkenes levetid, kommer vognens
affjedring og vejbeliggenhed til sin ret. Det er
derfor sikkert ikke for meget forlangt, at De
lejlighedsvis tager en nejagtig trykmaler i han-
den og kontrollerer daekkenes tryk.

Na&r vognen er fuldt belastet, skal lufttrykket
foran andrage 17 lbs. og bagved 25 Ibs. Med
1—2 personer er det tilstreekkeligt med et |uft-
tryk pa 16 |bs. foran og 24 lbs. bagved. Hvis
vognen skal kere i lengere tid pa motorvej
med hej hastighed, skal lufttrykket foran og
bagved foreges med 3 Ibs.

15



Start af motoren

Med tendings- og startkontakten tilsluttes forst tzndingen og derefter starteren. Da starter-
motoren belaster batteriet temmelig steerkt, ber man undga at tilslutte stremforbrugende kom-
ponenter, som langt lys, viskermotor og radio. Derudover ber De serge for, at gearstangen star
i frigear.

For at tilslutte tz=ndingen drejes ta=ndingsneglen s& langt mod hojre, at den rede og den
grenne kontrollampe i speedometeret lyser. Derefter drejes neglen endnu lengere mod hgjre —
sa langt som muligt.

Ved temperaturer over frysepunktet eller ved endnu varm motor ber De treede speederpedalen
langsomt ned under startferseget, Kun hvis motoren er meget varm, skal speederpedalen trae-
des helt i bund.

Ved temperaturer under frysepunktet og ved kold motor skal speederpedalen treedes helt i bund,
hvorved den automatiske choker lukker, og slippes, for teendingen saettes til. Derudover traades
koblingen i bund, saledes at starteren kun behaver at dreje motoren, da motor- og gearolie i
kold tilstand er meget tykiflydende.

Sa snart metoren gar i gang, slippes teendingsneglen, hvorved starteren afbrydes. De kan
derefter straks kore. Karburatorens automatiske choker regulerer af sig selv den rigtige benzin-
luftblanding og tomgangsomdrejningstallet i henhold til driftstemperaturen. Undgéa dog ubetin-
get for heje omdrejningstal, s& leenge motoren endnu er kold.

16
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Hvis motoren ikke gar i gang efter 10 sekun-
ders forlgb, kan startforseget gentages efter
en mindst lige s& lang pause. De skal dog ferst
afbryde tzendingen helt, idet speerreanordnin-
gen i teendingsldsen forhindrer, at starteren
kan betjenes flere gange. Derved undgar man
at starteren géar i indgreb, medens motoren er
i gang. Hvis De meerker, at motoren er start-
villig, uden at den dog gar i gang, mé startfor-
spget ikke afbrydes.

Den rode kontrollampe for dynamo og keling
slukker, nar motorens omdrejningstal foreges.
Lyser denne lampe under karslen, bar De altid
standse vognen og allerforst kontrollere ventila-
torremmen for dynamo. Hvis ventilatorremmen
er géet i stykker, er kolingen af motoren af-
brudt. Hverledes man udskifter ventilatorrem-
men er beskrevet pa side 42.

Dersom dynamoen ikke oplader af andre grun-
de, kan De ganske vist endnu kere videre, men
ber om muligt opsege det nermeste vaerksted,
da batteriet ellers aflades fuldstendigt.

Den grenne olietrykskontrollampe slukker, nar
motaren gar i gang. Hvis denne kontrollampe
lyser under korslen, skal De gjeblikkelig
standse og afbryde teendingen, idet motorens
smoresystem kan vere i uorden. Undersag
derefter motorens oliestand. Hvis der er andre
arsager til forstyrrelsen, skal De ubetinget lade
vognen slzbe til nearmeste VW vaerksted.

Veer forsigtig nar De starter motoren i
garagen! Det er absolut nedvendigt, at De sor-
ger for god udluftning, s& udblasningsgas-
serne kan trackke borl, da disse indeholder
den yderst giftige kulilte.

17



Korepraksis
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Tilkersel behever De ikke at tage hensyn fil
med Deres Volkswagen! De mest moderne
fremstillings- og kontrolforanstaltninger gor
det muligt at se helt bort fra de normale ha-
stighedsbegraensninger i den forste tid. De kan
altsa allerede fra den ferste dag kere vognen
helt ud. Nogle alment gyldige kereregler bor
De dog iagttage.

Gearskiftning

Kast af og til et blik pad speedometeret, iseer i
den forste tid.

lagitag ubetinget de tilladeiige hastighedsom-
rader i de enkelte gear:

1. gear
0 til 25 km/t

Sarlig okonomisk korer De mellem:

For heje og for lave hastigheder | de enkelte
gear skal De ubetinget undga! De kan derved
forage motorens levetid.

Der ma kun skiftes til bakgear, nar vognen
holder helt stille. Bakgearet er sikret mod ufor-
varende gearskiftning af en laseanordning.
Nar De skifter til bakgear, skal gearstangen
ferst trykkes nedad, inden den feres over mod
venstre og bagud.

Nedgearing

Skift, isaer pa stigninger, men ogsa fer acce-
leration fra lave hastigheder, rettidigt ned i
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2. gear
10 til 50 km/t

10 og 35 km/t

gear for om muligt at holde motoren i sit gun-
stigste omdrejningsomrade. Gearkassen i Deres
vogn er fuldsynkroniseret — De behever altsa
virkelig ikke at veere bange for at skifte gear!

Ogsa ved nedgearing g=lder visse hastig-
hedsomrader. For store hastigheder ved ned-
gearinger belaster synkronmekanismen i gear-
kassen unedigt. For lave hastigheder i de en-
kelte gear skader motoren. De bar derfor skifte

3. gear
25 til 80 km/t

25 og 55 km/t

4. gear
40 til 120 km/t

40 og 90 km/t

fra 4. til 3. gear imellem 80 og 40 km/t og fra
3. til 2. gear mellem 50 og 25 km/t. 1. gear be-
hover De kun at anvende, nar De kerer i
~Skridtgang" og pa meget stejle stigninger.

For at udnytte synkroniseringen rigtigt er det
ngdvendigt at tresede koblingen helt ud ved
gearskiftning. En ufuldstaendigt udtradt kob-
lingspedal bevirker et for tidligt slid pa kob-
lingen og synkronmekanismen.

19



Okonomi er en af vognens dyder! Det athanger af Deres keremade, om De er i stand til at kore
nogle kilometer mere pr. liter:

Udnyt roligt de lavere hastighedsomrader i de enkelle gear. Skemaet viser Dem, hvordan ben-
zinforbruget stiger, nar De f. eks. ‘T bytrafik kerer i 3. i stedet for i 4. gear. P& samme méde for-
holder det sig, ndr De speeder motoren unedvendigt op i 1. eller 2. gear! Skift ved 10 km/t til
2., ved 25—35 km/1 til 3. og ved 40—50 km/t til 4. gear, hvis De kan klare Dem med normal acce-
leration.

Giv langsomt gas ved acceleration. Udnyt kun den fulde acceleration og iseer Deres vogns ud-
markede bremseevne, nar en kritisk situation I feerdslen kreever det.

Leg aldrig unsdigt med speederpedalen, hverken ndr vognen holder stille eller under korslen.
For hver gang speederpedalen trezdes ned, sprejtes en lille meéengde ekstra benzin ind | karbu-
ratoren. Hyppige bevaegelser af speederpedalen forgger benzinforbruget masrkbart.

40 50 80 70 80 80 100 110 120 kmsh

i :

20
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Traed ikke speederpedalen yderligere i bund, nar hastigheden formindskes pé en siigning, men
skift rettidigt ned i gear og hold derved motoren i det gunstigsie omdrejningsomrade.

Slip speederpedalen retiidigt fer en kurve, og for De standser, og forseg ikke at spare benzin
ved at treede koblingen ud og lade vognen rulle ned ad en bakke.

Store hastigheder betyder under alle omstendigheder ogsé et storre benzinforbrug. Detle kan
De ogsa se tydeligt af skemaet. Endvidere viser det, at forbruget ikke stiger proportionalt med
den tiltagende hastighed, men meget sierkere. De kan dog kere hurtigt og alligevel akonomisk,
hvis De efter enhver acceleration lofier speederpedalen, Idet De finder den stilling, som giver
den enskede hastighed. Iseer pa lange motorvejstrazkninger kan De pa denne méade kare virke-
lig skonomisk.

Ker med andre ord jeevnt! En glidende kersel og rettidige gearskiftninger giver motoren de
gunstigste driftsbetingelser.

Bremser

Bremserne reagerer allerede pa den mindste
pavirkning. Brems med folelse og undga, at
hjulene blokerer! Bremselaangden med blo-
kerede hjul er under ingen omsteendigheder
den korteste. Derudover kan De derved i
ugunstige tilfeelde miste herredemmet over
vognen pa fugtig eller isglat vej. Desuden
tager deekkene skade!

Nar De kerer ned ad bakke, bor De udnytte
motorens bremsevirkning og vaelge det gear,

det ville vaare ngdvendigt at bruge for at kere
op ad samme stigning. De hehover i s fald
ikke at bremse ret meget. Teendingen mé
aldrig afbrydes ved karsel ned ad bakke.

Harde opbremsninger ber kun forekomme i
en farlig situation. Kontroller dog alligevel
med passende mellemrum bremsernes fulde
virkning, séledes at De i en given situation
har et indtryk af, hvorledes vognen reagerer.
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Parkering

Parkering er heller ikke saerlig besveerlig, selv hvor der kun er lidt plads mellem to parkerede
vogne:

Hold nejagtigt pa siden af den forin parkerede vogn. Drej rattet helt til hojre og kar langsomt
baglaens ind | mellemrummet:

i 3'
€]

5

I I I

Nar den forreste kofanger p& Deres vogn er ud for den bageste kofanger pa den foran hol-
dende vogn, drejer De rattet helt til venstre og kerer videre baglzns til kantstenen:

Dre| derefter rattet til hojre og ker et lille stykke frem, indtil vognen star parkeret korrekt langs
kantstenen:

4‘,3 ,P- =

Nar De parkerer pa en bakke, bor De ikke alene trazkke handbremsen, men som en ekstra
sikkerhedsforanstaltning szette vognen i 1. gear eller bakgear. Husk at treekke tandingsnaglen
ud, fer De forlader vognen. Hvis Deres vogn har ratteendingslés, treekker De forst neglen ud,
nar vognen holder stille. Herved lases styretejet, og vognen er sikret mod tyveri.
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Sleebetov

For det tilfeeldes skyld, at De engang vil an-
bringe et sleebetov pad Deres Volkswagen,
bedes De leegge meerke til, at kofangerne er
ganske uegnede som befaestigelsessteder.
Hvis der ikke skal benyttes seerlig store trask-
kraafter, er det tilstraekkeligt at befaestige tovet
pd steddzemperholderen. Ellers anbefales
tvaerrgret, som torsionsfjedrene for baghjuls-
affjedringen ligger i. Begge befastigelses-
punkter er ikke saarlig bekvemme at komme til,
men de garanterer Dem dog, at Deres hjaelp
til andre ikke er forbundet med skader pa
Deres vogn.

Foran befeestiges sleebetovet pd foraksellege-
mets nederste akselrgr og nsrmere bestemt
sa taet pa rammehovedet som muligt. Herunder
er det vigtigt, at tovet lsegges omkring aksel-
reret oppefra og derpa feres igennem mellem
akselrgr og stabilisator.
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Isaer om vinteren vil De lare at sztte pris pa
Deres VW's sarlige luftkeling og varmesystem.
De kan ubekymret udssstte den for bidende
kulde! Dens luftkelede motor er altid startklar
og sarger hurtigt for en god opvarmning af
vognens indre.

Varmeanlzegget kan reguleres trinlest. | fod-
panelet er der varmluftdbninger, der kan luk-
kes, hvilket muligger, at tilferslen af varm luft
helt kan tilpasses vejrforholdene og reguleres
alt efter onske fra personerne i vognen.

Med den hajre stang mellem forseederne be-
tjener De hele varmeanlaegget. Den venstre
stang tjener til regulering af varmen i det ba-
geste fodpanel. Varmluftdbningerne i forreste
fodpanel kan lukkes med skyder efter behag.
Ved meget lave udenderstemperaturer a‘nbe-
fales det, altid at lukke varmiuftadbningerne i
det bageste fodpanel, nar De bagynder at kare.

Grebopad — aben
Greb nedad — lukket
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Derved foreges luftstremmen ved forruden, og
ved stor fugtighed i luften forhindres det, at
ruden dugger. Sa snart forruden er fri, bor der
dog abnes helt for varmen i fodpanelet for at
opnéa en sa hurtig og jeavn opvarmning af vog-
nen som muligt.

Hvis De abner en af ventilationsruderne, me-
dens der er abnet for varmen, foroges varme-
anlaaggets ydelse masrkbart. Blazseren kan i
sa fald lettere trykke varmluften ind i vognen.
Forseg under ingen omstzndigheder pa at
tildeekke luftgitteret under bagruden for derved
at foroge varmetilforslen. Luftgitteret skal ube-
tinget holdes frit, saledes at tilferslen af
friskluft til karburator og blaeser ikke forstyrres.

Motorolie med en viskositet SAE 30 er
forholdsvis tyktflydende ved temperaturer un-
der frysepunktet. 54 snart man gennem lzen-
gere tid ma regne med temperaturer under
0% C, skal man rettidigt pafylde en tyndere
motorolie SAE 10 W.

Safremt De om vinteren anvender Deres VW
udelukkende til korte afstande og bykersel,
anbefaler vi Dem undtagelsesvis at skifte olie
med mindre mellemrum end ellers, altsa for
hver 2500 km, nar De anvender den foreskrev-
ne HD-olie. Hvis De under disse omstendig-
heder kun tilbagelsegger fa hundrede kilometer
om maneden, er det tilrddeligt at skifte olie
for hver 6. til 8. uge. Pa de ovrige arstider er
disse forholdsregler overfladige og uskono-
miske.

Ved temperaturer fra ca. —25° C, altsa i lande
med arktisk kiima, skal man anvende SAE 5W
i stedet for SAE 10 W og foretage olieskiftning
for hver 1250 km.

Gearolie. Almindeligvis kan man kere med
gearolie SAE 90 hele aret. Kun i lande med
arktisk klima er det nodvendigt at anvende den
tyndere gearolie af viskositetsklassen SAE 80.

Chassiset er sezerlig udsat for kulde og fugtig-
hed om vinteren. | stadig sterre omfang anven-
des der kemikalier til optoning af gaderne,

hvilket selv ikke en meget modstandsdygtig
lakering kan holde til i det lange lsb. Under-
siden af Deres VW er derfor ekstra beskyttet
mod vejrets indflydelse ved hjelp af et under-
vognsheskyttelsesmiddel pa voksbasis. For at
bevare hele den beskyttende virkning anbefa-
les det at kontrollere dette beskyttelseslag,
nar vinteren begynder, og lade det udbedre
ved eftersprojtning. Olieholdige korrosionsbe-
skyttende midler bor ikke pafores den voksbe-
skyttede undervogn.

Batteriet krazever sazerlig opmaerksomhed om
vinteren! Dette belastes vaesentligt mere pa
grund af det storre stremforbrug ved start og
hyppigere anvendelse af lys samtidig med, at
dets kapacitet nedseties med faldende tem-
peraturer. Safremt De ofte kun kerer korte
streekninger eller i tast bytrafik, er det tilrade-
ligt at oplade batteriet fra tid til anden i vinter-
tiden. Metallisk blanke stelforbindelser og
kabelforbindelser mellem batteri og starter
herer ogsa med til et godt vedligeholdt batteri.

Taendrerene ma om vinteren ikke have for stor
elekirodeafstand. Elektrodeafstanden skal nor-
malt andrage 0,7 mm. | meget kolde perioder
kan man midlertidigt formindske afstanden til
0,4—0,5 mm for at lette starten af motoren.

Bremserne er om vinteren udsat for foreget
maengde af kondens- og opsprojtende vand,
der kan fryse i bremsetromlerne. Derfor bar
De ikke trazkke handbremsen an, nar De for-
lader vognen, men sactte gearstangen i 1. eller
bakgear.

Dorlasene kan om vinteren fryse til, nar der f.
eks. treenger vand ind i lasecylinderen ved vask
af vognen. Man skal derfor aldrig rette vand-
slangen direkte mod lasene. Endnu bedre er
det at tildeskke neglehullet, for vognen vaskes.

Tilfrosne dorlase kan abnes med en opvar-
met nogle. Derefter skal man om muligt straks
sprojte et antifrostmiddel ind i lasecylinderens
noglehul.
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Daek, hvor mensteret er slidt ned, kan specielt om vinteren veere farlige. Sorg derfor for at ud-
skifte deekkene rettidigt!

De sakaldte vinterdaek er forsynede med en ekstra kraftig slidbaneprofil med god skridsikker-
hed, der er szrlig effektiv i sjap og sne. De kan anvendes pa alle fire hjul. Der ma under ingen
omsteendigheder monteres vinterd&k pa forhjulene alene.

Endnu fordelagtigere er anvendelsen af de sakaldte pigdeek, hvorved keresikkerheden forages
savel pé sneglatte som isglatte veje. Heller ikke disse daek, som i evrigt skal monteres pa alle
fire hjul, ma forlede Dem ftil at kare hurtigere, end De ville gore under samme omsteendigheder
med normale vinterdak.

Alment geelder: Vinterdsek har kun deres fordel, hvis der virkelig er tale om sneglatte og is-
glatte veje. Uanset hvilken slags vinterdaek, der benyttes, anbefales det ikke at udnytte vognens
tophastighed fuldt ud. Heller ikke pa terre veje uden sne kan De forvente den samme skrid-
sikkerhed af vinterdeekkene som af normaldzckkene. Desuden er de under disse omsteendig-
heder, iseer ved store hastigheder, udsat for et vaesentligt sterre slid.

Snekeder kan kun benyttes pa baghjulene i forbindelse med sommer- og vinterdeek. Der ma
kun anvendes keder med smé led pa daskprofilen og dakkenes indersider, som kun ma
daekke 13 mm inklusive kaadeldsen. Ved korsel pd leengere snefri straekninger skal keederrfe ta-
ges af, for sd ger de ingen nylte, adelssgger daskkene og bliver hurtigt slidt op.
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Ikke alene lufttrykket, men ogsa keremaden
er af stor betydning for dazkkenes levetid. Nar
vognen accelererer steerkt, der bremses hardt
eller kares hurtigt i kurverne, slides der ufor-
holdsmazessigt meget pd daekkene.

Undga overbelastning af vognen og beskyt
dekkene mod starkt sollys, benzin og olie.

Fra tid til anden er det bedst at kontrollere
deekkene for indtreengte fremmedlegemer eller
andre beskadigelser. Et dek skal senest ud-
skiftes, nar profileringen kun andrager 1 mm,
da graensen for trafiksikkerheden hermed er
ndet. Konstateres et unormalt deekslid efter
leengere tids kersel ber De henvende Dem pa
et VW vaerksted.

Navnlig ved store hastigheder er det en stor
fordel for vognens koreegenskaber og desk-
kenes holdbarhed, at hjulene er vel afbalan-
cerede. Det kan derfor anbefales at lade dette
foretage efter reparationer af dask eller slan-
ger. Da der efter langere tids karsel kan op-
treede en ubalance pa grund af naturlig slitage,
ber hjulenes afbalancering gentages efter
10000 km.

Nar deekkene bliver monteret, serg da for, at
de rode maerker kommer til at sidde ved ven-
tilen, hvorved ubalancen til dels udlignes.
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Udskiftning af hjul

Reservehjul, donkraft og veerktej findes under
fronthjelmen, der abnes med trakknappen
under instrumentbraettet i venstre side.

Donkraften holdes fast ved siden af reserve-
hjulet ved hjzelp af en spaendelés.

28

Treek handbremsen an.

Traek hjulkapslen af med aftraekkeren i vaerk-
tojsseettet og losn alle fem hjulbolte ca. en
omdrejning med hjulnegle og betjeningsstang
for donkraft.

Skub donkraften ind i firkantroret under trinet
til anslag og tryk donkraftens rer nedad med
handen, indtil donkraften rgrer jorden.

Stik  betjeningsstangen ind i donkraftens
gverste hul og left vognen sa meget op, at
hjulet gar fri af jorden.

Skru derefter hjulboltene helt ud og tag hjulet
af. :
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Left vognen s& meget, at de 5 bolthuller i
reservehjulet flugter med de tilsvarende huller
i bremsetromlen.

Skru 1 hjulboli i og speend den, dog ikke mere
end at hjulet kan beveeges med handen, indtil
feelgens og bremsetromlens huller er ud for
himanden.

Monter de evrige hjulbolte.

Spaend boltene s& meget, at hjulet centrerer
ved hjzelp af bolthovedernes koniske form og
ligger jeevnt an pa bremsetromlen.

Stik betjeningsstangen ind i donkraftens ne-
derste hul og s&nk vognen.

Speend boltene over kryds.

Seet hjulkapslen pa med et kraftigt slag, og
kontroller at den sidder fast.
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Som ejer ligger det Dem selvfalgelig pa sinde,
at Deres VW er ren og velholdt. Det er vor
opgave at levere Dem en vogn, hvis lakering
ikke alene er overordentlig modstandsdygtig
og glansfuld, men ogsa har en lang levetid,
Ved en seerlig kemisk behandling beskyttes
karosseriet indglende mod rustdannelser,
ligesom lakkens evne til at binde foreges vee-
sentligt. Der anvendes i evrigt kun kunsthar-
pikslakker af udsegt kvalitet.

Selv den bedste lak kraever dog en regelmass-
sig og fagmeessig behandfing. Det er vel for-
stdeligt, nar De teenker pa de store pavirknin-
ger, vognens lakering udsaettes for. Steerkt
sollys, regnskyl, stov og snavs pavirker i lseng-
den lakken.

Vask frem for alt den nye vogn hyppigt i de
farste par ugerl Lakken er Dem taknemmelig
for den behandling. Til vognvask behover De
en bled svamp til karosseriet, en blod borste
til hjulene, en kraftig berste med langt skaft
til chassiset — og meget vand!

Chassiset og undersiden af karosseriet ren-
ses farst for det veerste snavs med en vand-
strale — derefter med en berste og rigeligt vand.

Karosseriets flader ag hjulene sprajtes med en
fin vandstrale, indtil gadesnavs er oplost. Der
ma under ingen omsteendigheder anvendes en
kraftig vandstrale pa lakken. Derefter vasker
man snavset af fra oven og nedefter med en
svamp og rigeligt vand. Husk at svampen skal
skylles grundigt ret ofte for at undga, at lakken
ridses.

Der findes en mangde gode vaskemidler i
handelen, der vil lette dette arbejde vaesentligt.
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Keb dog ikke et t‘ilfaeldigt fabrikat, men lad Dem rade af Deres veerksted! Anvend aldrig sul-
fonerede vaskemidler! Det er isser vigtigt, at spule vognen grundigt efter med rent vand for
at sikre sig, at de sidste rester af vaskemidlet er skyllet af. Efter afskylningen terres vognen af
med et rent vaskeskind, saledes at der ikke danner sig vandpletter i lakeringen.

Konservering af lakken bar De foretage forste gang ca. 8—10 uger efter leveringen og derefter
med regelmzessige mellemrum p& 6 til 8 uger. At konservere vil sige at erstatte de fedtstoffer,
som vejrliget i tidens leb har fjernet, saledes at lakken bevarer sin elasticitet. Lakkens over-
flade bliver derved samtidig forsynet med et vokslag, der er vandskyende og lukker dens porer.

. Originalt-VW-konserveringsmiddel” (L 190) er specielt fremstillet til lakken pa Volkswagen
og kan kebes pé ethvert VW veerksted. Efter at vognen er grundigt rengjort — vasket og
afterret omhyggeligt — pésmores konserveringsmidlet med en ren klud. Derefter skal det
terre i 20 minutter, hvorpa man polerer efter med polervat eller en bled klud, indtil overiladen
ikke mere er stribet. ;

Lakken bor ogsa konserveres efter enhver skumvask, idet de kemiske stoffer i vaskemidlet
opleser konserveringsmidlets beskyitelseslag.

Polering skal De kun foretage, nar lakeringen er blevet mat og ikke laengere kan blive glans-
fuld ved behandling med konserveringsmiddel. Vaer seerlig kritisk, ndr De kaeber polerings-
midler! De bgr under ingen omstandigheder anvende et polermiddel med slibende eller steerkt
kemiske egenskaber.

QOgsa til polering af vor kunstharpikslak har vi anskaffet et seerligt middel. De kan kebe vort
.Originalt-VW-polervand” (L 170) pa ethvert VW vzerksted. Fer vognen poleres, skal den
vaskes og aftarres omhyggeligt. Polervandet pasmeres med en blad, ren klud eller med poler-
vat. Derefter gnides lakken hardt i regelmssssige lange tag. Ved gnidningen maerkes snart
en svag modstand, der viser, at polermidlets bestanddele er trengt ind i lakkens porer, og
at oplesningsveesken er fordampet. Nu gnides der kraftigt efter med polervat, indtil hejglan-
sen fremkommer. .

Poleringen skal ske i mindre afsnit for at hindre, at polermidlet terrer for hurtigt ind. En efter-
folgende behandling med konserveringsmiddel garanterer, at glansen holder sig.
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Tjeerepletter har den kedelige egenskab, at de efter en kort tids forleb zeder sig ned i lakken.

Sadanne pletter skal derfor straks efter en karetur fijernes med originalt-VW-konserveringsmid-
del.

Undervejs har man som regel kun benzin til radighed, men ogsd petroleum og terpentin kan i
nedstilfelde anvendes. | det sidst navnte tilfeelde skal de behandlede steder bagefter vaskes
med lunken vaskemiddeloplesning og skylles efter, saledes at alle spor af rensningsmidlet
fiernes.

Insekier klzber navnlig om sommeren i stort antal til vognens forparti ag frontrude. Insekterne
ber snarest fjernes med svamp og vand. Hvis de har siddet pa i leengere tid, kan de fjernes
med lunken vaskemiddeloplesning.

Parkering under trezer i lz=zngere tid om sommeren giver | mange tilfalde en masse sma draber
over hele vognen. Disse pletter kan forholdsvis let fijernes med en lunken vaskemiddeloplas-
ning, hvis man ikke venter for lsenge dermed. Efterbehandling af de rensede flader med kon-
serveringsmiddel méa under alle omstandigheder anbefales.

Forkromede dele behandler De bedst, efter at disse er terre, med ,Original-VW-Chromlin®.
Chromlinen pasmeres i et tyndt lag og skal have tid til at terre i ca. 10 minutter. Derefter pole-
res de behandlede kromdele med en ter kiud.

Cabriolet'ens kaleche behsver ingen seerlig vedligeholdelse. Det er dog vigtigt, at betraskket
af kunststof renses rettidigt og regelmaessigt. En meget snavset kaleche renses bedst med en
vaskemiddeloplesning eller med et af de rensemidler for kunststof, som findes i handelen. Ar-
bejdet med at fjerne snavset fra den nubrede overflade lettes, nar man anvender en hard barste.
Under berstningen ved kelechens nederste kant, ma der udvises forsiglighed, saledes at lake-
ringen ikke ridses af bersterne. Efter rensningen af kalechen skylles hele vognen grundigt
med vand.

Pletter pa kalechen ma aldrig fjernes med farvefortynder, klorholdigt pletvand eller lignende
midler, da sadanne midler angriber materialet af kunststof. Et egnet middel til fjernelse af plet-
ter er rensebenzin, som paferes med en benzinfugtet klud og skylles efter st kort stykke tid
grundigt af med en lunken vaskemiddeloplesning.
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Polstringen renses med en stavsuger eller en ikke for bled berste. Pletter kan som regel fiernes
med lunken vaskemiddeloplesning. Fedt-og oliepletter behandles med pletpasta eller pletvand.
Rensningsmidlet ma ikke heldes direkte pa stoffet, da der i sa fald dannes skjolder. Deri-
mod skal De fugte en ren farvesegte klud med pletvand, hvorefter De med cirkelbevagelser gni-
der ude fra og ind mod plettens centrum.

Kunstlzzderpolstringen pa tag- og sidestykker samt szeder renses bedst med en bled klud eller
en bloed berste. Hvis der er tale om meget snavsede beklaedninger, skal der renses med lunken
vaskemiddeloplosning eller et terskumsrensemiddel. Szdefladerne og rygleenenes forside méa
kun renses med et torskumsrensemiddel. Til disse flader anvendes et for luft gennemtrengeligt
kunstlzeder, i hvis vaevning flydende rensemidler straks treenger ind.

Fedt-eller farvepletter skal man fjerne, for de terrer. Indtorrede pletter kan man fjerne farsigtigt
med en klud, der er fugtet med benzin eller sprit. Pletter af skocreme fjerner man med terpen-
tin. Hvis dette middel f&r lov til at sidde i laengere tid, kan kunstlaederets stovskyende overflade
opleses. Altsa veer forsigtig! Der mé ikke anvendes trikloraethylen eller fortynder til rensning.

Efter rensningen skal kunstleederpolstringen gnides tor med en bled klud. Sakaldte konserve-
ringsmidler er uegnede, fordi de ikke trsekker ind | materialet, men binder stov og snavser tojet
til.

Ruderne renser De bedst med en ren svamp og varmt vand. Kun i undtagelsestilfzlde bor De
tilsestte vandet et ruderenselsesmiddel, da lakeringens holdbarhed let kan angribes derved.
Til terring af ruderne ber De altid anvende et helt tart vaskeskind. Dette skind ma under ingen
omstzndigheder benyttes til vognens lakflader. Defleste lakkonserveringsmidler indeholder nemlig
bestanddele, af hvilke blot spor pa ruderne er tilstreskkeligt til at haemme udsynet i regnvejr pa
ubehagelig made. Tilsnavsning af denne art lader sig kun fjerne ved meget omhyggelig brug af
et ruderenselsesmiddel. Herunder ma man ikke glemme viskerbladene.

Dor- og rudepakninger: For at bevare gummilisternes egenskaber er det vigtigt, at disse gum-
midele forbliver ubeskadigede og smidige. For at bibeholde gummiets oprindelige smidighed
anbefales det lejlighedsvis at pudre gummipakningerne med talkum.

Stoi, der kan opsta som feige af gnidningen mellem vinduesrammerne og gummiprofilerne pa
cabriolet'en, kan ligeldes fiernes let med talkum eller ved at gnide gummiprofilerne med gly-
cerin.

Udlufining af karosseriet: Hvis vognen stér i en lukket garage i lsengere tid, skal man serge for
regelmasssig udluftning af garagen og karosseriet. Ved at &bne vognderene eller ved i det
mindste at abne sideruderne opnar man en udluftning af vognen, hvilket forringer muligheden
for dannelse af skimmel- og mugpletter i vognens indre.
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Smaering

34

Rigtig smering betyder frem for alt rettidig og
omhyggelig smearing. De bar derfor heller ikke
forsamme at fa alle arbejder i forbindelse med
smeringen udfgrt regelmasssigt. Smoreske-
maet pa side 73 giver Dem en god oversigt
over de enkelte smoresteder, der kraever De-
res opmaarksomhed, og ved hvilke kilometer-
tal de ber smaeres.

Vort servicehcefte giver Dem mulighed for at fa
Deres vogn smurt hurtigt og til sma priser pa
vore varksteder af trzenet personale. Det er
fordele, som De bar udnytte!

Motor

Motorolien ber skiftes med de foreskrevne
mellemrum selv ved anvendelse af de bedste
olier, idet en brugt olie i motoren betyder
foreget slid og forkortet levetid.

Motorolie aftappes
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Den gamle olie aftappes i driftsvarm tilstand ved udskruning af bundproppen i oliesiens dak-
sel. En skylning af motoren er overflodig, men oliesien skal afmonteres og renses ved hver
olieskiftning. Oliesiens pakninger og pakringene for de lukkede metrikker skal herunder ube-
tinget fornyes. Derefter pafyldes motoren 251 anerkendt HD-olie.

Under normale driftsforhold er det overfledigt og ugkonomisk at foretage olieskift oftere end
for ‘hver 5000 km. Hyppigere olieskift tilrader vi Dem kun om vinteren, nar De for en averve-
jende del karer korte streekninger i bytrafik eller kun tilbageleegger fa& hundrede kilometer om
maneden.

Oliesi renses Motorolie pafyldes
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Olie og olie er to ting
Der er foreskrevet en HD-aolie til Deres motor.

HD-oclier til benzinmotorer indeholder saerlige kemiske stoffer, som
beskytter motoren mod korrosion og slamdannelser. lkke alene for-
mindsker disse stoffer afsaetninger i motoren, men losner disse og
holder dem flydende i olien i findelt og uskadelig form. Alle disse
urenheder vil blive aftappet sammen med olien ved olieskiftning.

HD-oliernes rensende egenskaber medferer i evrigt, at olien far en
merkere farve efter kort tids kersel. Denne omstendighed behgver De
ikke at veere urolig for, og der er ikke derfor nogen grund til at fore-
tage hyppigere olieskiftning.

Endnu mere om olier

De moderne anerkendte motorolier har i dag alle nast en s& hej kva-
litet, at man overlader til Dem selv at veelge, hvilket oliefabrikat De
ensker at anvende. Hvis De er i tvivl, er man pa ethvert VW-vaerksted
villig til at vejlede Dem pa& bedste made. Det bedste ville veere, hvis
De allerede efter de forste 500 kilometers korsel valgte “Deres” olie
og derefter udelukkende holdt Dem til denne. VW-motoren stiller ikke
starre krav til oliekvaliteten, end de, der opfyldes af ethvert anerkendt
fabrikats oliekvaliteter.

QOliernes inddeling i de forskellige viskositetsklasser ser De af heteg-
nelserne SAE 20 W/20, SAE 10 W o.s.v. Viskositet er en betegnelse for
oliens letflydenhed. De kan se af smereskemaet pa side 73, hvilken
viskositet, der skal veelges ved forskellige lufttemperaturer.
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Det spiller ikke nogen rolle, at lufttemperaturen midlertidigt ligger over eller under de for de
enkelte viskositetsklasser nzevnte temperaturer. Derfor er det ogsa fuldt ud tilladeligt at blande
olier af forskellige viskositetsklasser, hvis der mellem to olieskift skal efterfyldes olie, og luft-
temperaturen ikke lsngere passer til viskositetsklassen af den olie, der er i motoren. Det er
ganske vist en forudsaetning, at der anvendes samme oliefabrikat.

I nogle lande er benzvnelse af olier efter det sékaldte API-system almindelig (APl = Ameri-
can Petroleum Institute). Efter denne inddeling benzevnes olier, der er egnede for VW-motoren
“For Service MS".

Man ma ikke blande tilssetningssmoremidler — ligegyldigt hvilken art — i en HD-olie.

Bagtoj

Gearkasse og differentiale er sammenbygget og smares med hypoidolie. Olien skal std op til
kanten af pafyldningsébningen. Ved olieskift — ved 500 km og derefter ved 50000 km — aftap-
pes den gamle clie, idet man fjerner de to magnetbundpropper, medens gearolien er drifts-
varm, Magnetbundpropperne renses omhyggeligt. Derefter pafyldes 2,51 hypoidolie.

Tilseetningssmeremidler ma ikke anvendes i forbindelse med hypoidolie.

Gearolie aftappes Gearolie pafyldes




Chassis

Effektiv smoring af fortojets lejesteder er kun mulig, nar forvognen er lgftet, altsa | ubelastet
tilstand.
Forakslen er forsynet med 4 smarepipler, der alle skal smares for hver 10.000 km.

e

Far smaringen skal smereniplerne renses godt med en klud for at hindre snavs i at treenge
ind | smorestederne. Kontroller ogsd stevkapperne pa kuglebolte og forbindelsesstaengernes
kuglehoveder for beskadigelser og pase ved enhver smaring, at de sidder fast. Beskadigede
stevkapper skal om nedvendigt straks udskiftes.

Dzek og bremseslanger ma ikke komme i beraring med fedt og olie. Ogsa mindre forekomster
skal straks aftorres.

Hvis vognen kerer midre end 10.000 km om &ret, ber forakslen smeres en gang om &ret.

Det kan anbefales at rense og smere karburatorens forbindelseskabler, koblingskablet og var-
mekablerne samt koblingskablets indstillingsmatrik een gang om &ret ved overgangen til vin-
teren.

Forhjulslejer

Forhjulslejerne bliver ved samlingen forsynet tilstraekkeligt med fedt. Navkapslen skal holdes
fri for fedt.

For hver 50 000 km skal lejerne renses omhyggeligt og fyldes med det foreskrevne fedt i hen-
hold til smeretabellen.

Herved er det nedvendigt at aftage bremsetromlerne. Derefter skal forhjulslejerne indstilles
pa ny. For at undga skader pa lejerne skal dette arbejde udfares pa et VW veerksted.
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Dore og hjelme

Derhaengslerne skal, mindst ved hver smering
eller bedre en gang om ugen, smares grundigt,
efter at alt snavs og stev er fiernet fra smo-
restederne.

Dorlasen smores med olie gennem et hul i
darens laseside.

Sikkerhedslasens lasecylinder behandles om
nedvendigt med grafit. Det er tilstreekkeligt at
dyppe neglen i grafit og dreje den nogle gange
frem og tilbage i lasen.

Lésep!adernes glideflader smares ganske let
med fedt,

Klappernes hzengsler smores med olie, lasene
smares med fedt.
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Forseaeder

Dersom forszederne kun vanskeligt lader sig
forskyde, indfedtes glideskinnerne let fra oven
og neden. For indfedtningen méa skinnerne
terres af med en klud. Szderne kan kun
udtages ved at skubbe dem fremefter og ud
af glideskinnerne. Ved montering af saderne
skal hjelpefjederen anbringes igen.
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Kalechen til cabrioclet’en.

Omdrejningspunkterne til kalechens stangfor-
bindelser renses om nedvendigt for stev og
snavs og smares med nogle draber olie. Det
anbefales at afterre smarestederne omhygge-
ligt efter smeringen, saledes at man undgar,
at olie drypper ned og tilsnavser kalechen.
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Volkswagenwerks serviceorganisation er til
Deres radighed med et vidt forgrenet net af
autoriserede verksteder med specialuddan-
nede, erfarne fagfolk og alle nedvendige spe-
cialveerktojer og udstyr. Overalt, hvor De
undervejs mader det velkendte VW-skilt, mod-
tages De som et medlem af VW-familien. Her
far De fagmasssig vejledning og hurtig og
effektiv hjsalp. ;

For det tilizzlde at De rent undtagelsesvis ikke
straks har mulighed for at opsege et VW vaerk-
sted og derfor selv er henvist til at afhjelpe
en mindre fejl, skal vi her give Dem en opstil-
ling over de vigtigste arbejder, der herer med
til det normale serviceeftersyn. Ved alle ovrige
service- og reparationsarbejder ber De ven-
ligst udelukkende henvende Dem pa vore YW
vaerksteder. Der er Deres vogn i de bedste
haender, og De sparer tid, sergrelser og penge.

Serviceeftersyn
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Konirol af ventilatorrem

Dynamoens ventilatorrem og motorens blzser
skal undersgges for slid og forskriftsmaessig
speending med de foreskrevne mellemrum.
Den skal kunne trykkes ca. 1,5cm med et
kraftigt tommelfingertryk og ma ikke bzere spor
af slid.

For at justere en ventilatorrem aftages bage-
ste remskivehalvdel pa dynamoen. Nar matrik-
ken l@snes og speendes, smttes en skruetraok-
ker ind i udskaeringen i den forreste remskive-
halvdel og stgttes imod den everste skrue i
dynamohuset. Ved udskiftning af ventilatorrem
skal desuden dzkpladen for den nederste
remskive aftages, efter at de tre befaestigelses-
skruer er fiernet.
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Den forskriftsmeaessige spaending af ventilator-
remmen opnés ved at fierne eller ileegge af-
standsskiver mellem de to remskivehalvdele.
Herunder foreges remmens spzending ved at
udtage skiver og formindskes ved at ilsegge
skiver.

Nye remme giver sig lidt i begyndelsen, det
vil sige, at man ma kontrollere dem efter
500 km kersel og om nedvendigt efterspeende
dem. Spaendingen &ndrer sig derefter ikke
mere, og yderligere justering er ikke nedven-
dig. Det er lige sa forkert at kere med en for
stram som med en for slap ventilatorrem.
Selv om ventilatorremmens levetid er lang, ber
man altid have en ekstra ventilatorrem i vog-
nen.
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Kontrol af luftfilter

Oliebadsluftfilteret skal kontrolleres for hver
10000 km.

Stgvmeaengden i den af motoren indsugede luft
fastholdes af filterindsatsen i luftfilterets over-
del og skylles ud under karslen af den olie,
der befinder sig i underdelen. Med tiden dan-
ner der sig derfor et slamlag pa bunden af
underdelen. Konstateres det, at der over dette
slamlag kun er 4-5 mm tyndtflydende olie,
skal underdelen renses omhyggeligt og fyldes
med frisk olie. Det er ikke nadvendigt at rense
overdelen. Kun hvis filterindsatsen er sa snav-
set pa grund af for sen rensning eller olieman-
gel, at lufthullerne pa undersiden allerede er
til dels angrebet, kan dette stevlag bedst fjer-
nes med en trasspan.

En snavset filterindsats nedsastter ikke alene
motorens ydelse, men kan ogsa forarsage for
tidligt slid af motoren. | tilfaelde, hvor vognen
skal kares pa meget stovede veje, anbefales
det, at kontrollere filteret tilsvarende hyppigt.

Kontroller ogsa hver gang varmluftspeeldets
letgaengelighed. Dette spjeeld regulerer afhaen-
gigt af motorens omdrejningstal adgangen af
varm indsugningsluft til karburatoren.

Rensning af luffilteret

Slangen for udluftning af krumtaphus traskkes
af luftfilteret.

Slangen for varm luft treekkes af luftfilterets
indsugningsstuds.

Luftfilterets speendskrue lgsnes.

Luftfilteret tages af karburatoren og adskilles.
Overdelen ma aldrig lsegges med filterindsat-
sen opad.

Filterets underdel renses omhyggeligt og fyl-
des med 0.25 liter ny moteorolie SAE 20.

Ved montering af filteret pases det, at der
overalt er samme afstand mellem fordybningen
i filterunderdelen og huset for startautomatik.
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Rensning af benzinpumpens filter

Benzinpumpens filter holder benzinen fri for
snavs og vand. Filteret skal renses med de
foreskrevne mellemrum.

Sugeslangen traekkes af benzinpumpen og
lukkes.

Bolten skrues ud og filteret tages ud og ren-
ses omhyggeligt i rensebenzin.

Glem ikke ved montering af filteret at ileegge
pakringen for daekslet.

Tendingsindstilling

Nar vi pa dette sted giver anvisning pa indstilling af teendingen, sker det kun, fordi det har vist
sig, at ukendskab eller misforstaelser med hensyn til den forskriftsmaessige indstilling forarsa-
ger manglende ydelse, stort benzinforbrug og medfarer alvorlige skader pad motoren. Teendings-
tidspunktet mé& ikke vilkérligt flyttes frem, heller ikke ved anvendelse af superbenzin. En an-
dring af teendingstidspunktet er ikke blot formalsles, men kan — som sagt — pafere motoren skader.

Far teendingstidspunktet indstilles, skal platinafstanden kontrolleres. Afstanden andrager 0,4 mm,
nar kontakterne er helt 4bne. Tndingstidspunktet indstilles pa 7,57 fer top.

Teendingen skal udelukkende indstilles ved kold eller lidt varm motor.

Rensning af platiner

P& platinerne forekommer der i tidens lgb en vis materialevandring. Denne viser sig som sma
forhejninger og fordybninger pa kontaktfladerne og farer almindeligvis ikke til tendingsforstyr-
relser.

Det er derimed vigtigt, at kontakterne altid er rene og fri for olie eller fedt. Rensningen fore-
tages bedst med en papstrimmel, der treekkes igennem platinerne under et let tryk pa kon-
taktarmen. Platiner, der er steerkt braendte, skal fornyes.
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Smering af stremfordeler

Platinernes glidestykke i stremfordeleren skal
altid vaere forsynet med noget lithiumfedt, som
smorer fordelerakslens knast. For hver 10.000
km skal det underseges, om dette sted er rent
og treenger til nyt fedt. Hertii ma man kun
anvende ganske lidt fedt, som ikke ma komme
i neerheden af platinerne, da der derved kan
opsta fejl ved teendingen.

Indstilling af platiner

Aftag fordelerdssksel og rotor.

Drej motoren ved dynamoen, indtil fordeler-
akslens knast abner afbryderarmen helt.

Lesn afbryderarmens fastspaendingsskrue.

Set en skruetrackker mellem to tappe pa kon-
taktpladen og platinkontaktens slids, og ind-
stil platinafstanden p& 0,4 mm.

Speend fastspeendingsskruen og st rotoren
pa.

Efter at platinerne er indstillede, skal ten-
dingstidspunktet under alle omstendigheder
efterjusteres.




Indstilling af taendingstidspunkt

Drej motoren s& meget hajre om ved hjzlp af
dynamoen, at det venstre maerke pa remskiven
flugter med krumtaphusets samlingsfuge, og
rotoren peger pa maarket for teending pa cylin-
der 1 pa kanten af fordelerhuset.

Losn klemskruen p& fordelerens holder.

En 6V pravelampe tilsluttes med den ene pol
pa klemme 1 pa teendspolen og den anden til
stel.
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Tilslut teendingen.

Drej stremfordeleren med uret, indtil platin-
kontakterne er lukkede, drej derefter langsomt
i den modsatte retning, indtil platinerne begyn-
der at &bne sig, og prevelampen lyser.

Spaend klemskruen pa fordelerens holder.
St stramfordelerdaekslet pa.

Teendingstidspunktet er rigtigt indstillet, néar
prevelampen lyser i det @jeblik remskivens
venstre merke flugter med krumtaphusets
samlingsfuge, ndr motoren drejes langsomt i
sin normale omdrejningsretning. Forinden skal
motoren dog drejes mindst en kvart omdrej-
ning tilbage for at udligne spillerummet i for-
delerdrevet.
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Teendrerenes— eller rettere sagt elektrodernes
og porcelenets — udseende
forteeller Dem om motorens
indstilling og tilstand:

lysebrun — god karburatorindstilling og

korrekt arbejdende taendrar
sort — blandingen for fed
lysegra — blandingen for mager
fedtet — teendroret svigter eller
utzette stempelringe

Tandrarene har en gennemsnitlig levetid pa

ca. 15000 km og skal derfor udskiftes rettidigt.

For at undgéa taendingsforstyrrelser er det ned-
vendigt, at teendrorene udskrues for hver
10000 km og kontrolleres. Forbraendingsrester
lader sig let fjerne fra porcelaen og elek-
troder med en taendrersborste og en tree-
pind. Teendrerene skal ogsa vezre torre og
rene udvendig for at undgd kortslutninger og
krybestremme. Elekirodeafstanden kan ind-
stilles efter behov ved at heje stelelektroden.
Afstanden skal andrage G,7 mm.

Pase at testningsringen er anbragt pa teend-
roret, nar dette iskrues. Spand tendrorene
fast, men ikke for stramt!
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Kontrol af kompressionstryk

Kompressionstrykket males ved driftsvarm mo-
tor i hver cylinders tendrorsdbning. For at
kontrollere kompressionstrykket skal alle fire
teendrer wveere skruet ud. Motoren drejes
derefter sd leenge rundt med starteren ved
helt nedtradt speederpedal, at afmaerkningen
ikke mere @ndrer sig meerkbart.

Kompressionstrykket skal mindst andrage 6,5
ato. Det er vigtigt, at der kun benyttes pali-
delige trykmélere, og at trykmaleren passer
ngjagtigt i teendrersabningen.



Indstilling af ventiler
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Ventilerne ma kun indstilles ved kold eller lidt varm motor. Spillerummet skal ved indsugnings-
og udstedningsventilerne andrage 0,10 mm.

Under indstillingen skal begge ventiler vaere lukkede, d. v. s. stemplet i den pagaeldende cylinder
skal sté i sin everste stilling. De forskellige cylindres numre er preeget pa motorens afskeerm-
ningsplader. Indstillingen sker i reekkefelgen 1., 2., 3. og 4. cylinder.

Aftag fordelerdakslet.

Drej motoren ved hjslp af dynamoen, indtil fordelerrotoren star ud for teendingsmaerket for
cylinder 1 p4 kanten af fordelerhuset.

Aftag topstykkedeeksel.

Lesn indstillingsskruens kontrametrik for ventilerne for cylinder' 1.
Indstil ventilafstanden med et segerblad.

Fasthold indstillingsskruerne og speend kontramgtrikkerne.

Ved indstilling af ventilerne for cylinder 2., 3., og 4. drejes motoren venstre om, indtil rotoren
ved hver indstilling er drejet 90°.
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Indstilling af karburator

Enhver karburator er kontrolleret pa fabriken og indstillet til almindelige benzinkvaliteter. Kon-
trol og indstilling af karburatoren og dennes automatiske choker samt reparationer pé accele-
rationspumpen kraever specielt kendskab og erfaring. De ber derfor ubetinget overlade disse
arbejder til et VW vaarksted. En eendring af indstillingen ved udskiftning af dyser med andre
storrelser end de foreskrevne er under normale forhold kun skadelig og ber undgas.

Kun tomgangsindstillingen kreever i visse tilfzelde en efterregulering i tidens lab. Indstillingen
skal ske ved driftsvarm motor. Yderligere skal det iagitages, at tomgangshastighedsskruen ikke
griber ind i tandsegmentets trin.

Motoren indstilles med tomgangshastighedsskruen til det normale tomgangsomdrejningstal
(ca. 550 o/m) (1).

Drej tomgangsblandingsskruen s& meget mod hejre, at tomgangsoemdrejningstallet formind-
skes. Drej derefter /s til /1 omdrejning mod venstre (2).

Efterjuster tomgangsomdrejningstallet pa indstillingsskruen (1).
Indstillingen er rigtig, nar motoren ikke gar i std ved pludselig 4bning og lukriing af gasspjas!idet.

En ujeevn tomgang kan ogsa veere en folge af beskadigede pakninger, en ikke fastspasndt flange
for indsugningsrer, forkert indstillet teending eller uteette ventiler.
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Kontrol af koblingsfrigang

Et let gearskifte og fuldstsndig overforelse
af motorydelsen til gearkasse og bagaksel er
kun mulig ved forskriftsmaessigt indstillet kob-
ling.

Malt ved koblingspedalens everste ende skal
koblingsfrigangen andrage 10 til 20 mm (a).
Den indstilles med en flojmatrik pa koblings-
kablets endestykke. Herunder skal man altid
passe pa, at de to tappe pa flajmatrikken gri-
ber ind i de tilsvarende hak i kablingsarmen.

Efter indstillingen treedes koblingspedalen i
bund flere gange, og frigangen kontrolleres
igen.

Lejestedet mellem udrykkerarm og indstlillings-
meotrik skal altid veere smurt med universal-

fedt.

Tilleeg

Instruktionsbog
VW 1200/1300
og VW Transporter
Udgave august 1965

Karburatoren pa Deres Volkswagen skal have
forvarmet indsugningsluft ved temperaturer
under +10° C. Herved opnar man ogsd et
gunstigt benzinforbrugiden mere kelige 4rstid
og undgar den tilisning af karburatoren, som
undertiden forekommer ved stor fugtighed |
luften.

Det vesgtbelastede spjeeld i oliebadsluftfilte-
rets indsugningsstuds skal derfor veere frit
beveegeligt om vinteren og i overgangsperio-
derne. Dersom udenderstemperaturen for en
overvejende del ligger over +10° C, skal spjsl-
det seettes fast. Dette geres ved at klemme
armen ind under indsugningsstudsens plade-
kant.
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Kontrol og justering af bremser

Spillerummet mellem bremsebakke og bremse-
tromle bliver storre i tidens leb pa grund af
naturligt slid pa belaegningerne. Hvis bremse-
pedalens vandring bliver for stor, inden brem-
sebakkerne aktiveres, skal bremsebakkerne
justeres eller forsynes med ny beleegning.

Sliddet pa belzgningerne skal underseges
igennem inspektionshullet i bremsetromlen for
hver 10000 km. Beleegningernes tykkelse ma
ikke underskride 2,5 mm. Kontroller derudover
samtlige rer og samlinger i bremseanlzegget
for utatheder, ydre beskadigelser og korro-
sion. Beskadigede bremseror skal straks ud-
skiftes.

Hvis der er kommet luft i bremsesystemet, vil
bremsepedalen lade sig trykke langt ned og
samtidig fjedre. For der foretages udluftning
af bremserne, skal man undersege, om der er
tilstraekkelig bremsevesske i beholderen bag
reservehjulet. Beholderen skal vare trekvart
fuld, Der méa kun anvendes ,Original-VW-hrem-
sevaeske".

Veer forsigtig ved pafyldning! Bremsevaaske
angriber lakken!
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Justering af fodbremsen

Bremsebakkerne indstilles individuelt pa alle
4 hjul. Faor og efter justeringen skal bremse-
pedalen treedes een gang kraftigt i bund, séale-
des at bremsebakkerne centrerer sig. Ved ju-
stering af bremserne pa baghjulene skal hand-
bremsen vaere udlest.

Traek hjulkapslen af.

Loft hjulet og drej det, indtil indstillingsabnin-
gen i bremsetromlen er ud for den ene af de
to justeringsmatrikker.

Drej motrikken med en skruetrakker i pilret-

ningen, indtil bremsebelsegningen bererer

bremsetromlen.

Gentag fremgangsmaden pa den anden juste-
ringsmotrik. Man skal vazre opmzerksom pa, at
de to justeringsmetrikker i eet hjul drejes mod-
sat hinanden.

Drej begge justeringsmptrikker ca. 3—4 tak- -
ker tilbage, indtil hjulet laber frit.

Saet hjulkapslen pd, og kontroller at den sid-
der fast.

Justeringen pa de andre hjul sker pa samme
méade.



Udluftning af bremser

Ved udluftning af bremserne begynder man
altid med det hjul, der er lengst veek fra ho-
vedbremsecylinderen. For en vogn med ven-
strestyring er raekkefalgen altsa: hejre og
venstre baghjul, derefter hojre og til sidst det
venstre forhjul.

Fjern gummikappen pa udluftningsventilen og
Saet udluftningsslangen pa.

Leeg den frie ende af udluftningsslangen’ ned
i en glasskal, der er halvt fyldt med bremse-
vaeske. Udluftningsslangens munding ber an-
bringes s& hejt som muligt.

Derefter lasnes udluftningsskruen en halv til
en hel omdrejning med en fastnegle 7 mm.

Treed bremsepedalen ned og lad den ga lang-
somt tilbage, indtil der ikke mere kommer luft-
bleerer ud af slangen.

Til sidst treedes bremsepedalen i bund og fast-
holdes der, medens udluftningsskruen spaen-
des.

Derefter aftages udluftningsslangen, og gum-
mikappen settes pa.

Udluftningen ved de andre hjul foregar pa
samme méade, man bar dog iagttage, at der
under alle omstandigheder er tilstraekkelig
bremsevaeske i veeskebeholderen, sa der ikke
pa det sted suges luft ind. Nar alle hjulene
er udluftede, skal bremseveskestanden end-
nu engang kontrolleres og om nedvendigt kor-
rigeres.
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Justering af handbremsen

Handbremsen justeres ved handbremsestan-
gen: Justeringsmotrikkerne er tilgengelige
ved hjelp af slidser pé siden af afdsskningen.

Begge baghjul |eftes.

Begge justeringsmagtrikker lesnes og spandes
s meget, at baghjulene lige kan lsbe uhin-
dret rundt, nar handbremsen er lgsnet.

Traek héndbremsen an. Nar handbremsen er
trukket an til 4. tand, ma hjulene ikke mere
kunne drejes med handen. Udligningsarmen
under indstillingsmetrikkerne skal ligge vand-
ret, nar handbremsen er trukket an.

Justeringsmatrikkerne sikres igen omhyggeligt.

Forhjulenes siyrt og spidsning

kari kun kontrolleres rigtigt pa et veerksted.
Ved tom vogn skal styrtet andrage 30"+ 15/,
spidsningen 2 til 4,5 mm. Utilladelige afvigelser
fra disse vaerdier indvirker ungunstigt pa vog-
nens kereegenskaber og pa dzeksliddet.

Styretojet

ma ikke udvise noget utilladeligt spillerum, nar
hjulene star i ligeudstilling. P4 den anden
side skal forhjulene af sig selv ga tilbage i
ligeudstilling efter gennemkoarsel af en kurve.

Ved kontrol beveeger De rattet let frem og
tilbage, til der maerkes modstand. Styretajet
er korrekt indstillet, ndr der malt pa rattets
omkreds ikke er mere end 25 mm spillerum.

Justeringsarbejder pa styretojer kraver ikke
alene specialveerkiejer, men ogsa stor erfaring
og her udelukkende overlades til et VW vaark-
sted.
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Kontrol af batteri

Vognens start afheenger ikke mindst af batte-
riets tilstand. Batteriet skal derfor regelmaes-
sigt kontrolleres og passes omhyggeligt. Bat-
teriets deeksel aftages, efter at bags=det er
leftet, og patentlasen for spaendebandet udlgst.

Syren skal altid sta lidt over batteriets plader.
Vaesken skal altid std nojagtigt ud for af-
mzrkningen. Alt afhaengigt af batteriets fabri-
kat skal syrestanden desskke bunden i indsat-
sen eller broen over pladerne. Ved for lav syre-
stand skal der efterfyldes med destilleret vand.
Der skal kun pafyldes syre, hvis der er lsbet
noget ud. Hvis vaeskestanden er for haj, kan
syren lobe over og forarsage skader.

Veer derfor forsigtig ved pafyldning!

[
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Som yderligere kontrol af batteriet anvender man en celleprover, d. v. s. et voltmeter med paral-
lelt forbundet belastningsmodstand. En celles spaending mé under malingen — 10 til 15 sekun-
der — ikke synke ned under 1,6 volt, ellers er cellen afladet eller defekt. Den normale spaending
andrager 2 volt.

Polhovederne skal renses med en ren klud eller, hvis der har dannet sig megen korrosion, med
en polrenser. Polhoveder og kabelsko fedtes godt ind med polbeskyttende fedt. Serg for en
god fast og metallisk blank stelforbindelse til karosseriet.

Syrens vaegtfylde kan males med et areeometer. Ved foreget opladning af batteriet stiger syrens
specifike vaegt. Samtidig stiger ogsa syremalerens svemmer. P4 en skala kan syrens vazgtfylde
afleeses i baumégrader, eller dens vaegifylde kan afleeses direkte.

Batteri opladet 32°Bé = veegtfylde 1,285
Batteri halvt opladet 27° Bé = vaegtfylde 1,230
Batteri afladet 18% Bé = veegtfylde 1,142

Hvis Deres vogn i leengere tid star ubenyttet, ber De overlade til et vaerksted at vedligeholde
batterlet. Et ubenyttet batteri aflader sig selv i tidens leb. Der kan derved opsta varige skader
pa pladerne, hvis batteriet ikke rettidigt kontrolleres og oplades ca. en gang om maneden.
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b Indstilling af forlygterne

Hvis man ikke har et specielt aggregat til
lygteindstilling, felges nedenstaende anvis-
ning:

Vognen placeres pa en plan flade 5m fra en
lodret vaeg. Dackkene skal have det foreskrev-
ne lufttryk. Et af bagssederne skal veere
belastet med 1 person eller 70 kg.

Tegn to kryds og en indstillingslinie pa vaeg-
gen i henhold til maleangivelserne pa skitsen.
Vognens lengdeakse skal vare vinkelret pa
vaeggen og treeffe denne midt imellem de to
kryds. ¢

®

a — 1004
b — Hejde fra jorden til forlygternes midtpunkt

¢—50mm (ved en afstand pa 5m fra ind-
stillingstavlen)

58




t til
vis-

1 €n
rev-
&ere

®g-
sen.
- pa
> to

inkt
ind-

Forlygterne indstilles enkeltvis ved hjzlp af
de to skruer i lygtekransen, og indstillingen
sker ved nedbleendet lys. Den modsatte lygte
skal herunder tildzekkes.

A — Sideindstilling
B — Hejdeindstilling

Forlygterne er korrekt indstillet, nar den lys-
morke granse felger indstillingslinien til ven-
stre for indstillingskrydset og nejagtigt midt i
krydset beskriver et knask skrat opefter.

Udskiftning af forlygtepaere

Keervskruen i midten under lygtekransen ud-
tages. Reflektoren leftes ud.

Beskyttelseskappen drejes venstre om, og pee-
ren tages ud af reflektoren.

Traek fatningen af peeresoklen og udskift pae-
ren.

Undga ved monteringen at tage pa peeren med
den bare hadnd, men anvend en ren bled klud,
en papirserviet eller lignende. Paerefatningens
tap skal gribe ind i reflektorens tilsvarende
udsnit.

Saet beskyttelseskappen pa saledes, at kon-
takipladen ligger an mod parkeringsparens
sokkel.

Kontroller forlygternes indstilling.
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Udskiftning af forreste blinklyspaere.

Udskru philipsskruen, lgft blinklygtens hus og
glas af.

Udskift peeren.

Pase ved mbnteringen, at pakningen sidder
rigtigt.

60

Udskiftning af stop-, blink- eller
baglygtepasre

Skru to philipsskruer ud.

Aftag lygteglasset.

Udskift den defekte paere.

Anbringelse af peererne:
Foroven - stop- og baglygtepaere
Forneden — blinklygtepaere

Ved isztning af stop- og baglygtepzere skal

holdestiften, der ligger neermest glaskolben

vende nedad. Spaend philipsskruerne for glas-
indsatsen ensartet og ikke for stramt.
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Udskiftning af nummerpladelygtens
peere.

Luk bagklappen op.

Skru de to skruer i henholdsvis venstre og
hojre side af lygteglasset ud og aftag lygte-
glas med pzerefatning.

Traek fatningen ud af lygteglasset.
Udskift pseren.

Veer ved monteringen opmerksom pa, at
gummimuffen for kabelferingen sidder korrekt.

Udskiftning af konfrollampepéarerne.

Adgangen til kontrollamperne for olietryk, dy-
namo, blinklys, fjernlys og belysningslamperne
for speedometeret bliver fri ved at dbne front-
hjelmen og tage afdaekningen pa bagsiden af
instrumentbresttet ned. Kontrollampefatninger-
ne kan let tages ud af rerholderne.

1 —.paere for benzinur

2 — paere for speedometret

3 — kontrollampe for fijernlyset
4 — kontrollamps for olietryk

5 — kontrollampe for blinklys
6 — kontrollampe for dynamo
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Udskiftning af sikringer.

Sikringsdasen, hvis deeksel er gennemsigtigt,
findes under instrumentbrasitet ved siden af
ratrgret. L

Wil -

Nar en sikring breender igennem, er det ikke
nok at udskifte den, man mé& undersage, hvad
arsagen til kortslutningen eller overbelastnin-
gen har veeret. Sikringer, der er repareret med
stanniol elier stalirad, ma under ingen omstaen-
digheder benyttes, da man derved risikerer, at
der opstar alvorligere skader andre steder i
det elekiriske anleeg. Det kan anbefales altid
at medfare nogle ekstra sikringer d.v.s.
16 amp. sikringer til visker, stoplys, blinkrela
og horn og 8 amp. sikringer til alle avrige
streamforbrugere.

Baglygte, hojre

Positionslys, hejre

Indvendig
belysning

Harn Fjernlys, hojre Nezerlys, hejre Nummerpladelys
Blinkanlaeg
Stoplygte
Visker
Fiernlyskontrol Neerlys, venstre- Baglygte, venstre
Fjernlys, venstre Positionslys,
venstre

&= sampere
16 ampere
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Indstilling af dorlas

Daorlasene pa VW behaver ikke justeres regel-
meazssigt. | det tilfeelde at en der undtagelses-
vis klemmer eller klaprer, kan den bevaegelige
kile indstilles.

Tre skruer til lasepladen kontrolleres for fast-
spaending. Safremt nedvendigt, spaendes disse
fast. Lasepladen ma indstilles saledes, at dor
og sidedele i hajden og til siden ligger i flugt
med hinanden. Lasehuset pa deren skal passe
ind i lasepladen pa karosseriet med samme
afstand foroven og forneden.

Indstillingsskruen holdes med en skruetraek-
ker og kontrametrikken lesnes ved hjzlp af en
11 mm fastnegle.

Indstillingsskruen drejes ved hjeelp af skrue-
trezkkeren til venstre, nar deren klaprer og til
hojre, nar deren klemmer. Som regel er det
tilstreekkeligt med Y1 eller Y2 omgang for at
bringe kilen pa dens rette plads.

Lasen er rigtigt indstillet, nar deren ved hjzelp
af det indvendige handtag abnes med folelig
modstand. Er modstanden derimod for stor
eller springer daren op igen, ma anslaget stil-
les lidt tilbage. Stilleskruen drejes i sa fald
til hajre.

Stilleskruen holdes efter indstillingen af ansla-
get fast med skruetreekkeren, og kontramgtrik-
ken spzendes.
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Konstruktionsdata

Motor

Motoren er anbragt bag i vognen og er ved
hjeelp af fire bolte fastspsendt til gearkassen,
som hviler i gummilejer. Krumtaphuset er af
letmetal. Cylindrene ligger to og to overfor
hinanden, og hvert par har et flles topstykke
af letmetal. Ventilerne er anbragt som topven-
tiler i topstykkerne og aktiveres af knastakslen
ved hjeelp af ventilloftere, stodsteenger og vip-
pearme. Den korte krumtapaksel, hvis lejeste-
der er haerdede, er anbragt i fire lejer og dri-
ver knastakslen rundt ved hjalp af et takthjul
med skratskarne teender. Plejlsteengerne er
monteret pa krumtapakslen med lejepander af
blybronze. Stemplerne er fremstillet af let-
metal og har stalindlesg.
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1 — Blaeserhus

2 — Teendspaole

3 — Oliekoler

4 — Indsugningsror
5§ — Benzinpumpe

§ — Stremfordeler

7 — Olietrykskontakt

8 — Ventil
9 — Cylinder
10 — Stempel

11 — Oliereduktionsventil
12 — Blaserhjul

13 — Cliepafyldning med Anderer
14 — Forvarmerer

15 — Plejlstang

16 — Taendror

17 — Topstykke

18 — Termostat

19 — Vippearm

20 — Stodstang

21 — Varmelegeme

22 — Ventillofter

23 — Karburator

24 — Dynamo

25 — Svinghjul

26 — Krumtapaksel

27 — Oliepumpe

28 — Knastaksel

29 — Oliesi

En faldstremskarburator med automatisk startanordning og med accelerationspumpe sorger for
benzin-luftblandingen.

Motoren er forsynet med batteritzending. Stremfordeleren styres ved hjzlp af vakuum. Dyna-
moen drives af en kilerem. For at kunne spznde kileremmen er remskiven pa dynamoen
indstillelig.

Tryksmaringens oliepumpe drives af knastakslen og suger olien op fra krumtaphuset gennem
en si, hvorefter olien, efter at have passeret en oliekeler, nar ud til smerestederne. Nar olien
er kold og derfor tyktflydende, er det ved hjeelp af en overtryksventil muligt at opna direkte
smering af motoren uden om oliekeleren.

Luftkelingen sker ved en kaleluftbleeser p4 dynamoakslen. Blaseren suger luften ind gennem
en abning i blasserhuset og forer luften forbi de steerkt ribbede cylindre. En regulering af kele-
luftmzengden ved hjeelp af termostat sikrer motoren en jeevn driftstemperatur.
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1 2 3 5 18 & W

1 — Vaalgerarm

2 — Gummiophang

3 — Skiftehus

4 — 4, gearhjul

5 — Endedssksel

6 — 3. gearhjul

7 — 2. gearhjul

8 — Hovedgearaksel, forreste
9 — 1. gearhjul
10 — Olieaftapningsskruer
11 — Spidshjul

12 — Bakgearhjul
13 — Stjernehjul

1M 12 13 14 15 16 177

13 22 14 23 24 25 17 15

14 — Planethjul

15 — Hovedgearaksel, bageste
168 — Koblingsudrykkerleje
17 — Kablingsudrykkeraksel
18 — Skiftehjul for bakgear
19 — Bakgearaksel

20 — Oliepafyldningsprop
21 — Drivhjul for bakgear
22 — Kronhjul

23 — Bagaksel

24 — Glidesten

25 — Differentialehus



Chassiset.
Chassiset til Deres VW er af presset stalplade. Det elekirisk svejsede rammerer er bagtil gaffel-
formet for at give plads til motoren og gearkassen. Gennem rammersret gar:
gearskiftestang, benzinrgr og i feringsrer kabler for handbremse, kobling, luftspjeld og
varmeanla&g.
Forakslen er skruet pa4 rammehovedet og bestar af 2 rer med gennemgéende, tvearliggende blad-
fiedersteenger. Herpé er basrearmene for forhjulene fastgjort. Forhjulene er enkelt affjedret. Pa
de nederste bserearme er der monteret en stabilisator.
Styrehuset, udformet som rullestyring, styrer forhjulene via de delte forbindelsesstanger. En
styretajsdeemper sikrer rolig styring.
Bagakslen er udformet som pendulaksel. Baghjulene er enkelt affjedret ved hjzelp af indstille-
lige torsionsstsenger.
Dobbeltvirkende hydrauliske steddeempere for og bag deemper effektivt eftersvingningerne fra
vognens affjedring.

Gearkasse og bagaksel

Kraftoverforingen fra motoren til gearkassen sker ved en tor enkeltpladet kobling. | gearkassen
er de fire fremadgaende gear og bakgearet sammenbygget med differentialet.

Alle fremadgaende gear er spzerresynkroniseret og kan derfor szettes | indgreb uden mislyd.
Disse gears tandhjul er skratskarne og derfor lydsvage.

Differentialets kron- og spidshjul er spiralskarne. Bagakslerne er udformet som pendulaksler
med svingningspunkt i differentialet.

Bremser.

Den hydrauliske fodbremse virker pa alle fire hjul, handbremsen via bremsekabler pa baghju-
lene.

Karosseri

Karosseriet, som har to dore, er af presset stalplade og elekirisk svejset. Det er skruet pa
chassiset. Darruderne er til at rulle ned. | darene er der ventilationsruder, séledes at der er
mulighed for effektiv og treekfri udluftning af vognen. Forsaederne kan selv under kerslen let
flyttes frem og tilbage.

Der findes et kuffertrum under forklappen og bag bagsaderne. Forklappens las abnes fra fo-
rersaedet ved hjaelp af et traekkabel. Benzintank og reservehjul ligger ligeledes under forklappen.

Varmeanlag

Den af koleluftblaeseren indsugede friskluft opvarmes af varmelegemer. Den opvarmede luft
ledes igennem tre defrosterdyser ved frontruden, to dyser med forskydeligt spjaeld i forreste
fodrum og yderligere to dyser i bageste fodrum. Til regulering af varmen findes to arme pa
rammetunnelen til hgjre for forersaedet.
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Data

Cylinderapordning ............
Dimensiéner
BORNG  seronesmnm we sobessummms
Slagleengde ...............
Volumen' cous w ismsmmnvss s
KOMPLESSIOn 2n o o frreban e
Ventilar foiwvvmies v swmenens
Ventiltolerance ved kold motor .

Maximal ydelse ...............
=37 15 VAT e Nt T N e

Olieindhold ...................
Benzinforsyning ...............
KarbUFatOr .. o6 s ai dodie v s

Stramfordeler . ................
Teendingsrakkefslge ..........
Teendingstidspunktindstilling

Kntksgraistand; «u.ws svasenusas

4 takts 4 cyl. boxermotor anbragt
bag bagakslen

To og to over for hinanden

77 mm

69 mm
1285 cm?
3
Topventiler

Indsugning 0,10 mm
Udstadning 0,10 mm

40 hk ved 4000 o/m

Tryksmaring (tandhjulspumpe)
m. oliekeler

2,5 liter 4
Mekanisk benzinpumpe

Faldstrgamskarburalor
Solex 30 PICT

Luftkeling med blaser, automatisk
reguleret ved termostat

6 volt 66 amperetimer
elektrisk, 6 volt, 0,5 HK

Speendingsreguleret,
6 volt, 180 watt ved 2500 o/min

med vakuumregulator
1—4-3-2

7.5° for det everste dedpunkt
0,4 mm



Ta

atisk

TEBNATAE 5 o s et vkt 14 mm gevind
Bosch W175T1
Beru 175/14
Champion L 87y
eller tilsvarende tndroer af andre
fabrikater i henhold til taendrars-
fabrikkernes opgivelser.

Elektrodeafstand .............. 0,7 mm

Kobling

TR s on e i w2 Ter enkeltpladekabling
Koblingsfrigang ved

koblingspetal .+ = cxvsmmsmcs o o 10—20 mm

Gearkasse

4 fremadgaende gear synkroniserede og stejsvage, 1 bakgear
Udvekslingsforhold ............ 1.gear 3,80 3.gear 1,32
2.gear 2,06 4.gear 0,89

Bakgear 3,88

Baghjulstrak

Kraftoverforingen sker ved hjeelp af kron- og spidshjul med spiral-
skarne teender.

LIBVBKSING o swsmasosms s o 4,375

Olieindhold i gearkassen ....... 301

Chassiset

Fiedring foran . o o vvnemamas 2 torsionsstave

Eiedring bag wu i g o sveneson 2 torsionsstave

Steddeempere .....oiiiiiant Hydraulisk dobbelivirkende for
og bag

BIVEIN S i m Rullestyring med delt
forbindelsesstang og hydraulisk
styretojsdaemper
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Ratdrejning fra side til side ..... 2,6 omgang

Mindste vendediameter ......., ca. 11m
L R L ol A 8 Pladehjul 4 J X 15
Daekstefrgglse ................. 5,60—15, slangelos
Lufttryk
1-2 personer .............. foran 1,1 atm. = 16 Ibs.
bagved 1,7 atm. = 24 |bs.
3—5 personer ............. foran 1.,2atm. = 17 Ibs.

Hvis vognen skal kere i leen- bagved 1.8atm. = 25 Ibs.
gere tid pa motorve] med hgj
hastighed, skal lufttrykket fo-
ran og bagved forpges med

3 Ibs.

BliUlafatand: .o oo oo b 2400 mm
Sporidde. woeenvameans i as s foran 1305 mm

bagved 1300 mm
Sporing (ved tomvaegt) ........ 2 til 4,5 mm. i
Styrt (ved tomveegt) ........... 30" £ 15
FoADFEMSS: ... o1 cosvormm e rmarvnan e 4 hjuls hydraulisk
HARNABYEMESE . s ovnvmsmmiain oa mekanisk virkende pa baghjulene
Mal og vaegt Limousine Cabriolet
LEBRAER! . i smsmomrisesmpie s s 4070 mm 4070 mm
Bredae e vomseesvvssiam v s 1540 mm 1540 mm
BIRTHE a8 e 1500 mm 1500 mm
Mindste hgjde fra jorden ....... 152 mm 152 mm
Tomveegt (kereklar) ........ wovs FB0.kg 820 kg
P S L 380 kg 360 kg
Tilladelig totalveegt ............ 1160 kg 1180 kg
Tilladelig forakselbelastning .... 480 kg 480 kg
Tilladelig bagakselbelastning ... 700kg 700 kg

Benzin og olieforbrug

Benzinforbrug efter DIN 70030 .. ca. 8,21 pr. 100 km

(Forbrug plus 10 % med halv nyttelast

ved konstant [90 km/t] 3/4 af tophastig-

hed pa lige vej)

BENZINY ol bt et & 87 okt. (Res. F1)

Qlleforbirag « scwevessovinis v 0,3 til 1,01 pr. 1000 km
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Kapacitet

Benzintank .. .....ccononioos
MBIOF wocnus v v smmmmosam v s o
Gearkasse og differentiale ...
B EmE e et £ M esh i, ste
Oliebadsluftfilter ............
Beholder for rudevasker .....

Koreydelse

Marchhastighed .............

SHOMING  seepepmes se e = seams

Pzretabel

Peere til

ERHVAIEE s oabi sorsriim iz
Parkeringsivs o ss sscmmovenws
Stop- og baglygte ...........
Nummerpladelys ............

Speedometer, benzinur

og kontrollys .....ocovvi
Indvendig belysning .........
Blinklys, forreste og bageste ...

120 km/t

Limousine Cabriolet

1. gear 44,5 v,
2. gear 23,0 %
3. gear 13,5 %
4. gear 8,0 %

Pasretabel V = volt,

Betegnelse
efter DIN 72601

ABV45/40 W
HLBV4W
SeVvVias W
Geviow

JeV12W
Keviow
ReViBW

42,0 %
22,0 %
13,0 %

7.5 %

W = watt

res. dels
nr.

N 177051
N17 717 1
N17 737 1
N17 7191

N17 7221
N177231
N17 7311
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Pafyldning 1 2
Aftapning 1 4
Altapning 5 5 Pafyldning

Qliestand kontrolleres
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es

Smereskema

Ved
i T Arbejder Hver
500 5000 | Nr. Tl
|
|
| Motor: Olie skiftes, oliesien renses
j 1 Koentrol for utetheder
2 Karburatorforbindelser smores
- | 5000 km
Batteri kontrolleres, poler renses
| 3 og smores med fedt
| = : e
; Der og hjelmlase samt derhangsler smeres *)
| |
Luftfilter kontrolleres, om ngdvendigt renses
1 tilterets underdel 1
Bagtej: Oliestand kontrolleres
v Kontrol for utestheder 10000 km
& Fortej: smares
5 Bagtej: Olie skiftes, magnetbundpropper renses ;
| Kontrol for utsstheder 50000 km
—
*) Senest dog hver 3. maned
Smeremiddeltabel
{ Smeremiddel Smorested = Specifikation
i Temperatur Viskositets-
F - °C | kiasse |
|
| Motorolie Motor, Oliebadsluftfilter, Jover 0 SAE30
! (HD-olie til karburatorforbindelser S
| benzinmotorer) derhangsler vundar 0 SAE10W
1 2 M
|
i under —25 SAESW
Hypoidolie Gearkasse hele dret SAE 90
|
|
4 BiraEtrE Kuldebestandigt
| Universalfedt lase til dore, motorhjelm og bagagerum vandsl;);ﬁg;de?erg:[tryka-
| Lithiumfedt Forhjulslejer, fiberklods i stremfordeler Kuglelejefedt
L

*} 1 lande med arktisk klima SAE 80 hele #ret
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Serviceskema

Arbejder

e

500 L 10000

Hver

O T R S P e Gt ol BT LIRS Nt

Bagakselmetrikker kontrolleres for fastspsending

Dasktryk kontrolleres. Hjulbolte kontrolleres for fastspaending

Ventilatorremmen kontrolleres

Benzinpumpefilter renses

| Platiner kontrolleres og udskiftes om nadvendigt, stramforde-
{ ler smares, kontakiafstand og tandingstidspunkt indstilles
| Ventilspillerum kontrolleres og pakningerne for topstykkernes
| deeksler udskiftes

| Tandrer renses og kompressionstryk kontrolleres
’ Gummiventil for &nderot kontrolleres, udstodningsanlazg kon-
| trolleres for beskadigelser
; Koblingsspillerum indstilles
it vt ]

Stovkapper for styrekugler og forbindslsessteengernes kugle-
hoveder samt forbindelsessteengernes befastigelse kontrol-
leres

Sporingen kontrolleres og indstilles

Styrehus: Styrerullens spillerum i forhold til styrespindelen
kanirolleres og indstilles

i Dazk kontrolleres for slid og heskadigelser, dasktryk
| kontrolleres

Ledninger og tilslutninger i bremseanlagget kontralleres for

I uteatheder og beskadigelser, bremsevaskestand kontrolleres.
| Hand- og fodbremse indstilles

|
| i b o | b — e
|

i Bremsebelmgningernes tykkelse kontrolleres
| 7 3

‘ Det elektriske anlezgs funktion kontrolleres
1

[

| Provekersel: Fod- og handbremsens . funktion kontrolleres.
| Varmeanlag og tomgang kontrolleres og indstilles

Forhjulslejerne renses, fyldes med fedt og indstilles

10C00 km

50000 km




Veerkio] og tilbehersdele

ventilatorrem

veerkiojstaske

reservehjul komplet med daek
donkraft

aftrezkker til hjulkapsel
kombinationstang

kombineret skruetraskker og
stjerneskruetraekker

1 negle 8 XX 13 mm

L S S PP

topnegle for taendrer, hjulbolte og
dynamoremskive

topnegle 14 mm
dorn for topnogle (bruges ogsa til donkraften)
serviceheefte

fortegnelse over VW forhandlere
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Typeskilt, chassis- og motornummer. | Deres
vognpapirer er blandt andet angivet typebe-
tegnelse, fabrikationsar og chassis- og motor-
nummer. Politiet leegger vaegt pa, at disse an-
givelser stemmer overens med Deres vogn.

Typeskiltet

findes under fronthjelmen.

Chassis-nummeret findes pa rammetunnelen
under bagsadet.

Motornummeret

findes p& krumtaphusets flange for dynamo-
konsol.
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