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FIREZONE est si délicate
elie est si pure q

qu’elle peut servir & lubpifier les pendales,
welle peut éire prise comme Iaxatif.
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L1 23 Gctobre 19313 M. DELPEYROUX Ingémieur du Laboratolre
ds 1° Autowotile-Club de Frence, 80 Bouleverd Bourdon & Feuilly-
sur-Seine, & [Tocédé s-v la demande de M. LEQUIME, 7 rue Labrousts
& Paris &u contrile d'deasie effectués mur la plate de vitesse de
Linss-Mootlbery.

Eature des cosals -

. les eseals ont été effectués sur ume volture PEUCEOT type 201
32 serie. Il n'svait €ié apporté aucune modification spéciale & la
viiture. Le radiateur du moteur & €Lé enlevé et 1l%ean de refrotdissa-
=ent dge cylindres » été cemplétement vidangée.

Ls rérerveir de la volture & été rempli d'essence tourieme
arcinaire du commerce. Cette cemence a été ndmtlnnféc du produit
“enommé ~* FIREZONE ® deme la proportion de 7,5% { 11,5 pour 20 li=
ires d‘esaence ).=

L1s voiture sens Tadisteur et san® esu de refroidissement =
enpuile tournéd tur s piste d¢ vitesse de Linas - Montlhéry. ( lome
gosur 2.548 8,24 ).

X Résultat des ¢ sseils

le chronométrsge & éLé mssuré par MM, CARPE et OLIVAUX, chrone-
métrears officiels de 1° Automobile-Club de France. :

1 heure... ..
2 heures
3 Deurce.. .

-+ 12453 km Olo 4 heures....0ves....179 Im 019
. .99 km 608 % heuTes....e...2...210 km 085
.- 142 km 842

Deuix bougies ont €té changfes au bout de 4B,40° 48 marche. Ia
perfort.rce a &té arrétée volontairement au bout de 58,04° 12" (@3éme
iour ¢c jiote) par sulte de le plule. Le radisteur a €té remonté et
*2u. Un esssi sprés Temontege a donné comme vilesse moyenne:

L vocitluTe & été ramende & i*atelier de W. LEQUIME sous notre
tnie et le moteur w été immédlatement démonté. L'examen de

€. des smgupapes, des pletons et des cylindres n's révélé su-
-Tuce d'usure ou de faligues spormales. Le heul des cylindres étalt

wpiii-int gralsaé; le colamipie 6talt grasse et se ddtachait fecilement.

8y Laborstoire, le 24 Octobre 1931




Qu’est-ce que Vhuile “FIREZONE”
ou “ZONE DE FEU”

En 1923, M. MILLER, ingénieur américain, en faisant des études et des
expériences sur les huiles de graissage, essaya un mélange qui, en vase clos, ne
brillait qu'a une température trés élevée. :

Sachant que l'on recherchait depuis longtemps dans I'industrie automobile une
huile qui ne brilait pas, pour la lubrification des pidces situées dans la chambre
d'explosion, il distribua de nombreux échantillons, Ceux-ci, soumis & divers et
trés sévéres essais démontrérent que cette huile convenait parfaitement aux desi-
derata exigés et que, par ses qualités spéciales, elle était extrémement intéressante
2 employer dans la chambre de combustion d'ot son nom ** FIREZONE (ou)
ZONE DU FEU "

Pourquoi l1a “FIREZONE” est-elle
: nécessaire 2

Les techniciens et constructeurs reconnaissent que les pidces d'un moteur,
sujettes aux efforts les plus complexes et qui doivent résister 3 la haute température
de la chambre d'explosion, n'ont jamais pu étre, jusqu'd présent, lubrifiées con-
venablement, parce que l'huile ordinaire ne peut supporter la forte chaleur die a
I'explosion.

Ces pitces non lubrifides sont :

Pistons et cylindres. - La partic supéricure du cylindre qui est
découverte par la course du piston, est exposée directement & la chaleur élevée de
I'explosion. Elle ne peut étre lubrifice & cause des segments, dont le réle est
d’empécher les remontées d'huile, tout en assurant I'étanchéité. Par ailleurs il faut
bien spéeifier que le peu d'huile qui passe par les jeux des segments brile immé-
diatement. Dans son mouvement, le piston frotte donc & sec contre la paroi supé-
nieure o cylindre. ce qui produit un échauffement & cet endroit. La conséquence
en est la deterioration et |'ovalisation du cylindre avant le temps normal de service.



Grice a la ‘““FIREZONE” qu'on emploie mélangée & I'essence, on obtient
a chaque aspiration, une couche d'huile ininflammable sur toutes les parois qui se
trouvent parfaitement lubrifiées,

RESULTATS : neilleur fonctionnement du moteur, compression parfaite
et suppression de l'ovalisation des cylindres.

L'HUILE “FIREZONE” OPERE AU-DESSUS DE LA LIGNE NOIRE

Soupapes d’admission. - Le sitgge d'une soupape d'aspiration,
sa queue et son guide, sont constamment dégraissés par 'essence et séchés par la
forte aspiration des \gaz : la partie de la queue qui coulisse 2 sec dans son guide ar-
rive & frotter fortement et, par la rapidité du mouvement, s'échauffe. Elle arrive parfois
4 se bloquer et & rester ouverte, ce qui peut provoquer des retours de flammes
au carburateur. -

Avec de l'essence mélangée de ‘‘FIREZONE", le gaz lubrific la queue et
le guide de la soupape et évite le frottement 2 'sec. Sur le siege de la soupape

il se dépose aussi une couche d’huile trés utile & la portée parfaite de ce clapet.



Soupapes d’échappement. - Upe soupape d'échappement est
continuellement entourée de Aammes et, par conséquent, peut étre surchauffée ; elle
doit assurer son office dans des conditions absolument défavorables. La soupape
et son sidge chauffent et se déforment, les surfaces lisses sont rongées par l'action
du feu, ce qui proveque une rapide diminution d’éanchéité,

Avee la "FIREZONE”, qui ne brile pas en sortant avec les gaz, on
lubrifie centinuellemnt la soupape et son si¢ge. Grice a l’abaissement de tempé-
rature obtenue, la durée des matériaux est accriie et le sitge d'une soupape
d'échappement se conserve longtemps en parfait éiat.

L’huile «“FIREZONE” est doublement
précieuse pour les moteurs
sSans soupapes

Car clle fait disparaitre tous les ennuis dis & I'obturation des lumitres par
le cambouis, qu’elle élimine complétement ; elle graisse parfaitement les chemises.

Simplicité de Pemploi de
“FIREZONE”

30 cm3 pour 10 litres d'cssence ou autre carburant, **FIREZONE" se mé-
lange immédiatement, et y reste constamment en suspension sans nuire 3 la car-
buration et au réglage du carburateur.

Utilité de Ia “FIREZONE”

La ''FIREZONE" est indispensable pour tous moteurs a_explosion,

10 Elle retarde considérablement 'usure du moteur, ;

20 Elle assure constamment une parfaite compression. Le moteur gagne en
puissance, en souplesse et a un rendement supérieur, d'oi économie d'essence. Des
expériences ont démontré que I'économie va de 10 & 20 9/, selon I'état du moteur,



On le comprend aisément, puisque ‘‘FIREZONE” assure la complte utilisation
des gaz.
3° Elle diminue I'encrassement de la chambre d’explosion, puisqu’en lubrifiant
les parois, les produits de la combustion ne peuvent s’y fixer. Elle évite I'auto-
allumage, phénoméne provoqué par l'inflammation des dépéts de carbone.
40 Elle empéche le surchauffement du moteur et le risque de grippage des
pistons.

La fig. | montre ce qui se
produit lorsqu’on met dans I'es-
sence une huile non appropriée:
elle ne se mélange pas et se
décompose, per.dant 8090 I:
ses pouvoirs lubrifiants. Ce mé-

 lange alourditl'essence, diminue

les calories et augmente consi-
dérablement la formation des

=\ dépots de carbone,

)

e
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La fig. 2 montre le mélange
de ““FIREZONE” dans |'és-
sence. Il estparfaitement homo-
géne. *FIREZONE" conserve
ses qualités lubrifiantes. 30cm3
de ““FIREZONE” sont plus
efficaces qu'un 1/2 litre d'huile
ordinaire, d’od une économie
trés sensible sur 1'entretien de
la voiture et en particulier du
moteur dont la durée est aug-
mentée,



MANIERE DE SE SERVIR
DE CE BIDON

Tenir le bidon debout, puis le
renverser pour vider la dose dans
le résetvoir a essence.

Redresser le bidon pour per-
mettre le remplissage automatique
de la mesure.

Répéter I"opération autant de
fois que 'on aura mis 10 litres
d'essence dans le réservoir; puisque
chague opération représente la dose
ndcessaire & ajouter a (0 litres
d'essence.

POUR EVITER LA FRAUDE
CE BIDON
NE PEUT ETRE REMPLI

Mode d’emploi

Un litre de *‘FIREZONE" convient & 320
litres d'essence. Chaque bidon posséde une me-
sure pour la quantité de ‘‘FIREZONE” néces-
saire & 10 litres d’essence. )

Avis important

Il est nécessaire de doubler la dose quand
on emploie pour la premitre fois la ‘“‘FIRE:
ZONE"” ‘et aprés un montage de pistons neufs,
pendant les premiers 500 km. Pour éviter le
grippage, rouler & une allure modérée.

Aprés quelque temps d'emploi de “‘FIRE-
ZONE"” on peut régler le carburateur pour un
mélange de gaz plus pauvre c'est-a-dire avec plus
d’air et moins d’essence.

L'emploi de I'huile *‘FIREZONE" ne sup-

prime pas le graissage habituel par le carter.

PRIX DE VENTE :

Le bidon de 1 litre. -
= ijz2 —. .
— 14 — . .
- 10 litres
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e R v e R gl
FAEEREY F SO — 10

98.50 le litre & —

SRS 3
Le tonnelet de 25 et 50 litres . . .27 5. — — 3



Pour les moteurs |
a huiles lourdes

Avez-vous déji remarqué ce que cofitent comme frais généraux,
les DIESEL & quatre temps?

Les réparations dies & I'encrassement des cylindres et pistons,
les changements de segments lorsqu'ils ont perdu leur élasticité, les seg-
ments gommés, les tétes de pistons brilées, 'ovalisation trop raptde. la
difficulté d'aveir des soupapes étanches.

Tous ces frais et ennuis, vous pouvez les supprimer, et vous aurez’
en plus, une économie de combustible et d'huile de graissage

EN MELANGEANT “FIREZONE OIL” DANS LE
1 MAZOUT OU LE GAS-OIL.

Possibilité d'elilployer des huiles moins pures, meilleur marché,
mais plus riches en carbone, donc donnant plus de force.
SR A TR !

Mode d’Emploi:
“FIREZONE" se mélange au mazout & raison de 1 litre par 450 litres

environ.

Le matin, lors de la mise en marche, versez 2 ou 3 goutles dans les cylindres, le
départ en sera facilité.

. Vendu payr
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