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. Advarsel!

Generatorgas er meget giftig, da den hoved-
sagelig bestaar af Kulilte. Det er derfor af
storste Vigtighed, at Anlegget passes om-
hyggeligt og samvittighedsfuldt, og at man
folger de Anvisninger, som findes i denne

Haandbog.
Kulilte kan hverken ses eller lugtes.

Generatoren maa aldrig tandes i Ga-

ragen.

Forerhuset ber ikke benyttes, medens

Startbleeseren arbejder.

]

Gas-Generator
System ,,Imbert* til Ford V-8 Lastvogn

For at opnaa et Kvalitetsproduke til en rimelig Pris fremstilles
Tragas-Generatoren af System IMBERT i Seriefabrikation. Den
leveres af Ford Motor Company A/S i en Storrelse, som specielt
er beregnet til Ford V-8 Lastvogne, og med det nedvendige
Tilbehor til Montering bag Forerhuset paa Lastvogne. Paa Omni-
busser kan selve Generatoren f. Eks. anbringes bag paa Vognen;

" paa Specialvogne maa Monteringen ske efter Karosseriets Type

og Formaal. De Vognejere, som gnsker at indbygge Generatoren
skjult, kan som Regel opnaa dette ved Anbringelse af passende
Skarmplader.

Af fabrikationsmaessige Grunde er Generatoren cylindrisk, og i
den cylindriske Yderkappe er Ovnindsatsen anbragt hangende,
saaledes at der opstaar en Dobbeltkappe. Generatorens Bund er
lavet som en Rysterist. Den vigtigste Del af Gasgeneratoren -
Ovnindsatsen - bestaar af den cylindriske Brandselbeholder, som
foroven er szrlig beskyttet mod Tering af en Kobberbekledning.
Forneden gaar Brzndselbeholderen gennem et konisk Stykke over
i Herden, som er stobt af specielt, ildfast Staal.

I dette koniske Stykke er anbragt en Rakke Luftdyser af ildfast
Staal, hvorigennem den Luftmangde, som er nedvendig for Gas-
dannelsen, tilfores gennem cirkulere Ror fra et felles Luftkammer.
Den friske Luft suges ind i Luftkammeret gennem et Luft- og
Taendingshul, hvis Flange er forsynet med en Tilbageslagsklap.
Dennes Flange er boltet til Yderkappen.

I Yderkappen findes foruden Lufthullet ogsaa nogle cylindriske
Lemme. De tjener til Eftersyn og Pasning, og den nederste og-
saa til Rensning af Anlegget. Nederst findes en Rystemekanisme
til Betjening af Risten. Naar Rystestangen bevages frem og til-
‘bage, vil Rystepladen paa Risten dels bevages ved Drejning og
dels op og ned over de Knaster, som Risten sidder paa.
Gennem Lemmen i Topdzkslet fyldes Brandslet paa. En Blad-
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fjeder med en sarlig Sikkerhedslaas holder Lemmen paa Plads,
og Lemmen virker derfor som Sikkerhedsventil. Lige under Top-
dzkslet er Udlgbet for Gassen fastboltet, og hetfra sttemmer den
til Rense- og Kpleanlagget.

Rense- og Koleanlegget

Rense- og Kgleanlegget bestaar af: Grovfilter, Gaskgler og Finfilter.
I Grovfilteret, som normalt monteres under Vognens Kgler, fores
Gasstremmen ind gennem et Szt perforerede Plader. Naar Gassen
passerer disse Plader, vil en Del af Vanddampen, som fores med
Gassen, kondensere paa Pladerne, og dette vaade Lag vil opfange
Stov og Aske, saaledes at Gassen ligefrem vaskes, Det udskilte
Stpv og Vand kan senere fjernes gennem en Renselem. ,
Umiddelbart foran Vognens Kgler anbringes Gaskoleren. Gennem
de midterste Rer i denne ledes Gasstrommen opad til Topbe-
holderen, hvorfra den atter ledes ned gennem de yderste Ror til
Bundbeholderen. I Topbeholderen er anbragt to Aabninger med
Lemme, hvorigennem Gaskgleren kan skylles og renses. Forne-
den paa Kpgleren findes to Studse, hvor Gastilfgrslen finder Sted.
Afgangsstudsen er anbragt paa Siden af Kpleren.

Finfilteret, som anbringes paa Siden af Vognen under Trinbrettet,
indeholder ekspanderet Korksmuld mellem perforerede Plader. Fin-
filteret er ogsaa forsynet med store Renselemme.

Tilbehor

Generatorgassen skal, for den kan bruges i Motoren, blandes med
en passende Mengde Luft. Dette sker ved at suge Luft igennem
et Luftfilter til Blandingskammeret. Blandingsforholdet reguleres
ved Hjelp af Drejespjeld for Luft og Gas.

Gasspjeldet staar i Forbindelse med Fodspeederen og Haandgas-
armen. Ved Hjelp af et sarligt Forgreningsstykke er der paa
Motorens Indsugningsforgreningstor ogsaa anbragt en almindelig
Benzinkarburator, saaledes at Vognen kan startes og keres ud af
Garagen paa Benzin.

Under Ladet eller eventuelt under Fgrersedet sidder en Startble-

ser med en lille Elektromotor. Denne benyttes ved Optending
og til at starte Gasproduktionen i Generatoren, naar Vognen har
holdt et Stykke Tid. Rorledningerne mellem Gasgeneratorens enkelte
Dele, saavel som mellem Generator og Motor, samles ved Hjzlp
af elastiske Gummislanger.

Arbejdsmaade

Gasgeneratorer System IMBERT virker efter det saakaldte Suge-
gasprincip. Gasproduktionen og Tilferslen til Motoren besgrges.
altsaa af Motorens Indsugningsvacuum. Det Vacuum, som opstaar,
naar Motoren arbejder, suger den Mzngde Luft, som er ngdven-
dig til Gasproduktionen, ind gennem Luft- og Tandingshullet.
Den friske Luft kommer forst ind i Luftkammeret og fordeler sig
herfra gennem de cirtkulere Indlgbsrer til Luftdyserne. Foran og
under Luftdyserne samt omkring Herdens nederste Del findes der
Traekul. Udvendigt skal dette naa op til det smalleste Sted paa
Herden.

Oven over Luftdyserne findes Trazet som delvis forkullet Tre samt
som uforbrendt Tre.

Umiddelbart foran Luftdyserne brender de forst antendte Trakul
med den indstrommende Luft. Herved opstaar en Forbrendings-
luft, som indeholder Kulsyre (Kuldioxyd) og Kulilte.

Heden i Ovnens Indre bevirker, at Brendet oven over Indlgbs-
rorene svides tl Trekul, og paa denne Maade fremstiller Gas-
generatoren selv de nedvendige Trakul af Brandet. Som Fplge
af Herdens Indsnzvring opstaar allerede ved ringe Belastning en
Temperatur paa mellem 700 og 1400° C, saaledes at Tjeren,
Eddikesyren osv. i Tregassen paa Grund af den hgje Tempera-
tur omdannes til brendbare Gasarter.

Ved at passere gennem Trakullene river Traegassen Stov og Aske-
partikler med sig, og desuden medferer den Vanddamp fra Traet.
Udskillelsen af disse Urenheder og Afkelingen af Tragassen sker
ved Hjelp af Grovfilteret og Gaskgleren. Virkemaaden er folgende:
I Filteret afsettes de tungere Stovpartikler ved at stgde mod de
perforerede Plader. Vanddampen vil samtidig fortettes. Det Vand,
som samler sig herved, virker fremmende paa Filtreringsprocessen.
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I Gaskoleren, som -er udsat for Sugningen fra Motorens Venti-
lator og den Trzk, der opstaar ved Korslen, sker en yderligere
Rensning og Afkeling af Tragassen. Vandet og Stovet flyder her-
fra ned i Grovfilteret, idet Gassen, som kommer fra dette, sam-
tidig filtreres og renses. Man har altsaa paa denne Maade en
Gasrensning efter Modstremsprincippet med Benyttelse af Vandet
fra Tregassen selv. De herefter tilbagevarende Vand- og Stgv-
partikler tilbageholdes af Korkindsatsen i Finfilteret.

Naar Motoren standses, ophgrer Sugevirkningen; som Fglge heraf
strommer der ikke lengere Luft ind i Generatoren, og fplgelig
ophgrer praktisk talt ogsaa Gasudviklingen og Brendselsforbruget.
Til Trods herfor holder Trazkullene sig glodende i endnu 3 til
5 Timer, saaledes at Gasudviklingen vil fortszttes, saafremt man
puster Ilden op ved at starte® Bleseren et Qjeblik.

Trzgassens Sammensztning i IMBERT-Anlegget er gennemsnitlig
i Vol.% ca.:

CO — 23, H: — 18, CHs — 2, CO:z — 10, N2 — 47.

Disse Stoffer er: CO = Kulilte, H2 = Brint, CHs = Methan,
CO2 = Kulsyre (Kuldioxyd), N2 = Kvalstof. !

Den ,,nedre” Varmeveardi ligger omtrent mellem 1200 — 1400
kcal/m?®. ‘
Luft-Gasblandingens Varmeverdi er mindst ca. 580 kcal/m?, idet
den ngdvendige Luftmengde til Tregassens Forbrending i Mo-
toren; ‘ern e a1 2 B0 =1 :

Af 1 kg lufttprret Tre (Tankbrznde bor ikke indeholde mere
end 20—25°/0 Vand) faas omtrent 2,5 m® Tragas. En Liter Ben-
zin kan under gunstige Forhold erstattes af 2,5—3 kg Tre. For-
bruget pr. HK-Time andrager ca. 1 kg Tre. Efter Korchastigheden
og Belastningen vil en Fyldning - ca. 60 kg - strzekke til 2-4 Kere-
timer eller 80-120 km. M. H.t. Rumfang - men ikke Vagt - er
Lovtre bedre end Naaletre. Det gelder ogsaa for tert Tre i
Forhold til vaadt Tre.

Betjening : Den forste Igangsainylg

Gennem Topdzkslet paafyldes Trekul i den tomme Gasgenerator
indtil en Haandsbredde over Dyserne. Derpaa fyldes ogsaa Trzkul

"

~ind gennem begge de gvre Lemme i Yderkappen og ind i Gene-

ratorens Underdel! De fordeles her regelmessigt omkring Herden,
saaledes at de naar omtrent til Midten af de pverste Lemme.

Til Opfyring egner veltorrede Beogetrasretortkul af Storrelse som
Valngdder sig bedst. Daarligt brendte Miletrzkul, som indehol-
der halvforkullet Tre, er uegnede til Formaalet og maa ikke benyttes.
Efter Paafyldningen af Trazkul smorer man Dakslernes Gevind

-godt med en tyktflydende Blanding af Olie og Grafit og trekker
+ dem stramt til med Lukkejernet. Ved Brugen af Grafit opnaas,

at Lugerne slutter lufttet, og samtidig forhindres, at de brander

i fast:
. Derpaa fylder man Generatoren helt op fra oven med Brende

og lukker Dzkslet omhyggeligt. Braendet skal saavidt muligt vaere
godt lufttgrret og maa ikke indeholde Urenheder som Jord, Sten,
Jernstumper eller lign., da der ellers let vil dannes Slagger og
Klumper, som vil sztte sig fast i Herdens Indsnzvring og for-
hindre \Gassens PassageaBrendet skal vare skaaret i Smaastykker
af Storrelse mellem en Twndstikeske og en knyttet Haand. Len-
gere Stykker forhindrer Brendet i at synke sammen. Raaddent
og frennet Brende giver daarlig Gas. Der er ingen navneverdig
Forskel paa haardt og blgdt Tre, hvad Nyttevirkningen angaar;
derimod giver Bagetre vel nok det bedste Trakul, saaledes at
dette bor udgere den stgrste Bestanddel af det Brende, man be-
nytter. Hpvlspaaner og Savsmuld kan kun forgasses i ringe
Mengder. Ligesom Batk giver det ingen Trakul i Stykker.

Ved Paafyldning af Brende maa man passe paa, at der ikke fal-
der Brznde ned mellem Generatoren og Ladet eller en eventuel
Generatorskjuler, da der herved kan vere Brandfare.

Naar Generatoren er fyldt, lukkes Gasblanderens Luftspjeld, Af-
sperringsspjeldet i Bleseledningen aabnes, og Bleseren startes.
Tilbageslagsklappen ved Generatoren skal nu aabne sig lidt. Ved
at lytte til Anleggets forskellige Dele og Retledninger kan man
nu prgve, om der er ,falsk Trek* noget Sted, og i saa Fald
maa Fejlene straks rettes.

Man tender nu Trzkullene op ved at holde en brendende Lunte
af Treuld foran Tendhullet. Flammen suges herfra ind mod Trz-
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kullene ved Dyserne. Efter faa Sekunders Forlob kan man alle-
rede se gennem Antendingshullet, at Trekullene er antendt, Som

Lunte anvendes bedst en Haandfuld Trzuld eller Tvist, som er.

dyppet i Olie eller Petroleum. En Avis kan ogsaa bruges. Benzin
maa ikke bruges paa Grund af Eksplosionsfaren. -

Ved at aabne Afspazrringsspjeldet leder man den forste Gas ud
i fri Luft gennem Afgangsroret. Dersom man starter i et lukket
Rum, maa Gassen absolut ledes ud gennem en Rerledning lige-
som Gassen fra en Forbrendingsmotor.

Efter 3-5 Minutters Forlob kan Motoren normalt startes. Man
prover, om Gassen er ren, ved at antzende den ved Blaserens Af-

gangsrer. Den skal da breende med en lang, rolig, redblaa Flamme. -

Hvis Flammen er hvid i Midten, betyder det, at Brandet er
meget vaadt.

Naar Gassen er god, standses Blaseren, og Afspzrringsspjeldet
lukkes. Tendingen sattes til, man giver fuld Gas og trykker paa
Startknappen. Samtidig aabner man Luftspjeldet langsomt, indtil
Motoren starter. Man lader nu Motoren varme sig langsomt op,
idet man giver mindre Gas. Kort efter Starten bliver Gassen noget
ringere. Dette saakaldte ,svage Punkt overvindes, idet man atter
giver mere Gas - evtl. fuld Gas - og hvis Motoren saa alligevel
ikke vil gaa, kan man lukke Luftspjeeldet noget. Naar det ,svage
Punkt® er overvundet, svarer Gasudviklingen til Gasspjaldets
Stilling, og Vognen er klar til at kore.

Daglig Start - Det er kun ved den forste Igangsatning eller
efter en Hovedrengoring af Generatoren, at der skal paafyldes
friske Traekul. Til daglig er det tilstrekkeligt, at man aabner
begge de overste Lemme og ryster op i Trakullene under og om-
kring Herden. Dersom Trzkullene ikke naar til Midten af Lemmen,
men hgjere eller lavere, maa der fyldes paa eller tages af. Der
maa aldrig vaere andre Ting, heller ikke Brende, mellem Trakullene.
Ofte er det tilstreekkeligt at ryste Trakullene sammen med Ryste-
risten og si Stovet fra. Dog ber man frem for alt i den forste
Tid, man korer en Traegas-Vogn, aabne de overste Lemme hver
Morgen for at efterse Beholdningen af Trakul og knuse mulige
Slaggeklumper med Ildrageren.
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Efter at have tilset Traekullene spender man Lemmene, som paany
er indsmdrt' med Olie- Graﬁtblandmg, og Rystestangens Omlgber

. stramt til.

Derpaa aabnes Lemmen i Topdzkslet, og man steder med en
Trestok Brendet let sammen for at fjerne Hulrum. Disse opstaar
ved, at Brendet brender sammen, naar Vognen standses, og ikke
mere faldr néd paa normal Maade. Saadanne Hulrum kan ogsaa
skyldes, at Bleseren har varet i Gang for lenge, eller at Motoren
har gaaet i Tomgang for lenge; de kan altsaa opstaa baade under
Standsninger og Igangsetning. Under Korselen kan de som Fglge
af Vognens Rystelser kun opstaa, hvis man bruger for langt
Brende. Naar Breendet stodes sammen, maa man passe paa ikke
at beskadige de indvendige Vagge. Der paafyldes nu Braznde,
ogf Paafyldningslemmen lukkes omhyggeligt.

- Anlegget kan undertiden indeholde Gasrester, som give Anled-
ning til Eksplosioner, naar man antender Trekullene. Af denne

Grund lader man Bleaseren lobe ca. '/ Minut, for man antender Tra-
kullene, for at suge Gasresterne ud. Antendingen og Starten af Mo-
toren sker derefter paa samme Maade som ved den ferste Igang-
setning. I serlige Tilfzlde, f. Eks. dersom Bleseren er beskadiget,
eller Batteriet svagt, kan man ogsaa starte Motoren med Benzin,
og forst derefter swette Tragasgeneratoren i Funktion. Man be-
nytter da Motorens Vacuum i Stedet for Startbleseren til at puste
Treekullene i Glod, idet man aabner Tregasspjeldet noget sam-
tidig med Benzin-Gasspjeldet. Paa denne Maade behover man
heller ikke ved Antendelse af Trakullene at vente paa, at Tre-
kulsgassen skal blive god, men kan kere straks og nogle Mi-
nutter efter Starten stille om fra Benzin til Tregas. Man kan
altsaa ogsaa kgore med Tregasgeneratoren ude af Funktion eller
bruge Benzin som Tilsztning, naar der kraves Topprastationer
af Vognen. Det maa imidlertid udtrykkelig bemzrkes, at nasten
alle Vogne med Imbert Trazgasgenerator ikke bruger Benzinkar-
buratoten, et Bevis paa Tregasanleggets Driftssikkerhed.

Under Karselen : Korsel med Tregas er praktisk talt det samme
som med Benzin. Kun maa man altid skifte Gear i god Tid for
saavidt muligt at holde Motoren oppe paa det rigtige Omdrej-
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ningstal, og fra Tid til anden maa man prove Luftspjeldets Ind-
stilling ved at flytte frem og tilbage paa Stillearmen. Det er let
at finde den rigtige Luftindstilling, fordi Motoren kun gaar godt,
naar den er rigtigt indstillet. Faar den for megen Luft, falder
Kraften, og Gangen kan blive ujevn, ligesom der bliver en Til-
bgjelighed til , Knalden“ og ,,Skyden®. ;

Faar den for lidt Luft, falder Kraften ogsaa, og Brandselsfor-
bruget stiger sterke.

Den bedste Luftindstilling er altsaa den, der giver den storste
Luftmzngde ved fuld Motorkraftydelse.

Gasgeneratorens storste Ydedygtighed er afhzngig af, om den har
den rigtige Arbejdstemperatur. Dette maa iser passes ved Korsel
ned ad lange Bakker, idet Generatoren her ikke skal producere saa
megen Gas og derfor vil afkoles langsomt. Derfor lukker man i saa-
danne Tilfelde Luftspjeldet, for at Generatoren hele Tiden kan
give god Gas, og giver Motoren nogen Gas, men ikke fuld Gas.
Dersom man nu pludselig faar Brug for en Topydelse af Motoren,
behgver man kun at aabne Luftspjeldet til normal Stilling og give
Motoren Gas.

Man skal aldrig kere Generatoren helt tom, da Herden herved
kan blive ophedet for stazrkt. Dog kan det anbefales af og til at
kere Generatoren omtrent tom, for at der ikke skal afsztte sig
Tjere paa Veggene, og Brandestykker henge fast deri og saa-
ledes formindske Tversnittet af Brandselbeholderen.

Ved Ophedning bliver Tjeren flydende og forgasses med Treet.
Forgvrigt er det altid hensigtsmeassigt at fylde Braende paa i god
Tid, iser hvis Brandet er fugtigt, for at det kan faa Tid til
at torre, inden det kommer i Brand. Hvor tit man skal fylde
Brende paa, vil Erfaringen bedst vise.

Medens man fylder Brande paa, bor man lade Motoren gaa for
fuld Kraft for at formindske Rogen, som trenger ud af Indfy-
ringsaabningen.

Man ber ikke holde Hovedet ind over Indfyringsaabningen under
Paafyldningen, da der kan slaa en Flamme op, naar den friske
Luft kommer til. Efter Paafyldningen maa man sorge for, at Laaget
lukkes ganske tet, da Utetheder kan fremkalde Eksplosioner.
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Forgvrift forstyr?er Luft, som trenger ind fra oven, Generatorens
normat Funktion. Smaa Utetheder giver Motoren daarlig Traek-
kraft og stgrre Brendselsforbrug. Storre Utetheder kan fremkalde
Overophedning af Generatorens Overdel og Beskadigelse af Kappen.
Generatoren skal fyldes helt op. Dog ber man saavidt muligt
indrette den sidste Paafyldning om Dagen eller for en lengere
Standsning saaledes, at Generatoren ved Standsningen er brandt
mindst halv tom. I modsat Fald vil Vanddampen fra Brendet

fortettes og gore Trzkullene vaade, hvilket vil sinke Starten

nzste Gang,
Dersom der efter Korsel over en laengere Streekning skulde have

samlet sig meget Vand i Grovfilteret eller Finfilteret, bor det af-

tappes allerede ved fgrste Standsning for Braendepaafyldning, idet
Motorens Kraftydelse og Tomgang ellers vil blive daarligere som
Folge af den forggede Modstand for Gasstrgmmen. Ved saadanne
Lejligheder bor Rysteristen ogsaa benyttes.

Som allerede omtalt startes og drives Motoren i Almindelighed
udelukkende med Tregas. Benzinkarburatorens Gasspjeld maa vere
tet tillukket ved Korsel med Tregas for at forhindre falsk Trek.
Der er derfor anbragt et sarligt Lukkespjald, som ogsaa skal
vaere lukket helt.

Pauser

Motoren standses ved, at man slaar Tendingen fra. For at for-
hindre, at Gassen strgmmer ud, og at Luft trenger ind, lukkes
Gasblanderens Luftspjeld. Hvis Tilbageslagsklappen i Luft- og
Antaencﬁngshullet ikke slutter ganske tet, treenger Gassen ud
heraf ved Standsning; den kan endog bryde i Brand, hvilket gor
Tilbageslagsklappen endnu mere utet eller tilbgjelig til at sztte
sig fast. Ved at aabne Afspaerringsspjeldet i Afgangsroret en kort
Tid udligner man Overtrykket gennem Afgangsrgret. Ogsaa andre
Utetheder i Anlegget viser sig ved Standsning af Motoren ved
udsttgmmende Gas. De bgr tztnes saa hurtigt som muligt.
Gasudviklingen standser ganske vist ved Standsningen af Motoren,
men Ilden i Generatoren holdes dog i et Kvarter eller en halv
Time saa meget vedlige, at Gasudviklingen straks begynder igen,
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saa snart der tilfores frisk Luft. Derfor kan man inden for dette
Tidsrum starte Motoren paany ved simpelthen at trykke paa Start-
knappen og aabne for Luftspjeldet.

Ganske vist kommer ogsaa kort Tid efter en saadan .Start et
,,svagt Punkt®, men efter kort Tids Ovelse vil enhver lere at
bringe Motoren over dette Punkt ved at finregulere Lufttilforselen
Dersom Motoren alligevel ikke vil starte, er det haablgst at for-
soge at starte den igen. Man maa da skaffe god Gas ved Hjzlp
af Bleseren og ryste godt op i Traxkullene, ligesom Brandet
eventuelt skal stodes ned.

Ved korte Standsninger lader man Motoren gaa i Tomgang, da
det ringe Brendselsforbrug derved ingen praktisk Rolle spiller,
og Udblesningen er fuldstendig fri for Lugt og Sod. Man sparer
altsaa derved Starten og skaaner Batteriet, men maa dog erindre,
at lengere Tids Tomgangskersel, kan bevirke for lav Temperatur
i Herden og derfor Tjereudskillelse i Motoren.

Efter leengere Standsninger, indtil 5 Timer, er en kort Brug af
Bleseren nok til at skaffe tilstreekkelig Gas. Det er altsaa kun ned-
vendigt at antende Traekullene med Lunte, naar alle Gloder i

Ovnen er slukket.
Efter Korselen : Ved Afslutningen af Kgrselen standses Motoren
som ved en kort Pause. Generatoren skal ikke tilses ved denne
Lejlighed, og der skal i intet Tilfelde paafyldes Braznde. Kun
skal Gaskoleren og Grovfilteret renses, og selvfglgelig foretager
man ogsaa saadanne Arbejder, som hgrer til Pasningen af enhver
Vogn.

Rensning og Pasning

Af den rigtige Pasning og Betjening afhznger det i Hovedsagen,
om IMBERT-Tregas-Generatoranlegget er driftsikkert, ydedygtigt
og i Orden, naar man skal bruge Vognen. Reklamationer kan som
Regel fores tilbage til Fejl i Betjeningen og Pasningen. Ved plan-
massig og omhyggelig Pasning af Anlegget kan man let forebygge
Driftsforstyrrelser.

Daglig Rengering - Gasksleren og Grovfilteret skal renses ved Afslut-
ningen af hver Korselsdag, fordi Stovet fra Traegassen ellers vil sztte
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sig "fast paa "Va’éggene i Lobet af Natten og vare vanskeligt at

.fjerne Dagen efter. Man aabner Lemmen til Grovfilteret og evtl.

ogsaa Aftapningshanen, hvorved det forhaandenverende Vand med
Stovet fra Gassen lgber ud. Saa aabner man Gaskolerefijog gen-
nemspuler den og Grovfilteret grundigt med Vand.

Dersom der ogsaa har samlet sig Vand i Finfilteret, maa dette
ogsaa aftappes. Derpaa lukkes alle Renselemme igen omhyggeligt,
idet man indsmgrer Gevindene omhyggeligt med Grafitolie.
Selvfolgelig maa man passe paa, at alt Vand virkelig er kommet
ud, ogsaa af Rorledningerne. Dersom der staar Vand i disse, vil

- det gore Igangsztningen vanskelig og hemme Gennemstrom-

ningen af Gas og maaske endog folge med ind i Motoren. I
steerk Frost kan Rerledningerne fryse, og ogsaa andre Steder, f. Eks.
i Finfilterets Korkfyldning, kan Vand hindre Gassens Passage.

Ugentlig Rengering : Selv om der kun dannes meget lidt Aske
og Slagge i IMBERT-Tragasgeneratoren, skal Generatoren dog
een Gang om Ugen og mindst efter hver 2000 km’s Korsel
renses for Aske. Samtidig maa de Traekul, der er rystet i Smaa-
stykker under Korslen, sigtes fra- sammen med Stgv, da disse
Dele hemmer Gassens Gennemstrgmning. Det er hensigtsmassigt
forst at kore Generatoren omtrent tom, derpaa at rense den fuld-
stendigt ud gennem den nederste Lem. Man maa passe ngje paa,
at der ingen Branderester bliver tilbage i Generatoren, og at Aske,
som maatte have sat sig fast paa Herden, forsigtigt bankes af.
Gasgeneratoren fyldes derpaa som ved forste Igangsatning med
friske Trekul. De gamle Trekul kan ogsaa bruges igen, naar
man sigter dem og omhyggeligt fjerner Trzrester og Slagger.
Derpaa fyldes Breende paa som sedvanlig. Det kan ogsaa anbe-
fales at foretage en grundig Rensning af hele Anlegget og Rot-
ledningerne en Gang om Ugen. Man aabner alle Lemme og
Skylleaabninger og gennemspuler alle Dele. Endnu bedre er det
at sprgjte Vandet igennem.

For at forhindre Lemme og Propper i at ruste fast indsmgres alle
Gevind med Grafit. Ligeledes skal Paafyldningslemmen og Gas-
kolerdzkslerne hyppigt indsmores med Grafit, for at de ikke skal
binde og Pakningerne rives i Stykker ved Aabning og Lukning.
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Endvidere bgr man hyppigt rense Anlegget for Stev og Gadesnavé,da
dette odelegger Lakeringen og fremkalder Rust og for hurtigt Slid.

Yderligere Pasning - Ca. een Gang om Maaneden efterser man
hele IMBERT-Anlegget grundigt. Her gelder den Grunds\aeming:
Alle Fejl skal apdages og repareres straks. Hertil vil den overskuelige,
kortfattede Brugsanvisning i Slutningen af denne Haandbog hjzlpe
Demy ;
Pas paa Tilstoppelser og Utatheder, sbm hurtigt vil paavirke
IMBERT-Anlaggets korrekte Funktion. Trek Spzndeskruer og
Motrikker ved Slangeforbindelser og andre Steder til med regel-
messige Mellemrum, da de er udsat for Rystelser ved Korslen;
beskadigede eller haarde Pakninger udskiftes. Var ikke for spar-
som med Brugen af Grafit-Olie-Blanding.

Afsparringsspjeldet, Gasspjeldet, Trakstenger etc. bor proves
flere Gange om Ugen og maa vare let bevagelige, hvilket en
Draabe Olie sgrger for.

Kuglelejerne i Blesermotoren maa smeres af og til med Vaseline.
For stertk Smering er dog skadelig og unyttig. Motorkullene slides;
Reservekul bgr derfor findes ved Bleserhuset.

Pasningen maa naturligvis ogsaa omfatte Vognens Motor. Isar
maa det elektriske System altid arbejde upaaklageligt. En kraftig
Gnist og en hurtigt roterende Startmotor er vigtige Forudset-
ninger for gode Prastationer og hurtig Start. Batteri og Tendings-
system (Dynamo, Stremfordeler, Kabler, Tzndrer, 0.s.v.) maa
proves regelmaessigt og eventuelle Fejl straks repareres. Elektrode-
afstanden i Tendrerene (brug altid rigtig Type) maa reguleres til
0,012" a4 0,015". Tendingsindstillingen maa ogsaa kontrolleres.
For Skiftningen af Olie gzlder samme Regler som ved Kgrsel
med Benzin. Ganske vist farves Motorolien ved Korsel med Tre-
gas let sort, fordi der trods selv den bedste Filtrering stadig findes
ganske fin Sod i Tragassen, og denne Sod kan, iser naar Stemp-
lerne er noget slidt, treenge ned i Bundkarret. Denne grafitagtige
Sod nedsatter imidlertid ikke Oliens Smereevne, saa lenge Olien
ikke bliver for tyk. Om Vinteren bruger man derfor i mange
Tilfelde noget tyndere Olie end ved Benzindrift.

Brende og Trakul lagres bedst i et lukket Rum, i Szkke eller
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paa et fast Gulv;\ ellers vil de let optage Fugtighed og Urenhedet.
De enkle Betjeningsforskrifter er lette at efterkomme og kraver
ikke megen Tid, og de sikrer IMBERT-Tfaegasgeneratorens Yde-
dygtighed, Paalidelighed, @konomi og lange Levetid. %

De Erfaringer, vi har indhgstet i Praksis, har vist os, at Anlegget
i sig selv arbejder fortrinligt, men at det alligevel stadig kommer
an paa Forerens gode Vilje til at faa det bedste ud af det, d.v.s.
til at overholde Forskrifterne vedrorende Betjening og Pasning
paa ‘det omhyggeligste.

Kortfattet Brugsanvisning

Jor , Imbert** Tragas-Generator

Igangsaetning

1.  Der rystes op i Trakullene fra sidste Korsel. Der skal helst
vere saa mange, at de naar til midt paa Lemmen. Efter
Indsmering med Grafit-Olie-Blanding\ukkes Lemmen stramt.
Derefter paafyldes Brende gennem Paafyldningslemmen og
stodes let sammen. Brug kun godt, luftterret Breende i smaa
Stykker. Luk L#aget omhyggeligt.

2. Luk Luftspjeldet og aabn Afspzrringsspjaldet. Start Bleseren.
Antend lidt efter Trekullene med Treuld. Fugt aldrig Tre-
ulden med Benzin. Foretag Brendeprgve ved Afgangsroret.
Stands Blaseren og luk Afsparringsspjeldet, naar Gassen
er god.

33 Szt Tendingen til, giv fuld Gas, trtyk paa Startknappen og
aabn Luftspjeldet, til Motoren starter. Varm Motoren langt-
somt op. (Hvis den ikke kommer over ,,det svage Punkt",
maa Bleseren settes i Gang igen o.s.v.)

Korsel

1. Skift altid Gear i god Tid. Prev jevnlig Luftindstillingen.

2.  Fyld Brende paa rettidig, men undgaa dog at fylde op
kort for Afslutningen af Kgrslen. Ryst om fornedent op
i Trekullene og tap Vandet af Filtrene.
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Standsninger

1. Standsning: Slaa Tzndingen fra, luk Luftspjeldet og aabn
Afsparringsspjeldet en kort Tid. =

2.  Start: Efter korte Standsninger kan man starte straks og kore
til, naar Motoren er kommet over',,det svage Punkt®. Efter
lengere Standsninger maa Breendet forst stedes sammen og
Bleseren bruges o.s.v. Efter meget lange Ophold, over 4

Timer, maa Trzkullene antendes paany.

Rengzﬂng

Daglig - Skyl Gaskgleren godt ud. Aftap Vand og Slam fra
Grovfilteret og Finfilteret.

Ugentlig - Rens Generatoren og sigt Trakullene eller forny dem
med Retort-Trakul. Skyl hele Anleget godt ud. Rens Hullerne i
den perforerede Plade i Finfilteret.

Maanedlig - Rengor og efterse hele Anleget fuldstendigt. Vask
Korksmuldet i Finfilteret ud eller forny det. Reparer alle Defekter.
Pasning - Spend jevnlig Skruerne efter. Reparer .straks Utaet-
heder og Tilstoppelser. Indsmer stadig Gevind og Pakninger med
Grafit. Sprg for, at Afsprrings- og Gasspjeld og alle Trekstenger
bevaeger sig let. Smor ogsaa af og til Bleser-Motoren. Efterse
Motor-Kullene.

Hold det elektriske System i sarlig fin Orden. Brug kun Tendrer
af den foreskrevne Type og hold en Elektrodeafstand af 0,012" a
0,015". Sprg for den sterst mulige Fortending.

Smering

Da Motorolien ikke fortyndes ved Benzinnedslag, naar der kores
med Gasgenerator, kan der kores hele Aaret med en tyndere Olie.
Olien vil blive noget merkfarvet af Kul- og Stevpartikler, men
behgver ikke at udskiftes saa tidligt som paa benzindrevne Vogne.
Paa Vogne med Oliefilter vil en Efterfyldning vere tilstrekkelig.
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. starter, men

gaar i
Staa igen.

i Ledningerne.

2) Motoren kan ikke
komme over det
»svage Punkt®.

3) Der kan vare en
sterk Forbrending
omkring Herden, saa
der opstaar en Hul-
brender, der bevir-
ker, at der ikke dan-
nestilstrekkeligGas.

4) Gassens Sammen
setning varierer, in-
den Generatoren er
naaet op paa sin rig-
tige Arbejdstempe-
ratur.

~

Driftsforstyrrelser
3 Fejl Aarsag Afhjeelpning
Unormal 1) Mangelfuld Renge- | Den nedvgadige Tid til Rengering
'éng ring. maa anven&s.
fyrings- 2)' Startbleseren gaar | Undersog Blaeserens Kul og Led-
:): yeing daarligt. ningsforbindelser.
id.
3) Daarlige Trakul. Vaade Kul maa udskiftes med rene
2 og torre Kul, som paafyldes efter
Instnfhktionen.
4) ,,Hulbrender d.v.s. | Aabn Paafyldningslemmen og stad
Brandet er ikke fal- | Brendet ned.
det ned i Forbren-
dingszonen.
Motoren 1) Ikke tilstrekkelig Blaseren maa szttes i Gang igen.
Gas.
starter
ikke. 2) Forkert Blandings- | Ved vaadt Brende aabnes Paafyld-
forhold mellem Gas | ningslemmen, saa at Dampen kan
og Luft. slippe ud og Trzet torres noget.
Reguler Lufttilforslen til den rig-
tige Blanding opnaas.
Motoren 1) Der er ikke Gas nok | Kor med lavt Omdrejningstal, og

speed ikke Motoren op i Starten.

Startblzeseren benyttes et Gjeblik
igen. Ved neaste Startforseg bruges
Luftspjeldet med Forsigtighed.

Aabn Paafyldningsdzkslet og sted
Brendet ned.

Luft-Gas-Blandingen reguleres med
Luftspjeldet.
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Fejl

Aarsag

Afhjeelpning

Motoren
arbejder
ujevnt.

1) Der er ikke den rig-
tige Luftindstilling.

Juster Lufttilforslen til jevn Gang
opnaas. * %

Motorens,
Kraft
taber sig
under
Kerslen.

1) Foreget Modstand i
Gasledningerne.

2) Utzthed ved Gene-
rator eller Lednin-
gerne,

i 3) Trzet falderikke ned
i Generatoren (For
store Stykker).

Formindsk Tilferslen af Luft. Hvis
dette ikke hjelper tilstraekkeligt,
maa man undersgge alle de Steder,
hvor der kan vare Tale om falsk
Luft, Vandopsamlinger eller Til-
stoppelser paa Grund af Urenheder.

Mezrk om Generatoren eller Ror-
ledningerne er unormalt varme, for
i saa Fald er der sandsynligvis en
Lxzkage i selve Generatoren, eller
det paagzldende Reor, saa der sker
en Forbreznding inde i Systemet.

Aabn Paafyldningslemmen og stod
Brendet ned.

Motoren
glade-
teender.

1) Tendrerene har for-
kert Gledetal.

Taendrorene skal udskiftes med
Tendrer, hvis Glodetal svarer til
Bosch 145, evt. Bosch 175, hvis
Motoren pumper Olie op.

i
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