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kke for sin egen, men for andres skyld, ber man standse
op ved en milepal og kaste blikket tilbage. I 25 ars fremgang
ligger der noget livshekraftende, som man efter min opfat-
telse har pligt til at dele med andre og for mit vedkommende
forst og fremmest med virksomhedens store kundckreds, leve-
randerer og medarbejdere, som jeg er tak skyldig for den
tillid, man har vist mig gennem et kvart sekel.
Lad det derfor med dette skrift vaere sagt, at heldets vej
staar enhver aben. Selv har jeg fulgt denne vej i motorfol-
kets tjeneste, flere kan folge den samme vej, og der cr stadig

mange andre veje med fri indkerscl.
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De forste hjulpar, der skrumplede fra
hovedlandet over det smilende Fyn til
kongens by, fulgte gennem Odense dct
samme spor, som bilernc traekker 1 dag.
Gennem hundreder af ar var Vesterbro
den fynske hovedstads velkomst og af-
sked med rigets gennemgaende trafik,
og for blot 25 ar siden rystede korctajer-
ne over et brolagt Vesterbro, hvor top-
pede fortove foran de gamle renner run-
dede sig ned til den knudrede vejbanc.

Mailt med historiens alen er 25 ar en
bagatel. Men 25 ar skiller ynglingen fra
manden med dct negterne overleg. 25
ar er skellet mellem den modne mand og
oldingen. 25 &r omkalfatrer et mennc-
skes liv. P4 25 ar kan en rig udvikling
findc sted.

Selv drengens dristigste dremme og
hans hedeste forventninger kan blive
overflajet, ndr han som yngling far kraft
og udsyn til at realisere dem. Held ma
der til, nar man ensker at georc synerne
til levende virkelighed, og held er et pro-
dukt af menneskelige egenskaber: flid,

udholdenhed og sans for perspektivet og
de muligheder, der skjuler sig omkring
fremtidens nzermeste hjerner.

Men selv ikke den, der har hcldet
med sig, eller rettere sagt dissc menne-
skelige egenskaber boende 1 sig, kan ga
den slagne vej mod malet. Det er ikke
mennesket givet at forcere den korteste
afstand mellem udgangspunkt og opfyl-
delsespunkt. Der er hindringer og van-
skeligheder pd vejen for at heerde de
enkelte dristiges vovemod og initiativ.

Den, der vil, har chancen, og det er
netop dette, der kendetegner automobil-
forhandler V. Holm Jensen, at han ikke
et ojeblik er i tvivl om, at det, han be-
gyndte den 20. april for 25 ar siden, det
kan geres igen pa trods af alle de¢ van-
skeligheder, der matte hobe sig op. Er
man ¢én gang begyndt som pioner, vil
man altid vzere blandt dem, der hjelper
nyc fremskridt videre, og man vil leve
op til denne position, fordi andre venter
det.




En dreng, der bikser med mekanik —
og det métte for V. Holm Jensens ved-
kommende forst foregd i en gammel
vindmelle, siden i det for den tids land-
bodrenge s& dragendc huggehus — har
nok dremme om fremtiden, men selvom
disse dromme er stralende og farverige,
sa savner de form og karakter.

Det var nok lidt af en misforstaelse,
men dog med de bedste hensigter, at
denne 14-arige temmelig spinkle dreng
blev sat til at svinge forhammeren hos
smeden i Ubberud fra kl. 5 morgen til
kl. 7 aften. For den lille tekniker, der
allerede i huggehuset havde konstrueret
en virkclig arbejdende miniature-rense-
maskine, som han hostede fortjent bifald
for, har det varet som at komme 1 pa-
radis, da han to &r sencre pludsclig be-
fandt sig i maskinlazre i Odense, omgivet
af drejebznke, fraesemaskiner og med
clektrisk kraft for handen.

Det gik, som man kunne vente. Den
unge mckanikerlarling legede sig gen-
nem sit arbejde. Han brugte fritiden til
mekanik, og allerede da han var 16 dr,
gjorde han sin forste motor-forretning.
Drengen investerede en kapital pa 60 kr.
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i en ,,Allright motorcykle, hvis tilstand
sa nogenlunde svarede til prisen. Moto-
ren og de evrige @dle dele blev hjem-
fort i en sack, der blev lssct op pa cyk-
len, og fra Draby, hvor handelen var
gjort, kom hjul og stel et par dage efter
med banen.

Da fabriken for lengst var holdt op
med at fremstille originale reservedele
til den bedagede motorcykle, matte ko-
heren selv optraede i rollen som reserve-
dels-fabrikant, og pa forblaffende kort
tid var han sa vidt fremme, at det istand-
satte og nylakerede motorkereto] kunne
averteres til salg. Det indbragte 450 kr.,
og denne fortjeneste gav blod péa tanden.
Den ene handel blev til mange, og sam-
tidig skred uddannelsen frem, svende-
brevet blev erhvervet, der blev last til
konstruktereksamen, den naedes
knap nok, da V. Holm Jensen blev ramt
af en alvorlig sygdom, der har generct

men

siden da.
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Den unge mand lod sig imidlertid ikke
sli ud. Havde han hidtil kunnct sejle
med fyldte sejl, métte han herefter
krydse sig frem, og for overhovedet at
sla sig igennem startede han med 300 kr.
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som kapital og uden nogen som helst
fagkundskab en mindre detailforretning,
Den kom hurtigt i god gaenge, men dette
uanset var det nu en gang mekanik, den
unge mand matte have mecllem hznder-
ne. Han anskaffede sig en aben Ford
model T 1925, bilen blev repareret, pen-
ge tjent, en ny vogn kebt, og si gentog
historien sig atter og atter. Valgct kom
snart til at std mellem en storre detail-
forretning cller starten af en virkelig
automobilforretning.

Den 20. april 1929 rykkede den ny-
sldede automobilforhandler ind i et lejet
lokale i c¢jendommen Vesterbro 43, og
her begyndte det eventyr, der efterhan-
den gjorde det omliggende omrade —
en hel tende land, gransende til nitten
naboer — til automobilcentrum i et sa-
dant format, at firmaet i dag med cn
meget betydelig millionomsactning er en
af provinsens forende og storste automo-
bilforretninger.

Neasten samtidig med starten fik V.
Holm Jenscn overdraget Opel-salget for
hele I'yn. Ganske vist var dct sin sag at
sazlge Opel 1 1929, da den lille 4-cylin-
drede vogn kostede mere end en 6-cy-
lindret Chevrolet, men da General Mo-
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Sédan si der ud pd Vesterbro omkring 1920
Huor det gamle hus 14 dengang, stdr virksom-
hedens hovedbygning 1 dag.

tors netop pa dette tidspunkt havde
overtaget de tyske Opel-fabriker, var
det indlysende, at man stod over for en
rig udvikling for dette marke.

1 mellemtiden blev der handlet livligt
med brugte biler. En kundekreds blev
skabt, fordi det blev ¢t princip, at biler-
ne skulle selges 1 bedst mulig stand, og
da kunderne stillede krav om et righol-
digt udvalg, métte alt sattes ind pa at
skaffe kapital til forretningen.

Aret 1931 bragte den lille ny Opel-
model, og den unge forretningsmand
blev — forst pa prevekontrakt - - ansat
som General Motors forhandler. Hans
kapitalforhold svarede ikke netop til det,
man i almindelighed forlangte, men
hvad der manglede 1 dette stykke, viste
sig hurtigt at blive opvejet af den kolos-
salt hurtige omsatningshastighed, der
fra starten havde vaeret det unge Oden-
se-firmas finansielle hemmelighed.
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Sturre er ajstanden mellem 1929 og 1954 ikke,
end at man med delle billede kan se sammen-
hengen mellem starten og dagen i deg.

Indtil 1937 14 denne gamle stald i baggdrvden til
et af de forsenndne huse — Vestevhro 45. T dug
aiver dette aveal plads for indkovselen, der ved
sin sterrelse falder enhver passevende bilist © oj-

nene.

(dense Kaommune har gentagne gange kunnet
slewde sig over dispositionerne i forbindelse med
opforelien af det fynske automobileentrum. Sé-
dan sd der indtil 1937 ud i baggdrden til Vester-
bro 43, 1 disse whumske omgivelser boede der
mennesker il det sidste, og de var faktisk vrede,
da de matte fiytte hen i sundere omgivelser.

Andre transporimidler har tidligere holdt til pd
det areal, hvor det fynske auinmobilcentrum nu
ligger. I hjorneejendommen Vesterbro 15 var der
i gamle dage kro. Her rastede militevets ridende
ordannanser, og i den gamle lade til venstre i
Billedet hlev hesteme opstaldet.
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Sukcessen stralede over de farste for-
retningsar. Personligt naede V. Holm
Jensen i en cnkelt méned op pa et salg
af 18 nyc og 15 brugte vogne, men al-
lerede pa dette tidspunkt var de pkono-
misk sorte dr pa fremmarch. Den ene
forretning cfter den anden matte stand-
se, men det unge Odense-firma red stor-
men af. Det gik fremad pa ny. Arbejds-
styrken ndede op pa 10 mand, kontorer-
ne blev udvidet, der lejedes flere lokaler,
og i 1934 kom vendepunktet med de nye
Opel-modeller uden trinbreetter og med
den individuelle affjedring gennem de
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sakaldte kneeled. 1936 blev ct ar, der
stod i udvidelsernes tegn. Den forste
Olympia med indbyggede Jygter duk-
kede op, og salget voksede. Aret blev ct

merkear.

Virksomheden kebte forst den cne og
si den anden, tredie og fjerde cjendom
pé det sted, hvor man hidtil havde ar-
bejdet pa lejebasis. Forberedelsernc til
opfarelsc af en decideret automobil-by,
som man kendte dem fra USA, var un-
der udvikling. Og mens der blev revet
ned, bygget op og bygget om, fortsatte
udviklingen.




<0
Hirkas Mligele hetomabi
Privae g

Det var tider i 1932, da Qpel
som et af verdens hilligste autn-
mobiler kunne kobes for hale-
tredic  tusinde Fkroner. Benzin-
forbruget begransede sig il 2
ore pr. km. eg 1 det vkenomi-
lob, som Geneval Mofors gen-
nemforte © 1932, mdede Ofiel-
sognen op  pd 1280 kmo pr.
fiter. Det  var woget  ganske
exceptionelt pd  det tidspunkil.

Og sddan log den gamle Qpel 1912 sig ud, nar
den kom rullende imod en. Den wdmarkede sig
ved at have stobte hjul eg akiler, hoje [orsker-
me, udvendigt tudehorn, hdndsiving og kerbid-

fvgier.



I de vanskelige dr ferst i trediverne blev der sendt selgskarava-

ner ud over hele Fyn, og ideen forte hurtigt til resultater.

Salget steg pd ny.

I 1938 blev udstillingslokalerne, vark-
stederne og de mange spccialafdelinger
taget i brug, og projekterlys pa hoved-
bygningens gavl skabte fest i gadebille-
det. Salget steg, men skyerne trak sam-
men, og da krigen i 1939 bred ud, var
bilbranchen blandt de forste, der blev
ramt. Benzinrationcringen kom allerede
den 2. september, og personbilerne blev
med det samme afskéaret fra at fa benzin.
Salgstallenc gik den anden vej. I sep-
tember blev der kun solgt ni vogne, i
oktober syv, men da man havde indstil-
let sig pd den nye situation, rettedes
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salgskurven op. Salget kom i stand un-
der mottoet: ,, Keb cn vogn og s@t den
hen til bedre tider”. Mange kunne siden
glede sig over den gode sparckasse, de
pa denne made havde fact anvist, thi
den gang kostede en Opel Kaptajn end-
nu kun 8350 kr. og en Opel Olympia
5600 kr. pa gaden.

S& slog krigen alle beregninger om-
kuld, og man hjalp sig, som man bedst
kunne. Store dele af den danske vogn-
park var pa dette tidspunkt godt péa vej
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Det unge firma voksede sig huvtigt stort. Alle-
rede 1 1934 disponerede wman oever et anseligl
lager af biler, nye og brugte.

til at blive adelagt af billige, men til-
svarende mangclfulde gas-generatorer.
Syre, tjeere og anden darligdom havde
mishandlet adskillige motorer, for man
kunne traede til med General Motors’
Imbert generator.
Generatoranlaeggenes sukces begran-
sedes i ovrigt ikke til bilernc. Efterhan-
den lykkedes det virksomheden at opar-
bejde en storre montageforretning. Man
kom ind pa at fremstille generatorer til
stationzert brug, og frem for alt lykkedes
det at fa store leverancer til dieselbe-
tjente elvaerker og fabriker med det re-
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sultat, at de pagzldende virksomheder
selv 1 braendstoffattige tider kunne fort-
sette driften uden at satte sig 1 storre
udgift end nedvendigt.

I 1946, hvor forhandlingen kom til at
omfatte alle G.M.s marker, kom de for-
ste nye biler til landet.Chevrolet, Vaux-
hall og Bedford dukkede op 1 begranset
antal og blev modtaget med begejstring
af de fa heldige. Arenc 1947, 1948 og
1949 stod stadig 1 begransningens tegn,
men i 1950 vendte Opel tilbage til det
danske marked, som igen begyndte at
antage normale former.



I 1951 viste det sig, at virksomhedens
omsatning var fordoblet i forhold til
1946, og 19533 viste en yderligere stig-
ning i omsztningen pa 3 mill. kr. 1 for-
hold til 1951, T 1952 kom Vauxhall’s
meget smukke model pa markedet, og
denne vogn har i de sidste par ar i hej
grad praeget de danske gader og veje.

1953 blev det forstc nogenlunde gode
bilar efter krigen med mange nye mo-
deller og en glidende strem af ameri-
kanske personautomobiler, deriblandt
General Motors verdenskendte mearker
Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile, Buick
og Cadillac.

Samme ar kom en af Opels hidtil stor-
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Gennem mange dr var V. Helm Jensen repra-
senterel pdé fellesshuet, hoor de mange menne-
sker delle intervesien mellem dyrene og de sid-
sle molornyheder.

ste sensationer — Opel Rekord — der
i Isbet af forbleffende kort tid blev den
mest solgte vogn i Danmark. Nu er ogsi
for leengst den nye 1954 Opel Kaptajn
i handclen. Det rige veld af nye, stra-
lende modeller har skabt en kebelyst,
man ikke tidligere har oplevet magen til.

Ved virksomhedens 25 ars jubilzum
har virkcligheden overflojet de dristig-
ste forventninger. Pa det cen tende land
store areal breder sig nu et omfattende
automobilcentrum med en stab af dyg-
tige mekanikere og salgere, eksperter
pa alle omrader. Direkte og indirekte er




Odense Kommune tog under krigen Imbert genevatorer i anven-

delie, De blex monteret pi venovationsbilerne, og pd denne made
kom wan aver el problem, som wunder de givwe betingelser hurtizt
kunne haive vokset sig stort i en by nf Odenses stovrelse.
Adskillige elvwrker og fabriker kunne takke genevatoren for fori-
saf drift. — Dieselmotoren viste sig straks at vwre velegnet Hl
gengus vg wmed den rigtige monlering, som V. Holm [ensen pd-
tog sig. opndedes der overraskende resultater sdvel med hensyn
til okonomi som driftssikkerhed,

y
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ca. 100 mennesker beskaftiget 1 denne
virksomhed, der ligger med sine stra-
lende udstillingsvinduer og sin brede
indkersel ud til Danmarks steerkest be-
feerdede hovedvej, hvor 4—5000 bilister
hver dag passerer.

Dect er en pioner med en selvskabt
virksomhed, der fejrer jubilaum. Fir-
maet er bygget op pa den bredest tan-
kelige basis. Grundlaeggende er salget af
biler, og i de 25 ar, der er gict, har man
solgt ca. 10.000 vogne. Udenom dennce
salgsvirksomhed har der rejst sig et hele
al moderne specialvarksteder. Det store
hovedvarksted, der daekker samme areal
som 12 mellemstore villaer, er i kraft af
sin konstruktion et menster pa ct tids-
svarende automobilvarksted, og til dette
pulserende hjerte i virksomheden fajer
sig de talrige specialafdelinger: vark-
stedet for knxled- og steddaemperrepa-
rationer, clektromekanisk vaerksted, du-
colakeringsvarksted, blikkenslagervaerk-




Under de vanskelige forhold i krigsdrene gjords de elekiriske bi-
ler god fyldest, men det blev dog trods alt en kort wra. Ndr
benzinen rinder rigelipl, er disie vogne for kostbare i drift og
deres akiivnsradius for Fort.

Bilchassts’er  pdmanteret pasgeneratorer var meget anvendte til

landbruget og § industvien. [Almindelig lasthil med generator).

sted, maskinvarksted, smerchal og va-
skehal, benzinstation, udstillingslokaler
og kontorer.

Og i morgen begynder fremtiden. Det
er ikke uden arsag, dette firma har en
af de storste indkersler 1 landet. — Den
evige trafik af nye ideer fra udlandet,
som i lebet af arenc er rullet gennem
denne indkersel, vil neppe tage af i den
fremtid, der faorst og sidst tilherer det
motoriserede element. Ubevidst cr den-
ne virksomhed blevet indrettet med det
mal for gje at opnd de bedst mulige re-
sultater uden hensyn til anstrengelserne,
og under dette indtryk vil man aldrig
standse, men altid veere pa ve] — i mo-
torfolkets tjeneste.
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Odense havn byder 1 dag skibsfarten og Odenses importorer bely-
deligt storre muligheder end for krigen. Med havneudvidelien nd-
ede man et langt skridt frem, og under det store wdgravningsar-
bejde ydede Imbert-generatorerne foran tigvogns-lokomotiverne
en uyftig indsats. Pd samme sted, hvor billedeis genevator-tog er
under fremdrift, kiukker vandet i dag [redeligt mellem bolver-
kerne.
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Under krigen var del ikke blot landmandene, dev samiedes om
de lange kafieborde taa Fyns Fersamlingshus. Ogsaa vognmande-
we havde instruklion behov omend i en andon retning. For deres
vedkommende gialdt det genevatorernes virkemdde. Det var Ge-
neral Molors, der arvangerede dette mede, hvis afbildede delta-
gere blev budt velkommen af V. Holm Jenien, vg del var tilrette-
lagt af de to odenseanske GM-forhandlere.
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Den e udstillingsbygnin
naturligt til de ige enkel
centrum. Her kan

i wejen for andre

mod

kobelysten
kabstillac

dag op pd at swige hele denne smukke samling.




Lyse farver i forbindelse med hjemlige massive wmobler har 1 in-
dehaveren, V. Holm [ensens chef-kontor, skabt en atmosfwre af
aptimisme og soliditet. Med kontorerne foran sig og de arbej-

dende verksteder bag stp og med uwdvgi gennem vinduet nl bra-
fiken pd del imponerende sdrdoveal har Holin Jensen sit virke
1 de daglive bepivenheders centrum.




Salgsdivekior H. Holm Jensen, der leder salgsaf-
delingen, har verel wed i fyve dr. Til venstre
for salgidivektoren statistiktanien, der vegisirerer
de enkelie swlgeves mdnedlige salg.

Hovedkontorel, hvor bddene fra alle firmacts af-
delinger Tober samomen, ev wdstyret med alle mo-
derne hjelpemidier.

Et specielt vervkstedskonlor tager sig af de man-
gearicde problemer, der er doglig kost | en virk-
sombed wed ca. 10 medarbejdere.
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Salgerne er el vigtigt element i den store wirk-
somhed, hvor selgerens opgave for euvrigt er
uhyre taknemdig, De seiger Bl a. det bilmerke,
der landet over er kendetegncet ved del hojeste
antal indregistrevinger.




Det jubilerende firma er ikke blol e¢m Odense-
forreining. Dets domane streelker sig over stare
dele af Fyn, og derfor er det naturligt, at domi-
cilet med den store reklamegavl og de oplyste
udstillingsvinduer ligger ud il alfariej -~ ho-
veduvej 1.




Den store vivksombed holder buver mined i vinterbalvdret ot service-mode. De tilvettelegges
ag ledes af vvervarkfereren, op hev dvafter man de problemer. der opstdr ved repava-
tioperne og de nye modellers [rembomst pd verdensmarkedet, et led i bedre Eundebetiening.

Geesten  ventevwrelsel leser om biler, men han
drammer om en ganske bestemt, og fd minutter
efter at dette billede blev taget, var han td vej
ud fpd den forste provetur.

IFra dette skrivebord divigeres arbejdet i verkste-

derne. Her residerer overamrkfereren med udsigt
tl det pulserende arbejde.




gt ¥ o —

oy WS

Den vvervejende del af personalet samlet op fl
jubileet, Virksomheden beskeftiger direkic og
indivekte ofp mod I00 mennesher.
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Mekanikeravbeide er 1hke det reneste arbepde, man kan epsoge,
men ingen kan se fd de mennesker, der forlader det fyuske auto-
mobilcentrum efter fyraften, at de dagen igennem hay stdel pd
havedet { en bilmotor. Plisekledte moderne indrettede vaskerum
star til disposition for mirkiomhbedens medarbejdere.

En moderne udstyret frokoststue stdr til dispesition for medar-
bejderne, der tilbringer hele deres dag i det jynske automobil-
cenfrum.
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Der er til at komme til i de stere reparationsverksteder, huvor
lobekraner og soiler ikke er i wejea for dagens pulierende liv.
Moderne principper er lagt tl grund ved opforelsen af denne
bygning, vg rullende hraner har aflost de bdligere sd generende
lobekraner,

28

Virksamheden har grund il at werve siolt over
sine store velmoniterede verksteder. Detle er del
rummelige varksted I,
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Med sine store vinduwer og de
huide  fliseklwdte  vmgge  giver
smorchallen et Ivst og luftigt
indiryk. Den har dobbelt lift og
er udsiyret med alle moderne
smarveapparaler,

Ogsd en vashelal har sit udstyr.
Der skal lift 8l ved rensning af
undercogn, ag i det fynske au-
tomobilcentrum  disponerver ser-
vice-manden over varmt og koldt
vand ed Blundingskammer —
og spectelt vandtryk.
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Hurligloderen mdler batteriets kapacitel og op-
lader det pd ca. en time, mens denne proces al-
mindeligiis stravkker sig over et dogn.

Lygterne wmd veere @ orden, Her mdler man lys-
styrken og justerer lyeterne, sdi de 1kke virker
blendende.

Visualineren er dei eneste anlwg i sin art her
hierame, Den udmdler styreivj og chassisramme
og er swrlig pékreevel efler kellisioner. Eventu-
elle fejl bliver forstorret indiil 14 pange péd
tavlen.




Billedet viser et Honc-apparat, der polerer plejl-
stangsbosninger, efter al de er tilpasset med en
rival, ef wundomrligh apparat 1 repavationsafde-
lingen, hvor man krever den ydersic precision.

Dieselmotoren spiller en stadiz storre rolle i tra-
fiken, og ogsd pd delte [elt udfolder det fynske
automobilcentrum en veparationsvirksomhed. Her
or en af mekanikerne @ faord med afprovning af
en indsprejiningspumpe pd el moderne prove-
bord,

En mekaniker ved et moderne linieboringsappa-
rat, der anvendes il udboring af hovedlejerne,
vor pinlig nojagtighed er et ufravigeligt krav,
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Den
sorl eg hodt giver dramatik 1
el billede fra elektrosvejsmingen.

skarende kontrast mellem

Ndr det rykker og slider i vog-
nen, er det oftest hjulafbalance-
ringen, det er galt med, og sd
md dette apparal @ funkiion, thi
den retle hjulafbalancering  er
forudsewtningen for blad og be-
hagelig korsel og sikkerhed for,
at styretajet ikke dides for hur-
tigt.




-

— Lobegravene er en swrdeles
praklisk foranstaltning. De giver
mulighed  for, wl der samtidig
kan arbejdes bade ved vg under
vognen.

De wwrst medtagne  paiienter™
gdr direkte til blikkenslagervark-
stedel, der cr forsynet med alle
moderne  hjwlpemidler, og som
tager sig af bide smd og store
skader. Heldigois herer det dog
ikke til dagens orden, at det er
gdet sd hdrdt il pd landevejene,
som detbe billede borer preg af.




{ verktajsburct, der er en selv-
folge i enhuver storre velorganise-
ret  antomobilvirksomhed, kom-
mer man sjeldent ud for over-
raskelser. Her findes specialverk-
tejer (il mange bilmearker,

Mauaskinvarkstedet, hvor man fo-
retager udboring af cylindre, af-
drejning af stempler, udboring
af hovedlejer og ventilslibning
m. m. Kneled- og stoddemper-
reparationer har man udfert pd
vogne fra store dele af landet.
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Reservedelslageret udgor en selustendig afdeling
1 den store virksomhed. Her er ef lille udsnil af

de mange tusinde reservedele, dev skal til for at
gore el lager 1 delte format komplet.
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Trykt hos H. HANSENS BOGTRYKKERI, Odense







