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SAAR PRESSE INFORMATION

VERDENSREKORD-SLUGEREN SLAR TIL IGEN 30. november 1987

Saab 900 og 9000 Turbo har sat nye svenske hastighedsrekor-
der: 233,737 km/t respektivt 282,911 km/t (gennemsnits-
hastighed).

Den 17. oktober organiserede det svenske motormagasin
"Teknikens Varld" et angreb pa de svenske fartrekorder

i fem forskellige klasser.

Blandt de biler, som blev benyttet, var der to Saab-model-
ler: En Saab 900 Airflow i klassen 1.500-2.000 cm’, samt
verdensrekordholderen fra Talladega Saab 9000 Turbo 16 i
klassen 2.000-3.000 cm’.

Begge Saab slog de eksisterende rekorder med en bred margin:
Saab 900 Airflow naede en gennemsnitsfart pa 233,737 km/t,
og 9000 Turbo 16 fik noteret gennemsnitshastigheden 282,911
km/t over 'den flyvende kilometer', som er en maling af

gennemsnitshastigheden for kersel i begge retninger.

"Med Saab 900 fik vi muligheden for at afpreve nogle af vore
aerodynamiske principper", siger Brage Sundstrom, som havde
ansvaret for Saab's deltagelse i projektet. "Saab 900 var
udstyret med den seneste version af Saab's Airflow udstyr,
som viste sig yderst effektivt til nedsazttelse af luftmod-
standen. Til trods for, at dobbelt-karburator motoren kun
var let tunet, nadede den ultra-stremlinede Saab 900 den

imponerende gennemsnitsfart pa 233,737 km/t.

Saab 9000 Turbo 16 - 282,911 km/t.

Endnu mere imponerende var den fart, der blev noteret for
Saab 9000 Turbo 16. "Da de internationale regler siger, at
vi skal multiplicere motorens kapacitet med en faktor pa

1,4, hvis man anvender en turboladet motor, prevede vi
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at sl4 rekorden i klassen 2.000-3.000 cm’. Rekorden i den-
ne klasse var tidligere sat af en Ferrari 250 GT og led

pa 258,2 km/t", forteller Brage Sundstrom. '"Denne rekord
syntes vanskelig at sla i betragtning af, at vi enskede

at bibeholde bilen sa tet til standardudferelsen som

muligt".

"Vi anvendte verdensrekord-bilen Saab 9000 Turbo 16 fra
sidste ars rekordforseg i Talladega. Vi udskiftede kun
motoren med en tunet version af den 16-ventilede turbo-

motor, nemlig den som benyttes i Saab's eksperimentbil EV-1.

Denne to-liters motor yder 335 hk, hvilket viste sig at

vere kraft nok til at eliminere den gamle rekord med en

betydelig margin, idet den naede ikke mindre end 288,911 km/t."

Ingen speciel aerodynamisk behandling

Saab 9000 fik ingen speciel aerodynamisk behandling bortset
fra heldekkende hjulkapsler. Vi tildekkede ikke undervognen,
og bilen blev kert under nsjagtig de samme betingelser som
da den fuldferte "The Long Run" pa Talladega-banen for et

ar siden.

Blandt de konkurrerende biler var en Bentley Mulsanne Turbo
for klassen over 8 liter, samt en 570 hk Porsche 911, lavet

pad bestilling til deltagelse i 3.000-5.000 cm’-klassen.

Medens Bentley'en blev noteret for den imponerende fart af
230 km/t, satte Porschen en helt enestaende svensk fart-

rekord pa 'den flyvende kilometer', idet den naede op pa
315 km/t.

Rekorderne blev sat pa en ny, endnu ikke éabnet sektion af

E4-motorvejen ca. 200 km nord for Stockholm.



Verdensrekord-slugeren fra Talladega Saab 9000 Turbo 16
har sat ny svensk fartrekord: 282,911 km/timen.

Verdensrekord-slugeren fra Talladega Saab 9000 Turbo 16
har sat ny svensk fartrekord: 282,911 km/timen.
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Saab ABS +3 bestar af tre hovedelementer: Centralenhed
med bremsekraftforsterker og reguleringsventiler, elek-
tronisk styreenhed samt sensorer pa hvert hjul.

Saab ABS +3 har endvidere tre separate bremsekredse,

én til baghjulene og én til hvert forhjul.




Centralenheden (store billede everst) optager ikke mere
plads end en almindelig hovedcylinder med bremseservo.
Den bestar af hovedcylinder, bremsekraftforsterker med
hojtrykspumpe og akkumulatortank, bremseveskebeholder
samt reguleringsventiler. Sensorerne pa hvert hjul
(billederne nederst viser forhjul til venstre og baghjul
til hejre) far deres impulser fra "tandkranse'.
Konstruktionen er enkel, let og pladsbesparende.
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