Nar den forsta Hundkojan

visades sommaren 1959
skrattade folk. Sa fick en bil bara
inte se ut. Efter tio ar och

mer an tva miljoner tillverkade
Kojor ar det ingen som skrattar
mer. Hundkojan blev en av de
ytterst fa verkligt banbrytande
konstruktionerna i bilhistorien.
Dess tvarstalida motor,
framhjulsdrift och ett hjul i varje
horn av en fyrkantig kaross har
blivit normgivande for sextio

och sjuttiotalens smabils-
byggande. Hundkojans'geniale
skapare Sir Alec Issigonis

har all anledning att tanka over
Oscar Wildes sats: "'plagiat ar den
hogsta formen av smicker’'...

[0 ] Den 18 juni 1969, knappt tio ar
efter det den forsta Hundkojan visats
upp for en hipen virld, kordes det tva
miljonte exemplaret av  produktions-
bandet. S4 méinga bilar av en enda typ
hade aldrig tidigare tillverkats i Eng-
land — och inte p4 manga andra stil-
len 1 Europa heller for den delen.
Men som Laurence Pomeroy, en av
viaridens framsta biltekniska forfattare
och personlig vin till Hundkojans ska-
pare Alec Issigonis, brukade sdga:
"Det mirkliga ar inte att det tillverkats
miljoner Hundkojor utan att bilen dver
huvud #aget kom i produktion.”

® Suezkrisen

Det var 1 mars 1957 med Suez-kris
och bensinransonering i England som
Sir Leonard Lord — da chcff(')r BMC
— gav chefSkonstruktoren Alec Issi-
gonis order om att borja arbetet med
en helt ny liten ekonomibil som skulle
kunna sittas i produktion s& snart som
mojligt.

l{edan 15 méanader senare kunde Sir
Leonard sitta sig bakom ratten i den
forsta prototypen. Efter en femminu-
terstur runt Longbridge-fabriken vinde
han sig mot Issigonis och sade:
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1970 iir den snart elvaariga Hundkojan lika ung och frisch. Arets Mini 1000 har forbiittrats med vevbara fonster, snyggare
inredning och genomventilation. Anda ir den Sveriges billigaste bil.

— Alec, this is it — jag vill ha den
i produktion inom 12 ménader!
— Sir Leonard, det hir kommer att

kosta manga miljoner pund, svarade en_

forvanad Issigonis.

— Bekymra dig inte om det. Jag
skriver pa checkarna om du ser till att
apparaten fungerar.

® Framsynt

Idag, nir Hundkojan &r accepterad
och en lang rad andra bilar byggts ef-
ter samma principer, dr det kanske
svart att forestilla sig exakt hur djdrvt
Leonard Lords beslut var. Den gangen
var England fortfarande det gamla
konservativa England — langt 1ore
Carnaby Street och ”Swinging Lon-
don”.

Framhjulsdrivna bilar sidgs med
storsta misstro. Ock vem hade nagon-
sin kommit pa tanken att stilla motorn
pa tviren? For att inte tala om de 16j-
liga smé hjulen — vem skulle vaga dka
i 120 km/tim pa hjul som bara var 30
cm i diameter!.

De smé hjulen var det mest kontro-
versiella av alltsammans. Men de var
samtidigt  grundforutsittningen  for

hela Hundkojeprincipen. Bara med
hjalp av tiotumshjul kunde man fa ner
hjulhusens storlek sid mycket att den
bara tre meter langa bilen rymde fyra
fullvuxna.

Hade man under utvecklingsarbetet
mirkt att de sma hjulen inte holl mét-
tet hade hela projektet fatt liggas ner.

Med sa kort tid pa sig var det ute-
slutet att konstruera en helt ny motor.
Enda mojligheten var att anvidnda né-
gon av de motorer som redan var i
produkion. Issigonis valde den vilpro-
vade “A”-motorn, som satt i Morris
Minor och Austin A40 — enda felet
var att med vixellida var den lingre
an vad Hundkojan var bred! Issigonis
geniala drag att placera vixelladan i
oljetraget loste det problemet.

® Gummifjadring

Alec Issigonis hade redan fore andra
virldskriget experimenterat med gum-
mifjidring — bla. i en racerbil han
konstruerade och sjalv korde. Tillsam-
mans med sin uppfinnarvin Alex
Moulton skapade han de koniska gum-

mifjidrar som fick alla de viktiga
egenskaper — litet utrymmesbehov,
litt vikt och progressiv verkan — som
var nodvandiga for Hundkojeprinci-
pen. Senare utvecklade Alex Moulton
dessa till den raffinerade gummiviits-
kefjadringen.

® Provkorning runt
trad

En ny bil brukar vara resultatet av
tusentals medhjalpares anstrangningar.
I Hundkojeprojektet var bara nio per-
soner inblandade — Alec Issigonis
sjalv, Jack Daniels, Chris Kingham,
fyra ritare och tvd studenter. De bor-
jade sitt arbete i mars 1957 och i ok-
tober hade de tva korklara bilar fir-
diga.

Korklara ar kanske vil mycket sagt,
som alltid med helt nya konstruktio-
ner hade man problem. Men bilarna
kordes dag och natt, andringar utfor-
des efter hand som man kom pé svag-
heter.

Vid ett tillfalle hade man problem
med oljelackage fran drivaxlarna. Test-
proceduren, tills man kom pé 6sning-
en i form av gummidamasker, var ef-

fektiv, enkel och ofta — véldsam. Den
bestod i att med hogsta fart kora runt
ett stort trid tills det borjade lata
“klonk-klonk” om framéndan.

En radikal dndring gjordes pa ett
tidigt stadium. Man vinde motorn helt
om for att fa forgasaren bakom mo-
torn. Samtidigt fick man infora ytter-
ligare tre kugghjul i transmissionen —
for att inte fa fyra backvixlar och en
framit! Men det loste problemet med
isbildning i forgasaren och man fick
samtidigt bittre atkomlighet for tind-
systemet.

”A”-motorns 948 kbcm minskades
till 848 — man tyckte bilen blev oné-
digt snabb. Men det var ocksi de enda
storre dndringar som behovde goras pa
Alec Issigonis forsta ritningar — ett
bevis sd gott som ndgot pa hans ena-
stdende konstruktorstalang.

Nu sitter Sir Alec, adlad forra aret
for sina framstaende konstruktdrsgér-
ningar, i en killare under Longbridge-
fabriken och drar upp ritningarna for
Attiotalets bilar — det dr baddat for
nya spannande konstruktioner fran
British Leyland. O



Sir Alec Issigonis, nyligen adlad for sina framstaende konstruktorsgorningar,
iir mannen bakom den banbrytande Hundkojan. Idag sitter han i en kiillare under
Longbridge-fabriken och drar upp ritningarna for attiotalets bilar.
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Hundkojans festliga utseende har all-
tid Jockat skimttecknare. Hiir iir det
den viirldsberomde engelske humoris-
ten Robert Brockbank som lekt med
ritpennan.

Sa hir sag en av Alec Issigonis
forsta egenhindigt ritade skisser
till Hundkojan ut.

Bilens okonventionella utseende
var bestimt redan da — styling-
avdelningen fick ett litt jobb.
Bensintanken dér fram var en idé
som, lyckligtvis, aldrig kom i
produktion. Tittar man noga efter
syns det ocksa att kylaren sitter
pa hogersidan — pa produktions-
exemplaren sitter den till vinster.
Det beror pa att motorn

viindes helt om under utvecklings-
arbetet — det holl pa att ge

fyra backvixlar och en framét!

Hundkojan har byggts i en ling
rad specialversioner. En av de
populiraste ir denna
*Mini-Moke” — en miniatyrjeep
lika anviindbar for allvarliga jobb
som for festliga utflykter i naturen.

Hundkojan var avsedd som en “anti-statusbil” men pa-
radoxalt blev den en av vir tids storsta “inne-bilar” med
ett statusviirde langt over det vanliga. Lyxversioner, som
denna, med bla. elektriska fonsterhissar har byggts i
otaliga exemplar.

En del rika Hundkojefantaster har byggt om sina bilar
helt utan hinsyn till kostnaderna — det finns popstjir-
nor och finansmagnater som kostat pa sina Kojor dver
50 000 kronor!
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