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NOVEMBER-!

S& slap vi ind i november méaned, der
allerede gav en lille forsmag pa vinteren.
Jo, det har veeret rigtig koldt, og det bur-
de vaere en selvfglge, at sdvel bilister som
motorcyklister har skiftet til vinterolie
bédde p& motor og gearkasse. Hvis der
endnu er efternglere, som ikke har faet
det gjort, sd er det pa hgje tid. Nu begyn-
der det ogsad snart at blive aktuelt med
kglersprit. Det er jo i reglen sidan, at det
fgrst skal veere Kklingende frost, fgr
samtlige Danmarks bilister styrter land
og rige rundt og tgmmer kgbmeends og
servicestationers lagre for sprit. Herregud,
hvorfor ikke g ned og kgbe lidt sprit
nu? Og si hzlde den pa, inden motor og
kgler er frostspraengt. For en sikkerheds
skyld bringer vi atter den lille tabel, der
viser blandingsforholdet sprit — vand.

Sprit | 20 % | 25 0y | 30 % | 35 | 40 %
Vand | 80 % | 75 % | 70 % | 65 9% | 60 %
Frostsik-| - FiiE i Y= s

ker til = 7 -9 = 12 : 15\ =~ 19

Bade biler og motorcykler bgr for olien
skifte lidt oftere om vinteren, da der pa
denne arstid lettere finder vand-destilla-
tion sted i motor og olietank.

Lygterne har vi talt om s& tit, men lad
os nu fa dem bragt i orden, ogsa stoplyg-
ten. Husk, De far ingen erstatning, men
snarere et erstatningskrav, hvis Deres
stoplygte ikke virker og derved forarsa-
ger ulykker eller beskadigelser. Motor-
cyklisterne bgr erindre, at deres afvisning
til hgjre og venstre kan vaere vanskelig
at se i mgrke, s& er der en bil eller en
anden motorcykle bagved, lad den da
komme uden om, inden De svinger.

Det er for resten morsomt at bemaerke
den negerkultur, der hersker blandt bili-
ster og motorcyklister, undertegnede, der
tilhgrer begge kategorier, indbefattet, og
som giver sig udtryk i, at kgretgjerne kun
skal pudses om sommeren, nir solen stra-
ler i lakken. Om vinteren er det dobbelt
ngdvendigt at bruge et voksholdigt polér-
middel til beskyttelse mod regn, sne og
snavs.

Det er for gvrigt ikke spor for tidligt
at saette kglerkappe pa vognen, da det i
hgjeste grad nedsatter slitagen, at moto-
ren hurtigt kommer op pa sin arbejds-
temperatur. Red.






MIDGETRACERNE

I INTERNATIONAL 500 ccm KLASSE
Af civilingenior O. Ablmann-Oblsen

Efter de seneste meddelelser er der over-
vejende sandsynlighed for, at man fra
nzeste internationale racer-szesons begyn-
delse vil anerkende 500 cem-klassen for
automobiler ved lgb af overvejende be-
tydning overalt i verden, og dermed ryk-
ker denne Kklasse, der hidtil i alt veesent-
ligt har vezeret en sprinterklasse — fgrst
og fremmest beregnet paa korte banelgb
— frem som et problem i fgrste raekke i
den tekniske og sportslige diskussion. En
international anerkendelse af 500 cem-
klassen betyder, at disse smaa racervogne
i fremtiden maa bygges saaledes, at de
kan holde til 1gb over en ret betydelig
distance; i begyndelsen vil man sikkert
ngjes med at arrangere 500 ccm-lgbh over
10—20 km, men efterhaanden som udvik-
lingen skrider frem, vil distancen vokse,
maaske til 150—200 km eller mere, og
dermed bliver ogsaa midget-byggerne stil-
let overfor de principielle spgrgsmaal,
som gennem aarene har optaget saavel
racer-konstruktgrerne som de forskellige
arrangerende klubber og de internationa-
le sportslige organisationer.
Spgrgsmaalet er her — som altid inden
for automobilsporten — om man skal til-
streebe en udvikling, der alene peger hen
imod de bedst mulige sportslige resulta-

ter, eller om man ved udformningen af de

tekniske betingelser vedrgrende kgretgj-
ernes indretning skal holde sig saa naer
op ad de almindelige brugsmotorer som
muligt og leegge vaegt paa egenskaber
som f. eks. vognens brzendstofgkonomi.

Holder man sig det fgrste madl for gje,
naar man meget hurtigt frem til racer-
konstruktioner, der ikke alene er uden
betydning for udviklingen af almindelige
brugskgretgjer, men som samtidig er saa
kostbare, at kun et lille faatal har raad
til at veere med; udviklingen af de mo-
derne 1,5-liter grand prix-racere viser
dette med al gnskelig tydelighed.

Vealger man den anden mulighed, vil
man imidlertid have alle chancer for at
skabe en automobilsport, som er demo-
kratisk i den forstand, at den ikke en-
sidigt leegger Veegten paa den gkonomi-
ske indsats. Man maa derfor oprigtigt
haabe, at det ved udarbejdelsen af det
endelige midget-reglement vil lykkes de
kontrollerende instanser at naa frem til
et set byggeregler, som giver den enkel-
te selvbygger og midget-kgrer de bedst
mulige arbejdsbetingelser.

Der findes i gjeblikket ingen interna-
tionale regler for bygningen af 500 ccm-
racere, men der findes baade i England,
Frankrig og Belgien »500« klubber, som
hver for sig arbejder efter forelgbige
reglementer, der dog paa veasentlige
punkter ligner hinanden meget. Den en-
gelske klub, som blev startet i 1945, er
den =ldste, og det er bemaerkelsesveer-
digt, at man lige fra starten var enig
om, at kompressormotorer skulde veere
udelukket fra enhver konkurrence; hen-
sigten hermed er naturligvis at holde
byggeomkostningerne nede paa et rime-
ligt niveau.

500 cem midget-racer af normal konstruktion. Akselafstand 2030 mm, sporvidde

for og bag 1170 mm. Deekstgrrelse 400/15. Chassisvanger af ovale rgr, der sam-

tidig tjener som kgleluftkanaler for motoren. Paralelfgrte forhjul, pendulophengte

baghjul, styretgj med tandstang, olietryksbremse paa alle fire hjul. Motor 40 EHK.
Vognens driftsvegt (incl. motorbrendsel og olie) 225 kg.
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Kgremodstanden maalt i HK ved for-
skellige hastigheder. Den gverste kurve
geelder for den i teksten omtalte 500
cmm midget-racer af almindelig kon-
struktion, den nederste kurve geelder
for den samme wvogn forsynet med
strgmliniekarosseri.

Den franske »500<-komité, der sikkert
til sin tid vil faa stor indflydelse paa ud-
arbejdelsen af et internationalt reglement,
har forelgbig fastlagt en rsekke nationale
regler, hvoraf kan fremhaves:

Alle 500 ccm-racervogne skal godken-
des af komitéen, inden de kan tilmeldes
nogen konkurrence. Karosseriet maa
fremstilles af jern eller staal, aluminium-
legeringer eller af ikke-braendbare kunst-
stoffer; andre materialer (f. eks. tre) vil
ikke blive tilladt. Karosseriet skal om-
slutte alle vognens mekaniske dele, alt-
saa ogsaa f. eks. cylinder og topstykke
ved luftkglede motorer. I fgrerrummet
maa ikke findes fritliggende, arbejdende
maskindele (keeder, kardanaksel), alle
saadanne dele skal veere indkapslet. Rat-
tet maa ikke veaere saaledes indrettet, at
det kan fjernes ved ind- og udstigning.
Fgrersaedets dimensioner skal tilfredsstil-
le visse krav, svarende til de her i lan-
det foreslaaede. Toszdede karosserier er
tilladt, men de skal konkurrere paa lige
fod med de énszdede vogne. Komitéen
forbeholder sig ret til at udelukke vogne
af alt for usadvanlig konstruktion.
Vognens maksimal-dimensioner skal veere
de samme som i England, d.v.s. stgrste
akselafstand 2413 mm, stgrste sporvidde
1194 mm; stgrste hgjde og leengde er ikke
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begraenset. Der er ligesom i England in-
gen vaegtgrense for den tomme vogn.
For at faa et begreb om, hvad 500 ccm-
klassen kan komme til at betyde i den in-
ternationale automobilsport, havde Royal
Automobile Club arrangeret et sarligt 1gb
for 500 ccm-vogne umiddelbart fgr det
engelske grand prix, der kgrtes paa Sil-
verstone flyveplads den 2. oktober. Lgbet
gik over 80 km, og der startede ialt 26
vogne, heraf 9 af fabrikat Cooper, de 8
med den gengse J. A.P. Sprintermotor,
den niende med en Norton grand prix-
motor. De gvrige vogne var alle special-
konstruktioner, og der anvendtes fglgen-
de motorfabrikater: Norton, Vincent H. R.
D., Triumph, Rudge, Scott og B. S. A. Det
bemaerkelsesveerdige var, at de tre fgr-
ste vogne i maal alle var Cooper J.A.P.

" Vinderens gennemsnitshastighed var 97,5

km i Timen. Hurtigste omgang under
treeningen kgrtes af Sterling Moss med
107,5 km i Timen. Til sammenligning tje-
ner, at den hurtigste treeningsomgang for
grand prix-racerne (1,5 liter med kom-
pressor) kgrtes af Ascari med 121 km i
Timen. Det viser sig altsaa, at J.A.P.-
sprintermotoren med den udpraegede
breendselskgling ikke alene kan give
fremragende sportsligt resultat, men at
den ogsaa kan holde over en betydelig
distance.

Hvis vi nu indtil videre regner med, at
man i de kommende aar vil holde sig til
500 ccm-racere uden kompressor og med
de af englenderne fastlagte maksimums-
dimensioner, kan man ad erfaringens og
beregningens vej danne sig en ret sikker
forestilling om de kgrselspreestationer,
der vil kunne opnaas.

For det fgrste: Hvor langt kan vi kom-
me ned med kgretgjets egenvaegt?

Ved hjzlp af en raekke gennemreghe-
de eksempler og ved analyse af de vogne,
med hvilke der allerede er opnaaet gode
resultater, kan man fastslaa, at kgretgjets
driftsveegt (incl. olie, brzendsel og evt.
vand) neeppe kan bringes vaesentligt ned
under 225 kg. En saadan veegt kraever
oven i kgbet en meget omhyggelig gen-
neniregning af vognen og den yderste for-
siglighed ved planleggelsen af detail-
konstruktionerne samt en gennemfgrt an-
vendelse af letmetal overalt, hvor der
ikke er tale om baerende elementer. Til
driftsveegten skal man lagge fgrerens
vaegt for at faa vognens bruttoveegt under
kgrslen. Heraf fremgaar, at 500 ccm-ra-
cerne er meget fglsomme overfor fgrerens
legemsvaegt. Hvis vi tager to vogne med
en driftsvegt paa 225 kg, og i den ene
placerer en fgrer, som vejer 60 kg, me-






























































































