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Spændingsrelæer

Fabrikat:

   Export til

Norge, Finland,

Sverige

og Island.

Leveres i:

4 NORMALTYPER
dækkende alle Dynamoer

op til 200 Watt

4 SPECIALTYPER
til Motorcykler og større

12 Volts Dynamoer

Priser: Kr. 46,-, 49,- og 52,-

Føres af alle Auto- og Motorcyklefor-

handlere samt Auto-alektriske Værksteder

Halmtorvet 13 . Kbhvn. V. . Central 9063  
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BATTERIER
De originale Lucas Batterier har op- i

nået deres popularitet ved deres ene- ;

stående konstruktion og holdbarhed

— derfor foretrukket verden over. | 
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MOTORKONTORET
— der ikke er noget motorkontor

Når et motorkøretøj skal

indregistreres i Kø-

benhavn, kan det tage op

til 5 timer eller mere af

ejerens eller forhandle-

rens tid — som et kurio-

sum i denne sammenhæng

skal vi lige erindre om,at

det tager en halv time at

få et barn døbt.

Når man har gået vog-

nen igennemfra Å til Z og

fundet den i forsvarlig

standse skal man —==84-

fremt det er et nyt køre-

tøj — til toldvæsenet og

betale omsætningsafgift,

hvorefter man får udfær-

diget toldattesten. Derfra
begiver mansig til vogn-

vægten og får en vejesed-

del, inden manstiller hos

den motorsagkyndige til

syn. Her er i reglen en

rum ventetid, alt afhæn-

gig af, hvor mange vogne

og motorcykler der er

netop den dag. Derefter

går man til motorkontoret

og får' opgivet køretøjets

fremtidige nummer, som

skal opgives, når man der-

efter kører ud til skatte-

væsenet og betaler skat.

Når man kan fremvise den

behørige kvittering for

skatten, kan man atter

vende. tilbage til motor-

kontoret og få udleveret

sine nummerplader. Det

lyder jo simpelt ogligetil

— der er blot det at be-

mærke, at der er en god

bid vej mellemde forskel-
lige kontorer, og mange

stakler er ankommet tii

motorkontoret for at få

udleveret nummerplader

nøjagtig eet -minut efter,

at der var lukket.

Tænk hvor mange men-

neskers tid der blev spa-

ret hver eneste dag, så-

fremt motorkontoret vir-

kelig var et motorkontor.

Var det så vanskeligt at
indrette et sted, hvor der

var både vognvægt og en

lille filial af told- og skat-

tevæsen? Spørgsmålet har

været rejst, og man fandt

frem til et fremtidsper-

spektiv, idet man opdage-

de, at ramperne under den

nye Langebro ville være

velegnede til formålet. Ef-

ter sigende var politiet

hurtigere i vendingen og

 



  

meddelte, at de havde

tænkt sig at indrette gara-
ger det pågældende sted

— og så er man altså fo-

reløbig- lige vidt. Det -er

ikke småting, der bydes

publikums tålmodighed,

og det kunne være mor-

somt — omend harbarisk

— at stille en amerikansk

rationaliserings - ekspert

overfor disse kendsgernin-

ger og bagefter undersøge,

hvilket knæk hans menta-

le tilstand havdelidt.

 

Garager

M edens vi er ved

spørgsmålet gara-

ger, så vil garageproble-

met blive alvorligt i den

kommendetid. Overalt ser

man nybygninger uden ga-

rager, og i en nybyggerby

som Virum i Københavns

omegn er det konsekvent

gennemført, at selv huse,

der er bygget før krigen,

ikke har garager. Der er

intet igvejen for, —at-man

bygger en ejendom med

96 lejligheder udenat ind-
rette een eneste garage.

Selvfølgelig er det betyde-

ligt vigtigere, at folk får

lejligheder at bo i, og det
ville være uforsvarligt at

bruge materialerne til ga-

rager, når der er materia-

lemangel i  byggeindu-

strien, men der er mange

ejendomme, hvor man ud-

mærket kan indrette gara-

ger i kælderen uden der-

for at bruge af materiale-

reserverne. Alle de vogne,

der år ud og år ind må stå

på gaden, vil før eller se-

nere betyde et national-

økonomisk tab, fordi de

bliver slidt  uforholds-

mæssig meget, når de om

vinteren skal startes med

en iskold motor, for blot
at” nævne en enkelt af

ulemperne. En opvarmet

garage vil for både den

enkelte bilejer og for hele

landet kun betyde ex

brøkdel i udgift i forhold

til, hvad det koster at have

køretøjerne holdendei fri

luft.

Pløre og bremser

VE er nu kommettil den

plørede, fugtige tid,

hvor der næsten konstant

står en tåge af forstøvet

mudderrundt omkøretøj-

ernes hjul. Under bykør-

sel og kortere ture har

dette intet at sige, men

på langtur, hvor manofte

kører lange strækninger

uden at bruge bremserne.

kan det have den virk-

ning, at bremseevnen ned-

sættes betydeligt. »Mud-

derforstøvningen« trænger

ind i bremserne og virker

som et udmærket smøre-

middel mellem bremsebe-

lægning og tromle.

Så længe man med re-

gelmæssige mellemrum

bruger bremserne, vil

bremsevarmen hurtigt

gøre det af med smøreev-

nen i det indtrængende

snavs. Når man på lang-

tur skal gennemenby,vil

 

det derfor være klogt at
bremse vognen af, inden

man møderden første tra-

fik — ellers kan man me-

get let få en overraskelse.

k

Thi kendes for

reb —

ME må undres, når

man kommertil $ 37

i lovene for motorsport i

Danmark. I $$ 34—36 er

anført forskellige årsager

til, at en rytter kan ude-

lukkes fra aktiv kørsel,

 

-» og det er selvfølgelig me-

get logisk, at man kan

smide en mand ud, når

han ikke vil følge spillets

regler, hvadenten det

drejer sig om unfair kør-
sel-eller' andet brud" på

reglementet. Men så kom-

mer $ 37. I dennestårslet

og ret: »Køreren har ikke

krav på at få opgivet grun-

dentil en i henhold til 83

34—36  Struffen  disposi-

tion«. Altså standret uden .

præmisser eller andre

dikkedarer. Denne para-

graf bringes naturligvis

meget sjældent i anven-

delse, men tænk hvad den

kan forårsage, hvis den

bliver misbrugt.

Det virker ikke klæde-
ligt at se en bestemmelse,

der i den grad smager af

diktatur, i et dansk sports-

reglement. Kan man gøre

sig den ulejlighed at tage
en rytters sag op til drøf-

telse, kan man vel også

gøre sig den ulejlighed at

meddele ham grundentil

hans udstødelse i forta-

belsens evige mørke og

eventuelt give hamlejlig-

hed til at forsvare sig —
eller kan man ikke? i
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==Sommerletstart
oggangmedny

Mobiloil
Ny Mobiloil, der i sommer erobrede Danmark, har som vinter-

olie den samme stimulerende virkning på Deres motor. Skift

nu til vinterolie og mærk forskellen. — Forlang ny Mobiloil

med den flyvende røde hest, symbol på fremskridt og fart.

 

Den renser, mens den smører

Efter blot nogle få tusinde kilometers kørsel

med den ny Mobiloil vil alle sodafsætninger

på stempelsider være fjernet, et unødvendigt

slid være bragt til ophør og vognens yde-

evne forøget.

       

  

     

  

Tåler særlig hård belastning

Den ny mobiloil nedbrydes ikke af iltning,

selv under den hårdeste belastning bevarer

den sine fulde smøreegenskaber.

Effektiv smøring

Den. nye Mobiloil indeholder stoffer, der

forhindrer skumdannelser og derved sikrer

en konstant og effektiv smøring.

— derfor bedre økonomi

    

    

      |Mobilo:

 












































































































