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Jo mere erfaring en motorcyklist har, des større krav vil
hanstille til en ny maskine. Alle erfarne eksperter er enige
om, at NSU Fox har ganske enestående køreegenskaber,
og at den topventilede motor løser opgaver som mange
større maskiner ikke kan magte. På samme mådestiller en
motorcyklefabrik stadig større krav til sine modeller efter-
hånden som årenes erfaring udvikler de tekniske mulig-
heder. NSU's erfaring hviler på en omfattende produktion
fra letvægtere til baneracere og verdensrekordmaskiner.

 

 

FOX har topventilet motor på 98 ccm, der yder 6 hk, — kører 63 km på en

I benzin — kører 85 km i timen. — har teleskopforgaffel med svinggaffel.

— har baghjulsaffjedring. — klarer de største stigninger. i Alperne. — har kom-

plet elektrisk anlæg. — har speedometer i lygten. — FOX kan leveres om-

gående. Pris kr. 1890.—. Model 251 OSL leveres på letvægtsindkøbstil-

ladelse. 230 ccm topventilet motor, glimrende egnettil sidevogn og varetransport

Pris kr. 2490. —

FORHANDLERE OVER HELE LANDET
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Status i dansk
motorsport

a vi fik meddelelse
om, at der skulle

køres landskamp med
Norge, kunne vi uden
større hovedbrud forud-
sige det lidet smigrende
resultat. Hvad er der da
i vejen med den danske
motorsport? Og hvorfor
kan vi ikke hævde os i
den nordiske konkur-
renee?

Skal man søge disse
spørgsmål klart belyst,
og derigennem  sforhå-
bentlig finde frem til en
gavnlig udvikling, må
man bedømme sagen på
baggrund af de fortviv-
lende økonomiske for-
hold, som motorsporten
er underlagt. Forlystel-
sesafgiften på 60% har
medført, at de fleste
motorklubbers kassebe-
holdning er svundet i

betænkelig grad, fordi
blot et enkelt løb med
svigtende interesse fra
publikum betyder et ka-
tastrofalt underskud.
Resultatet er derfor ble-
vet, at det er meget be-
grænset, hvad en klub
kan byde kørerne i
startpenge, uden at løbe
alt for stor risiko for at

 

knække halsen økono-
misk.

Kørerne skal til gen-
gæld præstere en øko-
nomisk indsats i form
af materiel, vedligehol-
delsesomkostninger og
udstyr, og når de delta-
ger i et løb, løber de
både en økonomisk og
en personlig risiko.
Hvad enten kørerne har

motorsporten som hob-
by eller som en del af
deres fortjenstmulighe-
der, skal de ikke fore-
tage ret mange for-
bedringer, eller købe
særlig mange reserve-
dele, før der opstår et
urimeligt misforhold
mellem de sikre udgif-
ter og den tvivlsomme
fortjeneste. Resultatet

bliver da let, at man
kører med det man har
i forvisning om ,at kon-
kurrenternes materiel
ikke er bedre.

Dette er imidlertid
kun baggrunden for og
ikke  Sforklaringen på
tingenes tilstand, og der
findes naturligvis også
mange undtagelser . fra
ovenstående regel  —
man behøver blot at se
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på de mange nye HRD
maskiner, der nu kører
på vore baner. Det vær-
ste er imidlertid, at de
vanskelige økonomiske
forhold er medvirkende
til at holde mange unge
mennesker tilbage — og
det er måske netop dis-
se unge mennesker, der
har det helt store talent.
Den egentlige forkla-

ring må ikke søges i
undskyldende omstæn-
digheder, men i motor-
sportens nervesystem og
centrum: Klubberne og
disses unioner.
Den unge motorcyk-

list eller bilist, der mel-
der sig ind i en klub,
får ikke her den vejled-
ning og hjælp han be-
høver. Hvor er de in-
struktive foredrag om
motorlære? Hvor er stu-
diekredsen? Hvor er de
gamle erfarne folk, der
skal virke som instruk-
tører, den dag han vil
forsøge sig på motorha-
nen? I alt for mangetil-
fælde vil den unge mo-
tormand erfare, at han
er kommet ind i en mo-
toriseret selskabelig for-
ening, hvor han møder
en masse hyggelige
mennesker og hvor han
kan få en sludder om
motorer og dermed be-
slægtede emner, men
ikke den konkrete hjælp
han trængertil.
Går man videre i sin

søgen, vil man finde, at
heller ikke unionerne
forsyner klubberne med
instruktivt materiale,
eller giver dem nogen
som helst form for vej-
ledning. Endelig synes
unionernes kontakt med
udlandet ofte mangel-
fuld eller tilfældig.

Når vi nu er i gang
med en status, må vi
drage endnu et dunkelt
punkt frem, og det er
træningen. I motorspor-
ten er træningen mere
påkrævet end i nogen
anden sportsgren, fordi
kørerne ikke alene skal
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træne sig selv, men de
skal samtidig være for-

… trolig med banen, og de
skal være fuldstændig
klar over, hvordan de
skal geare o.s.v i hvert
enkelt tilfælde. Alt for
ofte er træningen nær-
mest en formssag — ja,
man har endda oplevet,

«+ at en helt ny bane blev
åbnet, uden at kørerne
havde lejlighed til at
træne. Der skal ikke
alene gives kørerne mu-
lighed for at træne, der
burde også være in-
struktører til at give den
fornødne hjælp og vej-
ledning.

Drager man paralleler
mellem danske og uden-
landske forhold, vil man
finde, at alt går på bed-
ste beskub herhjemme
— og det går altså ikke
særlig godt.

Der er nu chance for,
at afgiften for motorløb
bliver betydeligt nedsat
— kunne der så blot
kommelidt friskt initia-
tiv ind i motorsporten,
ville vi sikkert inden
længe atter kunne hæv-
de os i konkurrencen.

HOLDtil højre —

det gør jeg —

hvis det passer mig

Stort arbejde og man-
ge forberedelser blev
lagt i den cyklistpropa-
ganda, der, under mot-
toet: »Hold til højre —
det gør jeg«, skulle be-
lære cyklisterne om, at

de ikke havde krav på
hele kørebanen. Man
havde blandt andet fået
den virkelig gode idé at
sætte et lille skilt på
cyklerne, således at
cyklisterne selv kørte
rundt og propagandere-
de med ovennævnte
motto. Det var tydeligt,
at det hjalp, vel at
mærke sålænge skiltet
sad på, men nu er det
allerede galt igen. På
grundlovsdagen kunne

man konstatere kæmpe-
mæssige strømme af

cyklister, der i det gode
vejr søgte bort fra byen.
De flød over hele køre-
banen, så  motorkøre-
tøjerne hverken kunne
komme frem eller tilba-
ge. Det mærkelige var
imidlertid, at  såsnart

der var cyklestier kun-
ne cyklisterne udmær-
ket godt klare sig med
den afmålte plads. Med
andre ord: Vi kan godt,
men vi gider ikke.

FRIVILLIGT stop
Forenede Danske Mo-

torejere slår i sit med-
…lemsblad til lyd for fri-
villigt stop ved udkørsel
på hovedvej. Vi kan helt
og holdent slutte os til
denne idé, der muligvis
og måske vil blive op-
højet til lov ved færd-

selslovens revision. Den
nye udgave af færdsels-
loven lader imidlertid
vente på sig, men der-
for er der selvfølgelig
ikke noget i vejen for,
at de motorkørende kan
foregribe begivenheder-
nes gang, og allerede
indføre dette korte, men
betydningsfulde stop.

Intet er så irriterende
som de trafikanter, der
fra sideveje kører med
god fart lige ud til ho-
vedvejen, for så i sidste
øjeblik at standse op,
medens de lader en ho-
vedvejstrafikant passere
lige foran. I de fleste til-
fælde bremser hoved-
vejstrafikanterne op, el-
ler tager farten af, fordi
de ikke ved, om man-
den fra sidevejen hartil
hensigt at køre lige ud
på hovedvejen, eller om
han er klar over, hvor-
dan man bør forholde
sig. Da vi ikke er tan-
kelæsere, vil det lille

stop =ved hovedvejen
markere, at man er klar
over, at man skal holde
tilbage. Vi har indført
det — gak hen og gør
ligeså.
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Gunnar Karlsson, Ford, i spidsen for specialvognene kort efter starten. Erik Lundgren, Ford,
forsøger at gå indenom.

Norske F-3 racere fik gennembrud på

GARDERMOEN
— Morian slog flere kolbøtter —

Reportage: M. Damkier
Foto: M. v. Haven

OsTo; den 11. JL NYE:

Stade sol og lange rækkeraf biler,

motorcykler og trampecykler — det er
optakten til det store billøb på Garder-
moen, Norsk Grand Prix. Man har i år
valgt at dele det store arrangement i to
afdelinger, således at billøbene køres i
dag under KNA's ledelse, medens motor-
cykleløbene først finder sted i september.

Inden starten herskede den sædvanlige

travlhed og nervøsitet i ryttergården.
Benzinrør blev efterset for gud ved hvil-
ken gang, trykket i ringene blev afprøvet
og friske tændrør bliver omhyggeligt pak-
ket ud og sat i motoren med sammeal-
vorsfulde højtidelighed som en brudgom
sætter ringen på sin udkårnes finger. Og
hvor man dog kender det hele igen! Alt
bliver efterset, efterprøvet og efter-
spændt — nu kan der ikke ske noget. Og
så sker der næsten altid noget helt uven-
tet alligevel. En toppakning springer, en

ventilfjeder knækkereller en køler sprin-
ger læk, men det er noget af charmen
ved at køre billøb.

Præcis kl. 13 gik starten, og lige fra
første færd tegnede det til at blive et
meget jævnbyrdigt løb for de første op-
trædende på arenaen, standardvognene
indtil 2000 ccm. Svenskeren Brune Bertil-
son, BMW,havde enlille føring, da vog-
nene var på tilbagevejen i den anden kø-
rebane. Det var imidlertid kun nogle få
meter, der skilte ham fra de nærmeste
konkurrenter, Bjørn Atterberg, HRG, og
Gunnar Wahlberg, BMW. Det var således
tre svenskere, der lå i spidsen, og dette
svenske opgør var så intens, at vognene
gik over mållinien i en klump efter at
have kørt den første omgang på 4,5 km.
Nordmanden Einar Staff, Citroén, fulgte
feltet godt op. På anden omgang forsøgte
de tre første kørere at få et resultat ud af
kampen, men de var så jævnbyrdige, at
de gik over mållinien på nøjagtig samme
tid. Bertilson måtte derefter gå ud, og
Wahlberg overtog føringen. Han holdt
tempoet, medens Atterberg satte farten
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