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Folg Eksperterne
brug Castrol den ,,selvrensende*

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,

gjort selvretsendar mad naar De faar fyldt Olie paa
"

Motorxcyklen.
seerlige  Tilseetningsmid-
ler. Den lgsner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid
undgaas.

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S. GOTHERSGADE 109 ., KOBENHAVN K.




& TEKNISK TRIUMF
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Jo mere erfaring en motorcyklist har, des storre krav vil
han stille til en ny maskine. Alle erfarne eksperter er enige
om, at NSU Fox har ganske enestaende koreegenskaber,
og at den topventilede motor lzser opgaver som mange
storre maskiner ikke kan magte. P4 samme made stiller en
motorcyklefabrik stadig sterre krav til sine modeller efter-
handen som arenes erfaring udvikler de tekniske mulig-
heder. NSU’s erfaring hviler pa en omfattende produktion
fra letvaegtere til baneracere og verdensrekordmaskiner.

. J

NSU FOX

FOX har topventilet motor pa 98 ccm, der yder 6 hk, — kerer 63 km pa en

| benzin — kerer 85 km i timen. — har teleskopforgaffel med svingyaffel.
— har baghjulsaffjedring. — klarer de sterste stigninger i Alperne. — har kom-
plet elektrisk anleeg. — har speedometer i lygten. — FOX kan leveres om-

gaende. Pris kr.1890.~. Model 251 OSL leveres pa letveegtsindkebstil-
ladelse. 250 cem topventilet motor, glimrende egnet til sidevogn og varetransport

Pris kr. 2490. -

FORHANDLERE OVER HELE LANDET

GENERALREPRAESENTANT FOR DANMARK: FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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"= Pe kan ikke
tage fejl... BP har
sat sit merke
pa hver dun

ENERGOL giver Deres motor mere liv

e
jul

— og lengere liv!

TEKNIKKENS TRO TJENER

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S
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N Status i dansk

motorsport

a vi fik meddelelse

om, at der skulle
kdres landskamp med
Norge, kunne vi uden
stgrre hovedbrud forud-
sige det lidet smigrende
resultat. Hvad er der da
i vejen med den danske
motorsport? Og hvorfor
kan vi ikke hsevde os i
den nordiske konkur-
rence?

Skal man sgge disse
spgrgsmal Kklart belyst,
og derigennem forha-
bentlig finde frem til en
gavnlig udvikling, méi
man bedgmme sagen pa
baggrund af de fortviv-
lende g@gkonomiske for-
hold, som motorsporten
er underlagt. Forlystel-
sesafgiften pd 60 % har
medfgrt, at de fleste
motorklubbers kassebe-
holdning er svundet i
betenkelig grad, fordi
blot et enkelt 1gb med
svigtende interesse fra
publikum betyder et ka-
tastrofalt underskud.
Resultatet er derfor ble-
vet, at det er meget be-
grenset, hvad en klub
kan Dbyde kgrerne i
startpenge, uden at lgbe
alt for stor risiko for at

knzkke halsen gkono-
misk.

Kgrerne skal til gen-
geld preestere en gko-
nomisk indsats i form
af materiel, vedligehol-
delsesomkostninger og
udstyr, og nar de delta-
ger i et 1gb, lgber de
bade en gkonomisk og
en personlig risiko.
Hvad enten kdgrerne har
motorsporten som hob-
by eller som en del af
deres fortjenstmulighe-
der, skal de ikke fore-
tage ret mange for-
bedringer, eller kgbe
serlig mange reserve-
dele, fgr der opstar et
urimeligt misforhold
mellem de sikre udgif-
ter og den tvivisomme
fortjeneste.  Resultatet
bliver da let, at man
kgrer med det man har
i forvisning om ,at kon-

kurrenternes materiel
ikke er bedre.
Dette er imidlertid

kun baggrunden for og
ikke forklaringen pa
tingenes tilstand, og der
findes naturligvis ogsa
mange undtagelser fra
ovenstdende regel —
man behgver blot at se
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p4d de mange nye HRD
maskiner, der nu kgrer
pa vore baner. Det veer-
ste er imidlertid, at de
vanskelige g@konomiske
forhold er medvirkende
til at holde mange unge
mennesker tilbage — og
det er méske netop dis-
se unge mennesker, der
har det helt store talent.

Den egentlige forkla-
ring mé ikke sdges i
undskyldende omsten-
digheder, men i motor-
sportens nervesystem og
centrum: Klubberne og
disses unioner.

Den unge motorcyk-
list eller bilist, der mel-
der sig ind i en klub,
far ikke her den vejled-
ning og hjxlp han be-
hgver. Hvor er de in-
struktive foredrag om
motorlaere? Hvor er stu-
diekredsen? Hvor er de
gamle erfarne folk, der
skal virke som instruk-
tgrer, den dag han vil
forsgge sig pa motorba-
nen? I alt for mange til-
feelde vil den unge mo-
tormand erfare, at han
er kommet ind i en mo-
toriseret selskabelig for-
ening, hvor han mgder
en masse hyggelige
mennesker og hvor han
kan f& en sludder om
motorer og dermed be-
sleegtede emner, men
ikke den konkrete hjzlp
han trenger til.

Gar man videre i sin
sggen, vil man finde, at
heller ikke unionerne
forsyner klubberne med
instruktivt materiale,
eller giver dem nogen
som helst form for vej-
ledning. Endelig synes
unionernes kontakt med
udlandet ofte mangel-
fuld eller tilfseldig.

Nar vi nu er i gang
med en status, md vi
drage endnu et dunkelt
punkt frem, og det er
treeningen. I motorspor-
ten er trzeningen mere
pdkraevet end i nogen
anden sportsgren, fordi
kgrerne ikke alene skal
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treene sig selv, men de
skal samtidig veere for-
trolig med banen, og de
skal veaere fuldstendig
klar over, hvordan de
skal geare o.s.v i hvert
enkelt tilfaelde. Alt for
ofte er treningen neaer-
mest en formssag — ja,
man har endda oplevet,

. at en helt ny bane blev

adbnet, uden at kgrerne
havde lejlighed til at
treene. Der skal ikke
alene gives kgrerne mu-
lighed for at trezene, der
burde ogsd veere in-
struktdrer til at give den
forngdne hjzlp og vej-
ledning.

Drager man paralleler
mellem danske og uden-
landske forhold, vil man
finde, at alt gar pd bed-
ste beskub herhjemme
— og det gar altsi ikke
serlig godt.

Der er nu chance for,
at afgiften for motorlgb
bliver betydeligt nedsat
— kunne der s& blot
komme lidt friskt initia-
tiv ind i motorsporten,
ville vi sikkert inden
leenge atter kunne haev-
de os i konkurrencen.

HOLD til hojre —
det gor jeg —
hvis det passer mig

Stort arbejde og man-
ge forberedelser blev
lagt i den cyklistpropa-
ganda, der, under mot-
toet: »Hold til hgjre —
det ggr jege, skulle be-
leere cyklisterne om, at
de ikke havde krav pé
hele kgrebanen. Man
havde blandt andet faet
den virkelig gode idé at
sette et lille skilt pa
cyklerne, saledes at
cyklisterne selv kgrte
rundt og propagandere-
de med ovennzvnte
motto. Det var tydeligt,
at det hjalp, vel at
maerke sdlenge skiltet
sad pd, men nu er det
allerede galt igen. P&
grundlovsdagen kunne

man konstatere keempe-
meessige strgmme af
cyklister, der i det gode
vejr sggte bort fra byen.
De flgd over hele kgre-
banen, s& motorkgre-
tgjerne hverken kunne
komme frem eller tilba-
ge. Det meerkelige var
imidlertid, at sasnart
der var cyklestier kun-
ne cyklisterne udmer-
ket godt klare sig med
den afmélte plads. Med
andre ord: Vi kan godt,
men vi gider ikke.

FRIVILLIGT stop

Forenede Danske Mo-
torejere slar i sit med-
lemsblad til lyd for fri-
villigt stop ved udkgrsel
pa hovedvej. Vi kan helt
og holdent slutte os til
denne idé, der muligvis
og maske vil blive op-
hgjet til lov ved faerd-
selslovens revision. Den
nye udgave af faerdsels-
loven lader imidlertid
vente pa sig, men der-
for er der selviglgelig
ikke noget i vejen for,
at de motorkgrende kan
foregribe begivenheder-
nes gang, og allerede
indfgre dette korte, men
betydningsfulde stop.

Intet er si irriterende
som de trafikanter, der
fra sideveje kgrer med
god fart lige ud til ho-
vedvejen, for si i sidste
gieblik at standse op,
medens de lader en ho-
vedvejstrafikant passere
lige foran. I de fleste til-
feelde bremser hoved-
vejstrafikanterne op, el-
ler tager farten af, fordi
de ikke ved, om man-
den fra sidevejen har til
hensigt at kgre lige ud
pa hovedvejen, eller om
han er klar over, hvor-
dan man bgr forholde
sig. Da vi ikke er tan-
kelzsere, vil det lille
stop ved hovedvejen
markere, at man er klar
over, at man skal holde
tilbage. Vi har indfgrt
det — gak hen og ggr
ligesa.



































































































































































