En ren og velholdt motor er den rig-
¢ tige motorcyklists visitkort. Bevares -
det kraever lidt ordenssans og en del
& arbejde. Betydeligt nemmere er det at :
holde motoren ren og i sund mekanisk '
stand indvendig, det kraever blot, at VACUUM OIL COMPANY
man altid har Mobiloil pa olietanken.

RENSENDE, LETELYDENDE OG BESKYTTENDE MOD KEMISK T/leNG
R

/
/




k Enumiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er
den fornemste motor-

Model HUNTER TWIN I cykle — smukkere og
mere gedigen udferelse

findes ikke. Men ARIEL
betegner tillige hojde-

punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig
smidige i trafiken og
hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-

Model VB

cylindrede Hunter-mo-

»bedst i deres klasse«,
og det var som bekendt
en model VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
ieb med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr.2. Model VB er gan-
ske simpelt verdensbed-
ste sidevognsmaskine.
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deller er velkendte som

AN I

o

b o i ‘B Repraesentant I for Danmark:

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - KOBENHAVN K




HOR[EX . Pegina”

342 cc, topv.
udvikler 19 HK

| alle Detailler
Verdens flotteste Motorcykle

Opfylder de 5 vigtigste Krav,

som den erfarne Motorcyklist i Dag stiller til sin Motorcykle
angaaende Kvalitet og Udseende:

% SIKKERHED

% KRAFT

% STILFULDHED

% SKRIDSIKKER

* KORSELSKOMFORT
Priskceeivisc Kr. 3600
Oms. Afg. . . Kr. 1140

HOREX Forhandlere og Service overalt i Danmark

HOREX MOTOR IMPORT
Sundkrogsgade 1-3 Kebenhavn, @

Alle naermere Oplysninger gives gerne paa Forlangende
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STARK - OKONOMISK - HOLDBAR

Forhandlere overalt
i landet

Hovedforhandler for Fyn
E. Bruun-Larsen, Odense

FORNUFTIGE VILKAR Pl
GARANTI OG SERVICE ERlKORTH
SKRIV EFTER BROCHURE Ve S
OG ANSOGNINGSSKEMA S
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Q¢bskalender

Holger Nielsen

Arsabonnement kr. 15,00
Lgssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling

Postboks 2817 - Oslo K.

Afdelingsleder:
Bjgrn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted uden

tilladelse
2

Helikoptere i stedet
Sl

Torfbileu?i eyl

Professorens lille
forelaesning ....

Motorcyklemodeller
for 1954 wvist i
Frankfurt
Adler 637,
639, TWN 643,
NSU 645, Hoff-
mann 654, Maico
647, Horexs" 651,
Zundapp 652,
Royal Enfield 657,
Puch 661, Messer-
schmitt 663, Hein-
kel 666, Diirkopp
669, AJS og Match-
less 670, Triumph
675, DKW 676,
Victoria 677.

Vi prgvekgrer Mor-
risEMinors = i)

Teknisk Brevkasse
Ariel modellerne
19 D A e e

. 635

. 693

.70&

689
700
703

Einstein’s relativitetsteo-
ri eller hans sidste formel
— det er vi af gode grun-
de afskéret fra, eftersom
vi ikke selv har forstiet
nogen af delene. Det er pa
et helt andet punkt, vi gi-
ver den store fysiker ret,
nemlig i en udtalelse han
er kommet med i et in-
terview med Piet Hein,
men det skal vi komme
tilbage til om et gjeblik.

Det heender, at SMJ’s
medarbejdere i ledige
stunder drgfter forskelli-
ge mere eller mindre ak-
tuelle problemer, og fgr
eller senere kommer vi i
reglen ind pa at kriti-
sere fuldkommen urime-
lige forhold i lovgivning,
administration eller tek-
nik, og selv SMJ gar ikke
skud forbi — den héarde-
ste kritik mod bladet
kommer ganske afgjort
fra medarbejderne selv.
Forleden drgftede vi for-

.
\
‘@\i 5 r‘./‘
7. ARG 15. NOVEMBER 1953 NR. 11
( Redaktion og \
ekspedition:
Ll Klgrl;gensgade 43,
hvn. K. 2 = = =
i Eaks S303 Man m3 give Einstein ret!
Postgiro 68833
Ansvarh: d ; 5 & .
nr‘e’d;k?gf?'e Ja, nu skal De ikke tro, skellige administrative
Mogem_l)ammel‘ at vi vil treette dem med emner, med udgangspunkt
Forretningsfgrer: en lang redeggrelse om i den nok som bekendte

horible historie med skat-
teblanketterne i to udga-
ver, nemlig den ordinzre
og den ekstraordinzere
skat pa hver sin skatte-
blanket, hvilket bevisligt
har kostet skatteborgerne
en pzn sum penge uden
nogen som helst fornuf-
tig begrundelse. Derefter
stillede vi det meget lo-
giske spgrgsmal — som
vi hermed vil lade ga vi-
dere til skattevaesenet —
om det ikke ville veere be-
tydelig lettere at forflytte
en mand fra skattevaese-
net i Gyldenlgvesgade til
motorkontoret (undskyld,
dette er et lidt specielt
kgbenhavnsk anliggende)
saledes, at tusindvis af
mennesker blev sparet for
denne meningslgse tur
hvert eneste ar. Selvfglge-
lig kan en siddan flytning
lade sig ggre, der er bare
ingen, der foretager den.
Dette tyder pa en uhygge-
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lig middelmadighed i de
administrative udgveres
indsigt og handleevne.
Samtidig tog flere dag-
blade spgrgsmalet om
ekstraafgiften pa motor-
kgretgjer op til debat,
idet man havdede, at det
snart var pa tide, at den
ekstraafgift, der som pen-
gebindende foranstaltning
blev palignet de motorkg-
rende for nogle ar siden,
blev ophavet. Vi giver vo-
re kolleger pa dagbladene
fuldkommen ret i dette
synspunkt; men hvorfor
ikke tage skridtet fuldt
ud og helt afskaffe vegt-
afgiften? Vi er nok klar
over, at der skal penge i
kassen (selv om der er
rigelige midleri den i for-
vejen); men hvorfor den-
ne idiotiske veegtafgift.
der kraver stor admini-
stration og stor ulejlighed
for politiet, nar de hvert
andet gjeblik skal dirige-
re en vogn med mandskab
ud for at skrue nummer-
pladerne af en bil eller
motorcykle, hvis ejer ikke
rettidigt har indbetalt den
forfaldne skat. Man kun-
ne dog akkurat lige si
godt paligne benzinen det
ngdvendige  skattebelgb,
da der pa benzinen i for-
vejen hviler et afgiftsbe-
1gb, saledes at administra-
tionen ikke ville blive
stgrre af den grund. Ben-
zinprisen ville derigen-
nem blive forhgjet med
5 eller 6 gre, men udgifts-
messigt ville det blive
det samme resultat for de
fleste motorkgrende, selv-
om sgndagskgrerne ville
nyde godt af ordningen,
der til gengeeld kom til at
g4 ud over de mennesker
— bl. a. os selv — der
kgrer op imod 40.000 km
om aret. Ordningen ville
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imidlertid veere fuldt ret-
feerdig, eftersom man kom
til at betale for det antal
kilometer, man kgrer, og
hvis man har en stor, for-
slugen vogn, ma man 0og-
sa betale for den luksus,
som det ganske givet er
at have et stort og sjl-
dent anvendeligt heste-
kraftoverskud wunder kg-
lerhjelmen. Da de krat-
tige vogne slider mere pé
vejene end de mindre
kraftige, er denne beskat-
ningsform ogsi retferdig
set fra et teknisk syns-
punkt. Teenk, hvad en si-
dan skattemessig ompo-
stering ville spare af ad-
ministration og dermed
forbundne udgifter — en
yderst gavnlig rationali-
sering, der ikke kan ska-
de en levende sjzl. Hvor-
for bliver det sa ikke
gjort? Der er kun eet
svar: middelméadighed —
for at sige det pznt.
Det turde vel ogsa be-
tegnes som noget af en
misforstaelse, nar diesel-
vogne beskattes med dob-
belt vagtafgift. Det er
hevet over enhver tvivl,
at en dieselvogn er mere
gkonomisk end et benzin-
drevet kgretgj af samme
stgrrelse, blot der er tale
om kgredistancer, der ma
betegnes som erhvervs-
kgrsel. Sagen er jo den,
at en dieselvogn er dy-
rere i anskaffelse end den
tilsvarende vogn med
benzinmotor, si& man ma
regne med stgrre afskriv-
ning og stgrre investe-
ring, men til gengeld er
dieselmotoren mere hold-
bar og frem for alt kan
den prale med et mindre
brendstofforbrug, tilmed
af en langt billigere kvali-
tet end benzinen. Rent na-
tionalgkonomisk ma man

derfor vere interesseret i,
at si mange vognmand —
og for den sags skyld og-
sa private bilister — gar
over til dieseldrift, da
disse vogne kraver et
mindre valutaforbrug til
brendstof end de tilsva-
rende benzinvogne. Med
den dobbelte vegtafgift
(altsa for tiden firedob-
belte afgift) sgger man
altsd pa bedste made at
hemme dieselvognenes
udvikling, alt imedens
man i tide og utide taler
om vor valutaknaphed.

En almindelig hablgs
stemning plejer at brede
sig pa redaktionen, mar
disse og lignende emner
drgftes, for hvad kan det
nytte, at vi og mange an-
dre papeger disse forhold.
nar der aldrig sker noget
alligevel — middelmadig-
heden sover videre i sin
administrationsdille. En
af medarbejderne konsta-
terede, at det vi mangler i
SMJ er en rubrik, der hed-
der »For satan i helvede«.
men det ville ikke pynte
i vore eller s sobre spal-
ter, og det ville sikkert
heller ikke hjzlpe det
fjerneste. For normalt be-
gavede mennesker med en
erlig indstilling til livets
forskellige forhold er det
indlysende, at et land ik-
ke kan leve af administra-
tion, men kun af produk-
tion, men administration
er blevet middelmadighe-
dens sikre levebrgd, og —
som en franskmand en
gang har udtalt til os —
administrative embeder er
den politiske valutas for-
nemste skillemgnt. Og
Einstein har ret, nar han
til Piet Hein udtaler, at
middelmadighed er det
sikreste aktiv i kampen
for tilveerelsen.













































































































































































































































