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En ren og velholdt motor er den rig-
tige motorcyklists visitkort. Bevares -
det kraever lidt ordenssans og en del

/i. arbejde. Betydeligt nemmere er det at
holde motoren ren og i sund mekanisk \
stand indvendig, det kræver blot, at

^ man altid har Mobiloil på olietanken.
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ARIEL

Model MUNTER TWIN

Model V B

Model 4G MARK II

En umiddelbar

betragtning af de <or-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-

hver om, at ARIEL er

den fornemste motor-

cykle - smukkere og
mere gedigen udførelse
findes ikke. Men ARIEL
betegner tillige højde-
punktet indenfor hver
model. Den (irecylin-
drede model 4G er

verdens hurtigst ac-
celerende standardma-

skine med et kraftover-

skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig
smidige i trafiken og
hurtige og bekvemme
på landevejen. De een-
cylindrede Hunter-mo-
deller er velkendte som

»bedst i deres klasse«,

og det var som bekendt
en model VHA. dervandt

det sidste hastigheds-
løb med 144 km/t -

12 km/t hurtigere end
nr. 2. Model VB er gan-
ske simpelt verdens bed-
ste sidevognsmaskine.

Repræsentant | (or Danmark:

ISIDOR MEYER
GRUNDLAGT 1900

ST. KONGENSGADE 67 - KØBENHAVN K
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udvikler 19 HK

I alle Detailler

Verdens flotteste Motorcykle
Opfylder de 5 vigtigste Krav,

som den erfarne Motorcyklist i Dag stiller til sin Motorcykle
angaaende Kvalitet og Udseende:

* SIKKERHED
* KRAFT
* STILFULDHED
it SKRIDSIKKER
* KØRSELSKOMFORT

Pris ...... Kr. 3600
Oms. Afg. . . Kr. 1140
lait ...... Kr. 4740

HOREX Forhandlere og Service overalt i Danmark

HOREX MOTOR IMPORT
Sundkrogsgade 1-3 København, Ø

Alle nærmere Oplysninger gives gerne paa Forlangende
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STÆRK - ØKONOMISK - HOLDBAR

Forhandlere overalt

i landet

Hovedforhandler for Fyn
E. Bruun-Larsen, Odense

FORNUFTIGE VILKÅR
GARANTI OG SERVICE
SKRIV EFTER BROCHURE
OG ANSØGNINGSSKEMA

Importer:

ERIK ORTH
V. FARIMAGSGADE 1 9
KØBENHAVN V
C. 12375, 12372
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Man må give Einsiein rei!
a, nu skal De ikke tro,
at vi vil trætte dem med

en lang redegørelse om
Einstein's relativitetsteo-
ri eller hans sidste formel

det er vi af gode grun-
de afskåret fra. eftersom

vi ikke selv har forstået

nogen af delene. Det. er på
et helt andet punkt, vi gi-
ver den store fysiker ret,
nemlig i en udtalelse han
er kommet med i et in-
terview med Piet Hein,
men det 'skal vi komme

tilbage til om et øjeblik.
Det hænder, at SMJ's

medarbejdere i ledige
stunder drøfter forskelli-
ge mere eller mindre ah-
tuelle problemer, og før
eller senere kommer vi i

reglen ind på at kriti-
sere fuldkom.men urime-

lige forhold i lovgivning,
administration eller tek-

nik, og selv SMJ går ikke
skud forbi - den hårde-
ste kritik mod bladet

kommer ganske afgjort
fra medarbejderne selv.
Forleden drøftede vi for-

skellige administrative
emner, med udgangspunkt
i den nok som bekendte

horible historie med skat-

teblanketterne i to udga-
ver, nemlig den ordinære
og den ekstraordinære
skat på hver sin skatte-
blanket, hvilket bevisligt
har kostet skatteborgerne
en pæn sum penge uden
nogen som helst fomuf-
tig begrundelse. Derefter
stillede vi det meget lo-
giske spørgsmål - som
vi hermed vil lade gå vi-
dere til skattevæsenet -

om det ikke ville være be-

tydelig lettere at forflytte
en mand fra skattevæse-

net i Gyldenløvesgade til
motorkontoret (undskyld,
dette er et lidt specielt
københavnsk anliggende)
således, at tusindvis af

mennesker blev sparet for
denne meningsløse tur
hvert eneste år. Selvfølge-
lig kan en sådan flytning
lade sig gøre, der er bare
ingen, der foretager den.
Dette tyder på en uhygge-
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lig middelmådighed i de
administrative udøveres

indsigt og handleevne.
Samtidig tog flere dag-
blade spørgsmålet om
ekstraafgiften på motor-
køretøjer op til debat,
idet man hævdede, at det
snart var på tide, at deu
ekstraafgift, der som pen-

gebindende foranstaltning
blev pålignet de motorkø-
rende for nogle år siden,
blev ophævet. Vi giver vo-
re. kollager på dagbladene
fuldkommen ret i dette

synspunkt; men hvorfor
ikke tage skridtet fuldt
ud og helt afskaffe vægt-
afgiften? Vi er nok klar
over. at der skal penge i
kassen (selv om der er
rigelige midler i den i for-
vejen); men hvorfor den-
ne idiotiske vægtafgift,
der kræver stor admini-

stration og stor ulejlighed
for politiet, når de hvert
andet øjeblik skal dirige-
re en vogn med niandskab
ud for at skrue nummer-

pladerne af en bil eller
motorcykle, hvis ejer ikke
rettidigt har indbetalt den
forfaldne skat. Man kun-

ne dog akkurat lige så
godt påligne benzinen det
nødvendige skattebeløb,
da der på benzinen i for-
vejen hviler et afgiftsbe-
løb, således at administra-
tion. en ikke ville blive
større af den grund. Ben-
zinprisen ville derigen-
nem blive forhøjet med
5 eller 6 øre, men udgifts-
mæssigt ville det blive
det samme resultat for de
fleste motorkørende, selv-
om søndagskørerne ville
nyde godt af ordningen,
der til gengæld kom til at
gå ud over de mennesker

bl. a. os selv - der

kører op imod 40.000 km
om året. Ordningen ville

imidlertid være fuldt ret-

færdig, eftersoni man kom
til at betale for det antal
kilometer, man 'kører, og
hvis man har en stor, for-

slugea vogn, må man og-
så betale for den luksus,
som det ganske givet er
at have et stort og sjæl-
dent anvendeligt heste-
kraftoverskud under kø-

lerhjelmen. Da de krat-
tige vogne slider mere på
vejene end de imindre
kraftige, er denne beskat-
ningsform også retfærdig
set fra et teknisk syns-

punkt. Tænk, hvad eu så-
da'n skattemæssig ompo-
stering ville spare af ad-
ministration og dermed
forbundne udgifter - en
yderst gavnlig rationali-
sering, der ifckc kan ska-
de en levende sjæl. Hvor-
for bliver det så ikke
gjort? Der er kun eet
svar: middelmådighed -
for at sige det pænt.

Det turde vel også be-
tegnes som noget af en
misforståelse, når diesel-
vogne beskattes med dob-
belt vægtafgift. Det er
hævet over enhver tvivl,
at en dieselvogn er mere
økonomisk end et benzin-
drevet køretøj af samme
størrelse, blot der er tale
om køredistancer, der må
betegnes soni erhvervs-
kørsel. Sagen er jo den,
at en dieselvogn er dy-
rere i anskaffelse end den
tilsvarende vogn med
benzinmotor, så man må

regne med større afskriv-
ning og større investe-
ring, men til gengæld er
dieselmotoren mere hold-

bar og frem for alt kan
den prale med et mindre
brændstofforbrug, tilmed
af en langt billigere kvali-
tet end benzinen. Rent na-
tionaløkonomisk må man

derfor være interesseret i,

at så mange vognmænd -
og for den sags skyld og-
så private bilister - går
over til dieseldrift, da

disse vogne kræver et
mindre valutaforbrug til
brændstof end de tilsva-
rende benzinvogne. Med
den dobbelte vægtafgift
(altså for tiden firedob-
helte afgift) søger man
altså på bedste måde at
hæmme dieselv&gnenes
udvikling, alt imedens
man i tide og utide taler
oni vor valutatenaphed.

En almindelig håbløs
stemning plejer at brede
sig på redaktionen, når
disse og lignende einner
drøftes, for hvad kan det
nytte, at vi og mange an-
dre påpeger disse forhold.
når der aldrig sker noget
alligevel - middelmådig-
heden sover videre i sin
administrationsdille. En

af medarbejderne konsta-
terede, at det vi mangler i
SMJ er en rubrik, der hed-
der »For satan i helvede«.
men det ville ikke pynte
i vore eller så sobre spal-
ter, og det ville sikkert
heller ikke hjælpe det
fjerneste. For normalt be-
gavede mennesker med en
ærlig indstilling til livets
forskellige forhold er det
indlysende, at et land ik-
ke kan leve af administra-
tion, men kun af produk-
tion, men administration
er blevet middelmådighe-
dens sikre levebrød, og -
som en franskmand en

gang har udtalt til os -
administrative embeder er

den politiske valutas for-
nemste skillemønt. Og
Einstein har ret, når han
til Piet Hein udtaler, at

middelmådighed er det
sikreste aktiv i kampen
for tilværelsen.
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er en engelsk kvalitetsmaskine af den mest frem-

ragende, moderne konstruktion. James er kraftig og
dog økonomisk, den fuldkommen indkapslede motor-
blok og den moderne konstruktion giver maskinen
de elegante linier, men frem før alt er køreegen-
skaberne uovertrufne. Hver detaille er udformet
og fremstillet med omhu - derfor vil De blive mest

tilfreds med en James.

Generalrepræsentant

FRED. RASMUSSEN
ODENSE-KØBENHAVN
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