SKANDINAVISK

BLANDT INDHOLDET | DETTE NUMMER

® Englands nye modeller
November 1961 @ Provekorsel Cpel Rekord 1,7 liter
® 50 ir med hastighedens konger
® Kursus i orienteringslgb

KR. 2,00 ® Provekoersel MZ ES 250




En god

vogn fortjener

godt udstyr -

BOSCH tilbehor
er gode julegaver

BOSCH EL-RUDEVASKER
spuler ruden ren pd et gje-
blik, s& viskerne kan fjerne
snavset. Pris kr. 80,—.

MAGNETO EL-DEFROSTER
iver klar udsigt gennem
rostbelagt for- eller bag-
rude. Pris kr. 15,—.

En BOSCH BAKLYGTE er
uundveerlig, ndr man skal
bakke i moerke eller parkere
pd en smal vej. Klart, bredt
lysfelt 10 m bag vognen.
Priser fra kr. 23,—.

BOSCH HANDLAMPE er
nyttig for bilisten, hvis et
eftersyn i marke skulle blive
nedvendigt. Pris kr. 32,—.

Det elegante BOSCH-szt —
TAGELYGTE og FJERNPRO-
JEKTOR, toppunktet af mo-
derne lysteknik, giver sikker
korsel i darligt vejr. Lille
starrelse kr. 56,—, stor ster-
relse kr. 68,— pr. stk.

De smukke BOSCH FANFAREHORN
i italiensk stil giver bilen et kraftigt
signal, optakten til »god tone« i tra-
fikken. Fra kr. 97,— pr. sat.

- kvalitetsgaver til bilisten

BLAUPUNKT AUTORADIO — toppunk-
tet af kvalitet, enestdende pragtfuld
tone. Fa&s med forplader udfert spe-
cielt til de fleste vognmaerker. Priser
fra kr. 435,— + tilbehor.




Mobilistens efterar

KVIK KORSEL
I KOLDERE KLIMA ...

MED Mobiloil Special

@ storre kraft
@® bledere gang
@ flere km. pr. liter

@® lsegger ar til motorens
levetid

Mobiloll Special
den skonomiske helarsolie
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ST 20,6567

SNAKKES FORD

Selvfglgelig snakkes der biler, nir moderne mennesker megdes. Hvad

hjertet er fuldt af... ikke sandt? Og naturligvis snakkes der FORD.
Alle bilkyndige er enige om, at Ford i hgjere grad end nogensinde
lever op til sine stolte traditioner. Sikke et program - og sikke et
udvalg: Fra den smarte kvikke ANGLIA over den ny opsigtsvaek-
kende CONSUL 315, de populzre TAUNUS modeller og de gedigne

englendere CONSUL og ZEPHYR til de store amerikanere - for
slet ikke at tale om de mange stationcars, varevogne og robuste
lastvogne fra begge sider af Atlanten.

| dag er det FORD - over hele linien.

FORD FOR FREMTIDEN
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Forsiden

Igennem fire ir er Jaguar Mark X blevet
provekert i mere eller mindre camouflerede
prototyper, men det er for sd vidt ikke ene-

den nye Vauxhall 4.

stdende for de mere kostbare vogne, og det
kan siledes nzvnes, at det ogsi er nasten
fire &r siden, der blev givet gront lys for
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Hver gang man har varet en tur i udlandet, marker man
ved sin entré til de hjemlige slagmarker, i hvor hgj grad de
trafikale forhold i Skandinavien er noget hj=lpelest roderi.
Med fa maneders mellemrum er jeg i de sene timer kommet
i land i Gedser, og pa de forste fa kilometer fra denne by
feler man sig nasten som et statsoverhoved, der efter sin an-
komst skridter fronten af foran det opstillede sereskompagni,
men pa vejen fra Gedser er det blot en endelss rxkke af
skilte, man defilerer forbi. Hvad der egentlig stir pa alle
disse skilte, ved jeg ikke, men der er nok tale om forskel-
lige, varierede former for hastighedsbegrzensning, eller noget
andet, der ikke har storre relation til de herskende forhold
ved nattetide. Senere kan man jo glede sig over en hastig-
hedsbegransning pa 70 og 60 km/t pa en absolut gde og
mennesketom Kogevej — mon ikke den slags begrensninger
lod sig ophazve f. eks. efter kl. 22?

Men bortset fra skilteskoven, si er der et enkelt skilt pa
vejen, der har pudset mig i mange &r. Det markerer et skarpt
hgjresving, og man tager pligtskyldigst gassen af, men der
kommer blot ikke noget sving. En enkelt gang har jeg varet
ude for, at en bagved keorende bilist blev trzt af min lang-
sommelige korsel og overhalede, og sa var svinget der natur-
ligvis. Denne gang gav jeg pokker i skiltet og gennemkorte
kurven i behersket ro og fuld komfort med 100 km/t. Dette
skilt star som et udmerket vartegn for vejvasenets og myn-
dighedernes hj=lp til de kerende.

Sender man en tanke tilbage til Tyskland, erindrer man
f. eks. skiltet med Rollsplit, der betyder si meget, at der er
lgse smasten pa en nytjmret vej, af hvilken grund man ma
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regne med nedsat friktionskoefficient, me-
dens man tillige har fine chancer for at fa
knust sit vindspejl af en opflyvende sten,
hvis man ikke holder tilstreekkelig afstand
til forankerende vogne.

Et sadant skilt har man endnu aldrig set i
Danmark, og jeg mindes heller ikke at have
set det i de govrige skandinaviske lande.
Medens arbejdet pagar pa vejen, opsettes
alle de slgve skilte med 30 km, vejarbejde
0.s. v., men sa snart arbejdet er overstaet,
far man ingen advarsel om de lgse sten,
for skidt med de motorkerende, de skal
bare betale og isvrigt holde deres mund.

Tank ogsa hvor genialt, nar tyskerne med
et skilt markerer, at vejbanen ikke alene
bliver smallere, men ogsid i hvilken side
indsnzevringen sker, nar der er tale om vej-
arbejde saledes, at man kan placere sig rig-
tigt i tide. P4 de danske veje opszttes un-
dertiden et skilt, der forkynder, at den halve
vejbane er sparret, hvilket i nogen grad
minder mig om, da jeg som dreng kerte
med min bedstefar, der for ikke at blive
blendet af modkgrende vogne bar solbril-
ler efter morkets frembrud. Denne foran-
staltning medferte altid, at man matte rabe
og skrige, nar vejen svingede, da han over-
hovedet ikke kunne se, og udtrykte man
sig ikke prazcist, kom svaret altid ’Ja, for
satan, Af samme
arsag har jeg omtrent fra fedslen varet for-
trolig med at fa biler op fra de mest besvar-
lige grofter, og allerede i tiarsalderen havde
jeg udmerkede erfaringer for, hvordan man

men til hvilken side’.

hurtigst fik et karosseri pa plads pa chassiset
igen.

Medens vi taler om lygter og blaending:
Det er intet mindre end et mareridt at keore
fra Gedser til Kgbenhavn eller nzsten en
hvilken som helst anden strazkning om nat-
ten eller aftenen. Mgder man en rakke pa
fem vogne, si har den forste og maske en
til bleendet ned til narlys, medens de andre
korer pa fjernlys, hvilket er i stand til at
genere bade de forankorende og de mod-
gaende trafikanter. Bliver man voldsomt
blendet, vipper man en hurtig omgang op pa
fjernlyset som en heflig henstilling, og det
resulterer i, at en enkelt af de modgaende
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te pa nerlys, blender op til fjernlys. Mgder
bilister bleender ned, medens de, der for kor-
man en bilist ved en bakke, sa vil man forst
se en lysende glorie om bakkens top, inden
man ser lygterne, og derfor kan man med
blot en smule erfaring blende ned, inden
den modgaende bilist kommer helt op pa
bakken. Det gor man hver eneste gang, men
se om de slove fyre ger det samme, nej,
man skal have hele stralebundtet i gjnene,
inden de bekvemmer sig til at ga ned til naer-
lyset. Da de ganske givet selv ma vere ude
for den samme ubehagelige situation snese-
vis af gange, skulle man dog tro, at de rent
automatisk fandt ud af den rigtige frem-
gangsmade — man foler sig lidt ilde berert
ved at skulle ferdes pa de samme lande-
veje som trafikanter med en sa ringe fantasi
og begavelse, for hvad kan de ikke finde pa
i mindre indlysende tilfelde.

Tegngivning, markering med skilte, lov og
regler er sa udflydende, rodet og vilkarlig,
at det tvertimod nogen form for sikkerhed
byder pa en ganske unedvendig risiko. En af
goderne ved at kere pa de tyske autobaner
er den ensartede og logiske opmarkning,
skiltning i god tid og pa rette sted i forhold
til de benyttede hastigheder og anvisninger,
der ikke betragtes som forbud, men ker-
kommen vejledning.

Nar dette er tilfeldet, skyldes det en ko-
ordinering siledes, at skiltning m. m. bliver
ensartet. Men hvem hegrer de danske veje
og den danske trafik under? Hvad foretager
vor trafikminister sig egentlig? Taler lidt
om broer og jernbaner og SAS, skent lande-
vejstrafiken vel nok er den vigtigste nu om
stunder.

Ministeriet for offentlige arbejder tager sig
delvis af vejene som sadan, hvilket kommer
til udtryk pa den méade, at man dikterer
vejarbejder udfert med skovl og spade, nar
der er arbejdsleshed (stor arbejdsleshed vil
formentlig medfgre brugen af teskeer), me-
dens man setter stop for vejarbejderne, nar
der er mangel pa arbejdskraft. Lokale vej-
myndigheder under ledelse af forskellige
amtsvejinspektorer tager sig tillige af vej-
arbejder, medens skiltningen i forbindelse
med disse overlades til de dertil knyttede






























































































































































































