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Mobilistens sommer

God ferie... pa
den bedste benzin
MObil Speciul med TETRAMEL

® bledere gang
® ren forbraending

® bedre acceleration

® - endnu bedre
korselsgkonomi

@KONOMI, SERVICE




SUPER 2-TAKT

Det bedste teendror
til alle 2-takts
motorkoretgjer

KLG Super 2-takt ruster ikke! KLG Super
2-takt har lengere levetid! KLG Super 2-
takt muligger perfekt gnistdannelse! KLG
Super 2-takt leveres i stev- og vandteette
emballager! KLG Super 2-takt anbefales af
danske autocykel-fabrikanter!

Med ganske f& tendror deekker De alle
typer. Derfor betaler det sig at have KLG
Super 2-takt pa lager!

Vilh. Nellemann A/S Kgbenhavn - Randers
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- Odense

Generalreprasentant SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S Kobenhavn

Ja, se blot VW efter i sgmmene - den kan nemlig tale det! | hele sin idé -
i hele sin konstruktion er VW przget af kvalitet - gennemfart kvalitet, som
omfatter alt det, VW omfatter: motoren, gearkassen, indtrekket, udstyret,
komforten og kereegenskaberne. Oplev selv VW-kvaliteten - s@t Dem bag rattet i
en VW og fa en provetur. Mark den lynhurtige acceleration, det smidige gear-
skifte, den fremragende vejbeliggenhed. VW er driftssikker og palidelig - den
vil tjene Dem tro i mange, mange ar, og De vil altid fele kereglade, nar De
sidder bag dens rat!




4’ Forsiden

To beromtheder er for tiden i gang med
filmoptagelser om Niirburgring, nemlig
Mercedes’ lobsleder Alfred Neubauer og
racerkoreren  Hermann Lang. Desuden
medvirker den beromte kompressorvogn, der
endnu engang er vendt tilbage til banen.
Ligesom i gamle dage er Herman Lang
ved rauer pd den 600 bk racer, med hvil-
ken Carraciola vandt i 1937. Pa billedet
ses Herman Lang ved rattet, bag ham en
kameramand og til venstre lobslederen
Alfred Neubauer.
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Ekspedition:

Teknisk Forlag A/S REDAKTIONELLE STROTANKER

Dansk Ingenierforenings

Forla
lnlgeniwh?xset. For en mdneds tid siden udtalte justitsminister Haek-
< Fﬁ;'m§$:ﬁai§2§; Y kerup til Sore Amtstidende, at han ville stille forslag
: Redaktion: om, at vi fdr hastighedsbegrensning til 80 km i timen
Redaktar Mogens H. Damkier hele Aret.
(;'?:;',?;'g'gniz':erAs:ssseg;’gjzl — Nar den forsogsperiode, der nu er i gang, udlober
Redaktar Benni Henler til nytar, vil jeg nok kunne fremlegge nogle resultater
Eftertryk af bladets artikler og erfaringer, som forbibentlig er af tilstrakkelig styrke
L R S 1il at kunne overbevise et flertal i Folketinget om, at det
tilladelse. vil vere forbundet med sund fornuft at begranse farten
Skandinavisk Bogtryk pd vore sterkt trafikerede landeveje dret rundt, siger han.
Ar:::snlneme_n* kkr-23;é00 Forelobig har tilsyneladende kun direkter Viggo Ler-
B e Notes kes, FDM, taget til genmale, idet han hevder, at trafik-
kr. 37,00 ulykkerne kun er den ene side af sagen, den anden er
s LI T G samfundets transportproblem. Selv om denne kortfattede
Norsk postgiro 99356-TF A/S form kan lyde brutal, er det jo s& rigtigt, som det er
*

sagt. Enhver, der mister pdrerende i trafikken, og en-

Sepotionolle strotanker 391 | hver, der uforskyldt kommer alvorligt til skade, kunne

Sukces for Danmarks

forste Go-Kart bane .. 394 sikkert teenke sig trafikken sat omtrent i std eller skruet
:L’:c": sl s o ned til en hastighed omkring skridtgang, men det er
iR e s 410 naturligvis et onske, der ikke kan efterkommes, fordi
fria ol '\gszrg’f:ar; ----- 2l hele samfundets struktur er lagt an pa effekssv transport.
@it G s Den effektive transport er imidlertid ikke alene base-
En engelsk rejse- ret pd antallet af keretojer og disses lasteevne samt veje-
ﬁg:“::gn'e A 2 nes bredde og liniefaring, men ogsié pd den hastighed,
VinD R 442 med hvilken der keres. Muligvis virker det trivielt, at
o ;n‘;:‘: L s 44 man méd gentage sig selv i denne kamp mod myndighe-
o Tore e iaBl IhA e W des dernes universalmiddel, hastighedsbegransningen, men
;f::r'ls:mbsftevkasse 4ot trafik, trafikulykker og transport angdr os alle, og man
74
391
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kan umuligt pése i tavshed, at myndighe-
der og regering gor sig skyld i den ene
broler efter den anden, skent virkelige
fagfolk pd omrddet har vist vejen i om-
fattende studier og arbejder. For at ude-
lukke enhver misforstdelse menes der vir-
kelige kapaciteter pd vejtransportens om-
rider og hverken motorjournalister inclu-
sive os selv eller formand eller direkto-
rer for antomobilklubber.

Det kan vist ikke nytte noget, at vi
foreholder det forkastelige i, at man
stopper vejbyggeriet og erstatter den sun-
de og naturlige udvikling med en una-
turlig hastighedsbegrensning, der kun vil
virke som et yderligere irritationsmoment
i trafikken. Det kan vist heller ikke nyt-
te, at vi pdpeger, at de allerede indferte
lokale hastighedsrestriktioner overtrades
i sd vidt et omfang, at man nasten kan
tale om, at de bliver ignoreret, og sd er
de farligere end fri hastighed pid de pd-
gzldende strekninger. Enhver, der ngje
overholder hastighedsbegransningen pa f.
eks. Lyngbyvejen ved Kebenhavn, vil bli-
ve overhalet ustandseligt — ikke af vildt
kerende personer, men af trafikanter, der
selv ser sig i stand til at vurdere situa-
tionen og indrette hastigheden derefter.
Det kan vist heller ikke nytte, at man pe-
ger pd de franske erfaringer, som gir ud
pé, at det ikke er hastigheden, der for-
3rsager ulykkerne, af hvilken grund man
har hevet den maksimalt tilladelige ha-
stighed i weekenden til en verdi, som
alle kan vere tilfredse med. Det kan vist
heller ikke nytte, at man pdpeger, at det
farste forsgg med hastighedsbegransning
i Danmark skete samtidig med et sne-
fald, der i sig selv udelukkede for hgj
hastighed. Det kan sikkert heller ikke nyt-
te noget, at man pipeger, at statistisk
materiale er yderst sdrbart, nir man split-
ter det endelige resultat op i de mange
faktorer, der ikke umiddelbart kommer
til udtryk.

Nir det ikke kan nytte, er det fordi
vor justitsminister tilsyneladende ikke
selv er bilist, og medlemmerne i Folke-
tinget benytter sig i embeds medfer af

392

DSB, skont nogen af dem selvfalgelig mi
veere bilister eller i det mindste have et
korekort, men der er absolut intet, der
taler for, at nogen af Folketingets med-
lemmer er spor mere end middelmadige
trafikanter, og ingen af de ®rede med-
lemmer synes at have storre forudsat-
ninger for at bedemme den trafikale si-
tuation end enhver almindelig og tilfzl-
dig mand, man tager ind fra gaden.

Detfor kan det méske nytte, at vi —
og forhibentlig andre med os — vil for-
lange en dokumentation for, at det er
virkelige fagfolk og kapaciteter, der stdr
bag et eventuelt lovforslag, og vi md
endda g si langt, at vi forlanger disse
fagfolks materiale tilgengeligt, s& den
trufne afggrelse kan gores til genstand
for diskussion.

Statistik alene kan absolut ikke accep-
teres som tilstreekkeligt materiale. Man
behover blot at betragte denne sasons
lob pé Isle of Man, hvor der indtraf to
dedsulykker pd samme omgang i 350
ccm klassen, og den ene maskine var end-
da kun en 285 ccm maskine, der var un-
derlegen med hensyn til tophastighed.
Skulle dette bevise, at motorcykler pa
350 ccm er de farligste, eller beviser det,
at smi maskiner, der skal leve op til det
steerke tempo, er de farligste, eller bevi-
ser det i det hele taget noget som helst?
Det er slet ikke noget ringe materiale,
skont der ikke kores si voldsomt mange
kilometer i alt, men der er dog tale om
ca. 720.000 personkilometer afviklet med
hastigheder op til 240 km i timen og
med et gennemsnit pd omtrent 150 km
i timen. Dette materiale ville kunne fore-
legges en forsamling pd en sidan madde,
at det ville blive taget alvorligt, og
alligevel vil ethvert fornuftigt menneske
kunne hzvde, at der kun er tale om til-
feldigheder — og nojagtigt det samme
gor sig galdende med hovedparten af
ferdselsstatistikken inden for ulykkernes
omréde.

Hvis man gik lidt mere alvorligt til
arbejdet, skulle der vaere mere nerlig-
gende muligheder for at nedsztte antal-
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