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Kom kulden

i forkebet,

kom BLUECOL
i koleren

- sa er motoren
sikret mod
frostsprangning
hele vinteren!

UEGOL

Import:
Vilh. Nellemann A[S
Kgbenhavn, Randers

frostsprangt motor

Kun een péfyldning med BLU ECOL
antifrysevaske, og motoren er sikret mod
frostsprengninger hele vinteren.
BLUECOL fordamper ikke selv ved de hejeste
arbejdstemperaturer. BLUECOL er den mest
sikre antifrysevaeske pa det danske marked!

BLUECOL forhindrer
rustdannelser
BLUECOL forhindrer
korrosion

BLUECOL angriber
hverken metal,
gummi eller lak
BLUECOL er inter-
nationalt godkendt
til anvendelse inden
for hzr og luftviben
- ogsa i Danmark

Forlang Smiths BLU ECOL
til benzin- og dieselmotorer!
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Mobilistens efterar

KVIK KORSEL
I KOLDERE KLIMA ...

MED Mobiloil Special

0000000000000 00O0OCDBOGOGOIOOOOOGS ........-.......

@ storre kraft
@ blodere gang
@ flere km. pr. liter

@ leegger ar til motorens
levetid

Mobiloll Special
den skonomiske helarsolie




SNAKKES FORD

Selvfelgelig snakkes der biler, ndr moderne mennesker mgdes. Hvad
hjertet er fuldt af... ikke sandt? Og naturligvis snakkes der FORD.

Alle bilkyndige er enige om, at Ford i hgjere grad end nogensinde

lever op til sine stolte traditioner. Sikke et program - og sikke et
udvalg: Fra den smarte kvikke ANGLIA over den ny opsigtsvaek-
kende CONSUL 315, de populzre TAUNUS modeller og de gedigne
englendere ZEPHYR og ZODIAC til de store amerikanere - for
slet ikke at tale om de mange stationcars, varevogne og robuste
lastvogne fra begge sider af Atlanten.

| dag er det FORD - over hele linien.

FORD FOR FREMTIDEN
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Forsiden

Finlands Grand Prix. 3 hirde konkurrenter
i den bhojst interessante 50 ccm  klasse,
Jan-Teunis Huberts, Holland, Ernst Deg-

ner, Vesttyskland og vinderen Luigi Ta-

veri, Schweiz.
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Tanus 12 M
Siden sidst
Kompressorer pad godt
og ondt
Nye modeller....
Arne Pander
Simca Ariane ..
Bane og vej
Styretajets indstilling
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REDAKTIONELLE STROTANKER

I denne rubrik stir der noget med ,tanker®, og tanker
er egentlig noget markeligt noget, for man kan tenke
pd mange forskellige mider. Man kan f. eks. tenke
over sit arbejde pd den mdde, det nu en gang er ned-
vendigt at folge med i det, man foretager sig. Man kan
gennem sin fantasi knytte forskellige bedemmende tan-
ker til det arbejde, man sidder med, og man kan f rent
konstruktive tanker.

Eksempelvis har jeg rodet rundt i forskellige instruk-
tionsbgger, medens jeg tillige har haft et drabende styk-
ke oversattelsesarbejde, hvilket har medfert, at jeg i
forste tilfalde blot mitte have mine tanker ved arbejdet,
medens jeg i det andet tilfelde métte omswtte tanker
fra engelsk til dansk, hvilket vist nok sker et sted mel-
lem et par ryghvirvler, men midt i det hele kom der
signaler om konstruktiv tankevirksomhed til min for-
plumrede hjerne (har De forresten tankt over, at hjer-
nen selv hos forholdsvis dumme mennesker pd grund af
hukommelsen m. m. mid betegnes som et uovertruffet
teknisk mesterstykke fra naturens hind).

Jeg kom i tanker om, at det egentlig er merkeligt, at
en fabrik i sine salgsbrochurer pointerer, at vognen kun
har to smeresteder og igvrigt en minimal trang til servi-
ce, medens samme fabrik i sin instruktionsbog og i an-
dre publikationer foreslir et vedligeholdelsesarbejde af
et sidant omfang, at den pigzldende vogn i drlige ved-
ligeholdelsesomkostninger vil komme til at koste omtrent
lige s& meget som en ny vogn, hvis man da ikke skal
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bruge den udslagne dag til at rode med
den bevabnet med kostbart specialvaerk-
toj. Man siger, at verden vil bedrages,
men er det ikke verden i al almindelig-
hed, der gor sig de storste anstrengelser
for at bedrage os? N4, det kommer ma-
ske ud pi et, det er jo kun et sporgsmal
om en definition af begrebet ,,verden®.

Ad disse merkelige kanaler kommer
man sd til at tenke pd individet kontra
massen — lad mig blankt indremme, at
individet i denne forbindelse (og i alle
andre forbindelser igvrigt) har min stor-
ste sympati. Blot kommer man ikke uden
om, at individet kan lave mest maerkbart
brok og ballade for massen, medens det
samlede samfund udever et konstant pres
pd individet, og mon ikke det er som i
teknikken, at det ukonstante og svingnin-
gerne er mere uoverskuelige end den
konstante belastning?

Dernast kommer man til at teenke pa
det mearkverdige forhold, der gor sig
geldende, ndr bilister og motorcyklister
ofrer en masse tid og penge pi at fi ko-
retgjet til at yde sit bedste, hvordan det
pd bekostning af tid og penge bliver
passet og plejet med omhu og omtanke,
medens enhver fornuftig tanke ofte sy-
nes at dampe ud i den klamme luft, ndr
koretojet og kdreren kommer til at indgd
i den store helhed kaldet trafikken.

Skulle det ikke vaere lige sd god en
sport at fd trafikken til at glide, som det
er at f3 vognen til at gd. Selvfolgelig har
De selv provet at komme fra en side-
gade ud pd et beferdet hovedstrog, der
tilsyneladende blokeres af en endelos
strom af biler, hvis forere ser stift lige
ud for ikke at fd ddrlig samvittighed ved
at holde stille lige ud for den mindre-
vaerdige person, der kommer fra sidega-
den. Alle gutterne skal alligevel holde
stille for sporvogne, fodgangerovergan-
ge eller trafiksignaler, men ikke én ud
af 50 lader sidegade-manden slippe ind
i koen, selvom han hgjst vil blive sinket
brekdele af sekunder om overhovedet
sinket, hvis han giver plads for en vogn
foran sig selv i reekken. Resultatet bliver,
at sidegade-manden kerer laengere og
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leengere frem for at gere opmarksom pi
sin tilstedevaerelse, og rakken af vogne
sldr derfor et storre og sterre slag uden
om den ,brutalt fremkerende person.
Og hvad hvis det nu er en kvinde, der
kommer fra sidegaden? Billedet bliver
ngjagtig det samme, men hvis hun nu
skulle ud ad en der, medens hele lokalet
var fyldt med mandfolk, der ville samme
vej? Sd ville de naturligvis med mange
falbelader og overdddige hidndbevaegelser
lade hende komme forst. Er det fordi,
man nedigt i andres pdsyn vil stemple
sig selv som en uopdragen proletar, eller
er det, fordi der inderst inde i alle han-
konsvaesener rumsterer en tanke om et
galant eventyr med et hvilket som helst
hunkensvesen — en tanke, der virker
urealisabel, ndr begge vasener er omgi-
vet af et stdlkarosseri? Sandheden kom-
mer nok mere og bedre frem, hvis jeg
citerer en skattet kollega, der siger: Kras
med neglen, og stenaldermanden stdr lys-
levende bag den tynde fernis af kultur.

Var det ikke i grunden ganske mor-
somt, om trafikanterne selv kunne f& tra-
fikken til at glide harmonisk? Tilsynela-
dende bliver vi pd dette punkt skamme-
ligt svigtet af de personer og myndighe-
der, der ellers elsker at opkaste sig som
formyndere for alle korende og gidende.
Hvis vi selv geor alt, hvad vi kan, for
at fa trafikken til at glide, si kan vi
ogsd med sterre ret og med langt ster-
re forngjelse udskzlde og hdne den
enkelte trafikant, der hensynslost ligger
og flyder i overhalingsbanen med en
yderst moderat hastighed, og alle mand
i en lang vognrakke etableret af en en-
kelt slov bilist pd et sted, hvor overha-
ling er umulig, kan med rette give et
vredt tut i hornet, ndr de pd forstkom-
mende lige sted overhaler ham — den
forsigtige mand, der er en af de farlig-
ste i trafikken, fordi han er s hensyns-
los at kere bil, skent han si &benlyst
ikke er kompetent til det. Men lad os
vaere enige om en ting: At satte gang i
sagerne er ikke det samme som selv at
mase frem.

MHD.
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gennemkontrollere ethvert produktionsled - savel som de over 4700
. vogne, der bliver feerdige hver dag. Og der bli’r gaet grundigt til veerks!
'Men dette er netop forudsaetningen for VW’s ry for lang levetid, for pa-

lidelighed, sikkerhed, og gennemfegrt kvalitet!

li

Kobenhavn SKANDINAVISK MOTOR CO. #4 Odense

Gedigent handvaerk - en del af VW-kvaliteten. Ja, se blot VW efter i
semmene. Den kan sta for selv den mest kritiske gennemgang! Alle
svejsningerne - ogsa pa de skjulte steder - er poleret glatte og jeevne.
Det er den slags, der kendetegner et kvalitetsarbejde. Pa VW-fabrikken
er ansat over 5000 inspektorer, hvis eneste opgave er i detailler at

Kvaliteten kommer forst - derfor bliver der stadig flere...
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