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e større kraft

€ blødere gang

e flere km pr.liter

e læggerårtil
motorenslevetid   Mobiloil Special
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—… Huskatskifte
til vintertermostat NU

AVTHVrenmosmrer
passertil de fleste mærker

e De får bedre varme i vognen — og hurtigere

e Olie- og benzinforbrugetbli'r lavere

e Slid og corrosion af cylindrene formindskes
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FORKLARINGEN ER ENKEL:

Den normale termostat ombyttes med Smiths vinter-

termostat, der fortsat kontrollerer cirkulationen i

kølesystemet og varmeanlægget. Når termostaten er

lukket, opnår motoren lynhurtigt den optimale

arbejdstemperatur. Såsnart denne temperatur er nået,

 

åbner termostaten sig, og cirkulationen begynder.

Falder temperaturen, lukkes termosta-

ten automatisk - cirkulationen formind-
 

skes eller standses helt. Smiths termo-

Smiths

Jil vintertermostat

fås i 2 udgaver

kr. 12,85
kr. 17,00
excl. OMS

stater er sikret således, at overophed-

ning er udelukket.

1 Forlang Smiths termostater både til

SOMMER-og til VINTERKØRSEL.

Tal med Deres mekaniker om sagen,

men gør det NU!  

 

IMPORTØR:

VILH. NELLEMANN A/S - KØBENHAVN - RANDERS
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Forsiden

Den engelske motorcykleudstilling åbnede
i optimistisk stemning, men ingen tør mere
spå om motorcyklernes fremtid.
Der er stigende interesse for ganske små
maskiner eller scootere som ekstrakøretøj
ved siden af bilen, som er vanskelig at par-
kere i de fleste storbyer. De store maskiner
finder stadig afsætning til entusiaster, men
styktallene er alligevel beskedne.

  ÆreRET

 

16. ÅRG.

 

Ekspedition:

Teknisk Forlag A/S
Dansk Ingeniørforenings

Forlag

Ingeniørhuset,
V. Farimagsgade 31, V.

Tlf. BYen %9288

Redaktion:
Redaktør Mogens H. Damkier

(ansvarlig efter presseloven)
Civilingeniør Arne Boyhus

Redaktør Benni Henler

Eftertryk af bladets artikler
og gengivelse af illustratio-

ner må ikke finde sted uden
tilladelse.

Skandinavisk Bogtryk

Årsabonnement kr. 34,00
Løssalgspris kr. 2,85-

(Begge priser incl. oms.).
Årsabonnement i Norge

kr. 37,00

Løssalgspris i Norge
kr: 3,25

Norsk postgiro 99356-TF A/S

k

Redaktionelle strøtanker 731
Set og prøvet

 

be England FSR AKSER 734
Prøvekørsel Volga us 742
Transistortænding ...…... 754
Motorcykleudstilling

iRbandon "35 NRF SE Ser 760
Nye modeller .......... 766
Dækkenes indflydelse på
kraftoverføringen ...…... 774
Teknisk Brevkasse .... 778
Orienteringsløb ........ 789
Bane og vej .......... 793
Indholdsfortegnelse

FORE AOA ASS SR aa 807  

-= 5. december 1962 NR. 12

REDAKTIONELLE STRØTANKER

Bag køreprøverne i TV lå der en udmærket propaganda-
idé, men bevar mig vel, hvor den dog blev forkludret.
Der kom en masse blæst ud af problemetfrit lejde eller
ikke, men selve det væsentlige — trafikbelæringen — var
det meget småt med. Vi burde blot have haft nogle få
glimt fra selve kørslen, og derefter skulle de forskellige
situationer have været gennemgået på modellen. Eleven
kunne jo udmærket køre korrekt i trafiken, men så kunne
den prøvesagkyndige eller kørelæreren have vist hvilke
kombinationer, der kunne opstå 0.s. v.

Når man er kommet så langt i sine tanker om den sag,
vil man vel også hurtigt finde ud af, at det havde været
bedre, om man slet og ret havde optaget situationer i
trafiken, vist dem på modellen og derefter havde givet
en forklaring på fejlene og de farer, disse fejl kan med-
føre. TV er jo som skabt til god og fornuftig færdsels-
propaganda eller færdselsbelæring, og vi kan alle trænge
til at få genopfrisket lidt af færdselsloven, som ikke er
særlig opmuntrende at tygge igennem i den oprindelige
udformning, og gennem veltilrettelagte udsendelser kun-
ne der også kommeen nyttig diskussion i gang om for-
skellige punkter, der enten virker forældede eller trænger
til en udbygning. I alt oplysende arbejde er det ikke nok
at sige sådan, hvis man ikke samtidig fortæller, hvorfor,
det skal være sådan. Det er forkert, hvis en ingeniør for-
klarer en sag for folk uden ingeniørmæssig uddannelse i
vendinger, der kun vil kunne forstås, hvis man har en
sådan uddannelse, og lige så forkert er det, hvis man selv

731
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har en levende fantasi, at regne med, at
alle ens medmennesker har en tilsvarende
evne til at jonglere med mere eller min-

dre abstrakt tænkning. En paragraf i

loven vil meget ofte virke komplet ufor-

ståelig, hvis man ikke samtidig gør op-

mærksom på, hvorfor denne bestemmelse

er blevet taget. Desuden må man ikke
regne sine medmennesker som tretårnede
idioter, hvis de ikke forstår noget, som

man selv har kendskab til, for det vil

være næsten utroligt, om et af disse med-

mennesker ikke vidste noget, man ikke

selv havde begreb om. Det lyder måske

fjollet, hvis man giver et så kontant ek-

sempel som en svejser, der skulle betragte

en præst som lettere åndssvag, fordi præ-

sten ikke kunne svejse to stykker plade

sammen, medens præsten skulle regne

svejseren for helt håbløs idiot, fordi den-

ne ikke havde kendskab til hverken la-

tin eller græsk. Et eksempel af den art

virker jo lidt langt ude, men hvad skal

man så sige, når en overmåde velbegavet
mand spørger mig, hvorfor man egentlig

skal slukke sine hovedlygter og tænde
positionslyset, når man holder foran en
jernbanebom? Detstår i loven,at det skal

være sådan, men der er vitterlig bilister,
der ikke har den fornødne fantasi til at
finde ud af, at man kan virke blændende
på modgåendetrafik, der derfor ikke vil
se de røde lygter på jernbanebommene.
Skal man stemple en sådan mand som
mindre begavet end gennemsnittet, skønt
han beviseligt skulle ligge ikke så lidt
over gennemsnittet? Og hvad med alle

detrafikanter, der ikke af sig selv kanfin-
de ud af, at en lignende forholdsregel er
betimelig ved de overskæringer, der har
blinklys? Man kan lige så godt mangle
fantasi, som man kan være umusikalsk,
og der er mennesker uden fantasi, som
aldrig vil kunne lære fysik, fordi de ikke
kan overskue eller forudsige følgerne af
en handling. Alle disse mennesker kunne
man hjælpe gennem en fornuftig ansku-
elses-undervisning på TV-skærmen. Med
køreprøven i TV viste man kun, at man
kender midlerne, men man har ikke noget
mål -- bortset fra at gøre propaganda for
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institutionen Større Færdselssikkerhed,

medens det eftertragtede begreb, større
færdselssikkerhed, synes at være gledet i
baggrunden.

Hvorfor blev jeg ikke noteret?

Forleden overtrådte jeg hastighedsbe-
stemmelserne og færdselsloven mindst
fire gange, og den ene gang blev jeg
efterfulgt af en motorcykelpatrulje, og
den anden gang lå en af politiets vogne
lige bag mig — i sidstnævnte tilfælde
måtte jeg ifølge reglerne ikke køre mere
end 50 km/t, men både politiet og jeg
kørte i underkanten af 100 km/t, hvilket
var den naturlige hastighed det pågæl-
dende sted. Når jeg ikke blev noteret,
skyldes det, at betjentene ikke anede, at
jeg eller de selv gjorde noget forkert. I
samtlige tilfælde kom jeg forbi vejrepa-
rationer med hastighedsbegrænsning, men
efter reparationen var der som sædvanlig
ingen ophævelse af restriktionerne. Sagen
er imidlertid den, at møder manetskilt
med 50 km, så betyder det, at man må
køre maksimalt 50 km/t indtil man mø-
der et andet skilt, der enten angiver en
anden hastighedsgrænse eller som ophæ-
ver fartbegrænsningen. Her i landet op-
hæver man næsten aldrig hastighedsbe-
grænsningen efter en mindre vejrepara-
tion, idet man helt overlader til trafikan-
terne selv at finde ud af forholdet. Dette
er sløseri af værste skuffe.

Strøget som gå-gade

Så blev strøget gjort til fodgængergade,
og det skete sådan lige hu-hej. Det blev
endeløst forklaret alle vegne, at fodgæn-
gerne er tilfredse med ordningen, da man
nu ikke mere skal springe for livet på
»Strøget"". Bilister og motorcyklister har
ikke mindre grund til at være tilfredse
med fodgængergaden, for vi bliver nu
skånet for alle de sindsoprivendetilfælde,
hvor et eller andet kvindemenneske plud-
selig ser den helt rigtige hat i et udstil-
lingsvindue på den anden side af gaden
og følgelig styrter sig lige ud foran køre-
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