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REDAKTIONELLE STROTANKER

P alle mdder forseger man tilsyneladende at bringe
faerdselsulykkernes antal ned, og der fores i radio, presse
og fjernsyn en intensiv kampagne, der altid og udeluk-
kende af meget forstdelige grunde er rettet mod trafi-
kanterne. Dette synes at vare godtaget praksis pd alle
fronter, og skent de fleste ulykker sker i hjemmene og
péd arbejdspladserne, er fardselsulykkerne blevet gjort til
noget af et samfundsproblem. Propaganda og belring
tilfores ogsd arbejdspladserne, men hvad ger man for
at undgd ulykkerne i hjemmene? Ikke noget nzvnevaer-
digt.

Niér der er en sd afgorende forskel pd trafikulykker
og ulykkerne i hjemmet, skyldes det utvivlsomt, at me-
dens ulykken i hjemmet nzsten altid rammer den tanke-
lose selv, sd kan tankelashed eller uheld pd arbejdsplad-
sen og i trafikken komme til at gd ud over ganske sages-
lose personer, og det gir tilmed meget ofte hirdt ud
over ofrene for trafikulykkerne.

Er man besjzlet af den tanke, at man vil gere noget
for at bringe fardselsulykkernes antal ned, mi man vel
forst sigte mod de varste onder, men disse er tilsynela-
dende fredet i klasse A, og man har nu det indtryk, at
den lovgivende myndighed, Sterre Fzrdselssikkerhed
samt de ministerier og vasener, der har med vejene at
gore, er en forsamling, der hejt havet over dagliglivet
sidder i et elfenbenstdrn og strer manna for folket i
form af en smépjattet propaganda. Til gengeld foler jeg
mig som en meget ensom artillerist, nir jeg stadig
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forsoger at rette kanonen mod det tilsy-
neladende for sund fornuft uindtagelige
tdrn. Jeg kunne opremse en rxkke punk-
ter, som jeg i &renes lob efter sigende
med rette har kritiseret, uden at der er
sket noget af den grund, men lad os
hellere prove at knytte forskellige emner
sammen, og lad os s& se, om ikke man
pd rette sted kunne tage blot noget af
det op til revision. Forinden vil jeg dog
blot sztte lidt lys over propagandavirk-
somhedens fremgangsmider: For mange
ir siden skrev vi her i bladet, at enhver
trafikant i Danmark mi bgje sig for den
kendsgerning, at vi lever i et landbrugs-
land, og ndr vejene gir gennem marker-
ne, md vi ogsd vare indforstiet med, at
vejene benyttes til bl. a. hjemkarsel af
roer. Vi foreslog, at der pd de steder,
hvor vejene blev fedtede og =zltede af
jord fra arbejdsvognene, blev opstillet et
treben med en roe ophzngt som advarsel
for trafikanterne, hvis man ikke kunne
forlange det internationalt anerkendte
skilt for udskridningsfare benyttet — det
kan ikke koste meget i sammenligning
med en mejetersker eller med de var-
dier, der swmttes i fare pd grund af de
fedtede vejstrakninger. Mange rutinere-
de motorcyklister har braekket bide arme
og ben pd grund af roekersel, og mange
buler er sldet i bdde person- og lastvog-
ne.I Storre Faerdselssikkerhed syntes man,
at ideen var god, hvorefter man frem-
stillede en brochure, der skulle fortzlle
landmandene, hvordan kartofler skulle
dakkes til, ndr de kom fra kogerierne,
for at ikke damp fra kartoflerne skulle
hindre udsynet pd vejene — Duurloo har
miske modt et sddant dampende keretgj,
men hverken han eller de ovrige med-
lemmer af Sterre Faerdselssikkerhed har
sikkert haft sindsbevaegelser pd en motor-
cykle, ndr den gode torre vej midt i eller
efter et sving blev aflgst af glat plore.
Myndighederne henviser kun til loven,
der forbyder forurening af vejene, hvil-
ket ikke har ringeste bund i virkelighe-
den i dette tilfzlde med roerne, da man
ikke kan have en mand til at gere vejen
ren omtrent efter hvert laees roer — det
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mé vente, til hjemkerslen er ferdig for
den dag, men i reglen kommer det til
at vente, indtil regnen har spulet vejen
ren. Hvorfor ikke zndre loven pd den
mide, at man forlanger advarselstavler,
hvis det ikke kan undgds, at vejen for-
urenes med jord eller ler. Man ser dog
undertiden sddanne advarsler ved byg-
geri eller storre vejarbejder, hvor der
ofte i forvejen er andre advarselstavler.

Politik eller sikkerhed?

Lad os se lidt pd knallertspargsmalet.
Det startede som lgse hjzlpemotorer til
almindelige cykler, og man forlangte
indregistrering for de hurtigtkerende in-
strumenter, der i de fleste tilfelde var
livsfarlige pd grund af hyppige stelbrud
(ingen affjedring) og hirrejsende man-
gelfulde bremser. De knallerter, der ikke
kunne kere over 30 km/t slap for ind-
registrering, og de blev behandlet som
almindelige cykler blot med den forskel,
at nogle steder skal de kere pd cykle-
stien andre steder udenfor, hvilket er
hgjst uheldigt set fra et sikkerhedshen-
syn, da ensartethed i regler og skiltning
mé vare den forste betingelse for sik-
kerhed. ‘

Stille og roligt har knallertkonstruk-
tionerne udviklet sig i takt med tiden,
men loven er blevet stdende. Her i lan-
det forlanger man traedepedaler, og fod-
gear er forbudt. Hvilke former for sik-
kerhed byder dette krav og dette forbud
pd? Absolut ingen! Tvartimod kan en
knallertkarer, der treder sin maskine i
gang under korslen, beslaglegge den
halve kegrebane i sin slingrende fzrd, og
det slidte hindgear med drejehdndtaget
byder absolut ikke pé sikkerhed med sine
fire frigear, der har tilbgjelighed til at
komme ind, netop som bdde knallertke-
reren og hans medtrafikanter venter en
acceleration. Traedepedalerne giver til-
med en ubekvem fodstilling, og ndr man
pd landevejen meder en knallertkerer
med fodderne pd forgaflen, md man
undre sig lidt over, hvordan han egent-
lig bremser med baghjulsbremsen, hvis

(fortswttes side 43)
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Sammenlignet med de gigantiske auto-
mobilkoncerner i Europa og Amerika ind-
tager Volvo kun en meget beskeden po-
sition, men betragter man indregistre-
ringstallene pd f.eks. det danske marked,
skifter billedet fra det beskedne til noget
i retning af det dominerende. Selvfglge-
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lig er hele Skandinavien s& at sige bdde
hjemmebane og hjemmemarked for Vol-
vo, men et marke kommer nu en gang
ikke si hejt op i salgsstatistikken, hvis
det ikke kan byde publikum uomtvistelige
fordele, og der skal som bekendt meget
mere end god teknik og fin konstruktion
til, hvis man skal selge mange biler.

Man kan drage en vis parallel mellem
Volvo og VW, for i begge tilfelde er
konstruktionen kommet til verden for og
under krigen, og i begge tilfeelde holder
man fast ved grundkonstruktionen, men
hver gang man si smdt kommer til den
overbevisning, at disse modeller nu mé
have udspillet deres roller, giver fabrik-
kerne lige akkurat det ekstra i en ny type
eller en forbedret type, der beviser over
for publikum, at man stadig agter at
holde fast ved de gennempreovede kon-
struktioner. Volvo gor ganske vist lidt
mere alvorligt ved det end VW, da man
hele tiden har sat motoreffekten op pé
en sidan méde, at en Volvo stadig har
bedre accelerationsevne end gennemsnit-
tet, og hele konstruktionen bliver stadig
forfinet og fert op til dato, medens ud-
seendet i det store og hele stadig er det
samme.






















































































































































































































