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Foler De, at bagagen er tung som granit?

SHELL MULTIGRADE

MINus askeaflejring - derfor plus traekkraft

I enhver bilmotor forbreender normalt noget
af smoreolien. Forbreendingsresterne saot-
ter sig pa teendrer, stempler og topstykke

o . Den nye
som askeaflejringer, der giver uregelmaes-

: : ’ ; : Shell X-100
sig forbreending, formindsket indsugning Multigrad
og uheldig varmeisolering. Disse aflejringer utigrade
vokser konstant og pavirker vognens ben- il e: forei
zinforbrug, traekkraft og accelerationsevne. s sl

helarsolie

Velg derfor Shell X-100 Multigrade - den
er a-s-k-e-f-r-i og efterlader ingen skadelige
aflejringer i motoren...




Hardy Spicer kardanaksler og kardanled leveres
i en raeekke sterrelser passende til alle vogntyper.
lllustreret katalogmateriale samt alle yderligere
oplysninger kan fées ved henvendelse til vor

agent:—

Carl A. Plesner

Vindruevej 2 . Kohenhavn F.
Telefon (01) 32 FA 5600
Telex 5689

Telegram Adresse: Carlples

“ii" HARDY SPICER

““ CHESTER ROAD - ERDINGTON - BIRMINGHAM 24
BIRFIELD GROUP ENGLAND Cables : Autojoints Birmingham Telex No. 33414,
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Korer

DERES vogn
sa mange

km/1?

RESULTATERNE AF 6. DANSKE

MOBIL

bemarkelsesvardige resultater. Der lig-
ger ingen tricks, specialtuning, sejtrak- T Rehati Gaca
ning eller lignende »uting« bag.
Resultaterne er opnaet ene og alene gen-
nem 1) fornuftige kerevaner - 2) perfekt
trimning og vedligeholdelse - 3) smaring
med Mobiloil - 4) fuld motorudnyttelse
med Mobil Benzin.

Alle 4 ting hjselper
Mobil Okonomi-Service

OKONOMILOB

LOBSRESULTATERNE ER KONTROLLERET
AF KONGELIG DANSK AUTOMOBIL KLUB

Det er biler med almindelige normale
standard-specifikationer - ganske som
Deres egen - der har opndet hosstdende

SKAGEN

GEDSER

N. E. Eriksen

1. VW 113

2. VW 1500

Per Martini

Osvald Heick

)
2. Fiat 2300

Peter Mourier

Knud Uggerhpj

Klasse B (701 til 1000 ccm)

2. Renault Dauphine
Ove Christiansen

Klasse C (1001 til 1300 ccm)

2. Austin A-40 Futura Mk 11
Svend O. Eriksen

Klasse D (1301 til 1600 ccm)

1. Voivo P 544 Sport
Vibeke-Bagge

Klasse E (1601 til 2000 ccm)

1. Opel Rekord Coupé
Poul Thomsen

2. Ford Taunus 17M TS
Robert Nellemann

Klasse F (over 2000 ccm)
1. Opel Kaptajn P 2600

Km/I
20,83

20,13

16,39

16,09

15,49

14,76

14,76

14,24

10,87

10,25




Forsiden

Bilen er en Austin Futura, provekorslen
bringer vi pd side 400. Pigen — ja, vi tor
ikke garantere, at hun horer med til stan-
dardudstyret. Med vort beskedne kendskab

til den slags damer, tror vi snarere pa

luksusmodellen.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det er jo ikke sd f4 kilometer, man fir kert mellem 4r og
dag, og selv om en vasentlig del af kerslen foregdr i
provevogne, der kreever, at man i nok si hej grad kon-
centrerer sig om selve keretgjet, si kan det ikke undgds,
at bemarkelsesvaerdige trek i vor trafik og hos trafikan-
terne bider sig fast, indtil der dannes et nogenlunde klart
billede af &benlyse fejl. Under den daglige kersel bliver
disse fejl oftest blot kommenteret i tankerne med mindre
smukke, men meget kortfattede gloser af den slags, der
mi kaldes fornzrmende skaldsord uden opdragende virk-
ning og uden beherig forklaring. Man kan derfor med
storre virkning benytte disse voldsomme og indzdte ud-
tryk som en art kodeord til forskellige situationer, hvil-
ket skal forsgges i det folgende.

Til fodgaengeren, der slentrer over fodgengerovergan-
gen, ndr han har grent lys: Her s& her, gamle ven! Det
er helt korrekt, at De venter, til De har gront lys, for sd
er vejen Deres, og vi skal holde tilbage for Dem, men
det er ikke ensbetydende med, at De skal sld lejr i det
markerede fodgengerfelt, for De kan vel ikke undgd at
legge maerke til, at den svingende fardsel, der ogsd har
gront lys, md holde tilbage for fodgengerne i overgan-
gen, og der kan pd den mide dannes en lang ke, og der-
med ophgrer Deres »gode ret« til at tage den med en
knusende ro.

Til politiinspektor Groes-Petersen: Den af Dem ud-
trykte glede over parkometerordningen mé formentlig op-
fattes som tilfredshed med at have udvidet de administra-
tive organer. Det er nemlig pd ingen médde blevet lettere
at finde en parkeringsplads i Kebenhavns centrum, da
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samtlige »tenkebokse« er konstant opta-
gede. Parkometerordningen har altsd kun
bevirket, at antallet af parkeringspladser
er blevet reduceret uden i gvrigt at kunne
opvise nogen positiv gevinst som mod-
veegt. Prov f. eks. at skaffe Dem selv en
patkeringsplads pd Nicolaj Plads i Ke-
penhavn, og hvis De mangler sammen-
ligningsgrundlag, skal vi gerne fremleg-
ge fotografisk dokumentation for nedlag-
gelsen af ca. 20 vognpladser efter parko-
meterordningens indferelse. Alt dette vil
De nappe indromme, men vi andre bliver
desvaerre nedt til at fastsld kendsgernin-
gen, og forhdbentlig vil eksemplet virke
afskrzkkende i de provinsbyer, hvor man
overvejer indforelse af parkometre. M4
vi endvidere anbefale Dem at tage en stu-
dietur til Odense for dér at konstatere
den store veerdi, der ligger i synkronise-
rede trafiksignaler, der over en lang straek-
ning giver yen gron belge«.

Til mureren og andre bygningshind-
veerkere: Hvordan udtrykket »en ded mu-
rer« er opstdet fortaber sig vist i en dun-
kel fortid, men man kan bemerke, at net-
op murere og andre bygningshindvarkere
kerer mere skodeslgst i trafikken end det
store gennemsnit. Dette hviler naturligvis
ikke pd noget statistisk materiale eller vi-
denskabelige undersogelser, men kun pi
indtryk, der deles af mange, som studerer
trafikken. Enkelte af disse »studerende«
havder slet og ret, at bygningshindvar-
ketre pd grund af det noget stovende og til
tider anstrengende arbejde drikker flere
pilsnere end andre, men da man gennem
statistik over spritbilister ikke finder
grundlag i denne pdstand, md der vare
en anden drsag. Mon ikke der slet og ret
er tale om et rent psykisk fenomen pd
den mide, at en murer nedvendigvis hele
tiden m& udvise en vis forsigtighed, nér
han dagen igennem bevager sig rundt pé
stilladser ofte i stor hgjde, og selv om
denne forsigtighed efterhdnden bliver
rent reflektorisk, s& bliver afslapning og
tryghedsfolelse lige s naturlig i samme
gjeblik en murer sidder i en stol, i hvil-
ken han kan bevege sig og opfere sig
som han vil uden at ramle ned. Arede
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murer, der er forskel pd stolen i Deres
bil og stolen hjemme i Deres stue.

Til den bilist, der klaber sig til vejens
midterstreg: Zdle herre! De er ganske
vist pd den rigtige side af stregen, men
der er ét eller andet, De har misforstiet.
Nér der kan ligge to store lastbiler side
om side til hgjre for Deres vogn uden
at vere i fare for at kere i groften, sé
holder De faktisk ikke tilstraekkeligt langt
ind til hejre. Hvis det er si uheldigt, at
Deres private vej er blevet markeret som
en offentlig vej pd kortet, si var venlig
at f fejlen rettet, da vi andre trafikanter
absolut ikke vil treenge ind pd Deres pri-
vate enemarket.

Til damen pd motorvejen: Lille dame,
De far gdelagt Deres ryg. Nir De kramp-
agtigt lener Dem frem i forsedet uden
rygstotte, vil De for eller senere fi al-
vorlige smerter i ryggen, og De vil ikke
have ordentlig hold pd Deres vogn. De-
res uheldige korestilling tyder pa nervesi-
tet og anspendelse, sd set hastigheden
ned eller f& lidt bedre kereundervisning,
for forst ndr De kan kere afslappet i en
naturlig stilling, kan De blive en god bi-
list — uden smerter i ryggen.

Til den motorkgrende, der forst trak-
ker ud til venstre og sd giver tegn: Selv-
folgelig var det rart at f& forklaringen pd
Deres tilsyneladende markelige korsel,
men ndr der i det hele taget gives tegn i
trafikken, s er det for at meddele andre
trafikanter, hvad man agter at ggre — det
skal ikke vare en forklaring pd det, man
gjorde.

Til motorcyklisten i min slipstrom:
Unge mand, det er en farlig sport, De
dér er i gang med. Jeg kan godt se, at
Deres forholdsvis svage maskine ikke kan
klare den nuvarende hastighed i den her-
skende modvind, medmindte De bruger
mig som Juftbryder, men De kan ikke se
de forhindringer, der pludselig kan kom-
me ud foran min vogn, og selv om jeg
véd, at De ligger lige bag mig, s& vil jeg
rent reflektorisk bremse kraftigt, hvis
f.eks. et barn leber ud pd vejen, og si

(fortsaettes side 441)




forrest, hvor god motorservice ydes
nu

(o]
ogsa

service
I Rodhyhavn

Som perler pa en snor ligger der ESSO SERVICE STATIONER langs med
‘Danmarks landeveje - og naturligvis ogsa i trafikknudepunkterne Krusa,
Helsingor, Knudshoved og nu ved Rgdbyhavn.

Stationen ved Rgdbyhavn har med sine moderne udbygninger og hjselpe-
midler alle muligheder for at give den gode motorservice, der kende-
tegner ESSO. Fra hovedcentralen betjener 4 rullende tankvogne de ven-
tende biler pa feergepladsen, hvor ESSO tillige har et salgskontor, der
star til tjeneste med kortmateriale og al slags auto-tilbehgr.

Vil De vaere sikker,

i €539
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