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De fleste trenede bilister, for slet ikke at nevne
sportsvogns-bilisterne, ved, hvor store besparel-
ser og hvor store behageligheder godt, gennem-
tenkt ,.ekstraudstyr® giver. Her ser De nogle af
de hjelpemidler, der erfaringsmassigt kan sikre
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Hvis man danner et monster af den seneste tids begiven-
heder indenfor vort interesseomride, fir man et broget,
men alt andet end tillidsindgydende billede af forholdene.

Endelig er det lykkedes at overbevise justitsministeriet
om, at steenklapperne gor mere skade end gavn, og det er
jo unagtelig en fordel, at vi har fdet ny justitsminister,
da det for ham vil vare lettere at indromme, at hans for-
genger disponerede ganske hovedlost og derved paferte
landets bilister en ungdvendig ekstra gkonomisk byrde pa
ca. 40 millioner kroner. Det var et betragteligt belob, der
blev smidt lige ud ad vinduet pd den made, og sd er det
vel i grunden nzppe nogen trgst, at vi sparer ca. 6 mil-
lioner om dret til nye vogne og til montering af afrevne
lapper. Det var sandelig dygtigt og klogt gjort, og man
méd uvargerligt sporge sig selv, om der bliver handlet
med skatteborgernes penge pd samme skodeslose made.

I skaerende misforhold til dette pengesloseri stdr mang-
lende bevillinger til vigtige trafikale formal. I Nordjyl-
land kerte en bil galt, og en minister blev sdret, hvilket i
sig selv ikke er si opsigtsvakkende, da ministre ikke er
immune og usdrlige i korporlig henseende. Derimod ma-
ner det til eftertanke, at vraget af vognen blev pakert af
andre trafikanter pd grund af ddrlig afmerkning. Politi-
mesteren i det pigaldende distrikt kom med et harmdir-
rende indleg over det dérlige og billige afmerkningsma-
teriel, der blev udleveret til politiet, og han har sandsyn-
ligvis ret — hvis man har oplevet de lommelygter, som or-
denspolitiet og kriminalpolitiet er udstyret med, overvejer
man uvegerligt, om mandskabet ikke var bedre hjulpet
med en wske tendstikker.




Nu er det dyreste materiel ikke altid
det bedste, og selv det dyreste materiel
giver ikke den tilsigtede afmerkning, hvis
det ikke anbringes rigtigt. Hvordan det er
blevet anbragt ved den havarerede bil i
Nordjylland, har vi ingen anelse om, men
vi har set andre tilfzlde, hvor afmerk-
ningen var helt forkert anbragt. Sagen er
nemlig den, at der pa vore veje kores med
ganske normale hastigheder for vejanlaeg
af den art, men enhver form for storre
hastighed end 80 km/t betragtes som uan-
steendig i visse kredse, der ikke har fjer-
neste foling med den tekniske udvikling
eller med trafik i det hele taget, og disse
kredse er desvarre ofte toneangivende,
fordi de tillegges en autoritet og en vi-
den, som de slet ikke besidder. Hastig-
heder pd omkring 100 km/t eller derover
er i officiel omtale altid pahzftet en for-
dommelse, men helst omtales sidanne ha-
stigheder slet ikke, og »100 km/t« har i
vor tid omtrent samme status som enhver
omtale af seksuelle forhold havde i dron-
ning Victoria’s England.

Derfor bliver der heller ikke regnet
med disse normale korehastigheder i det
officielle liv, skent de praktiseres med
stort held — og heldigvis meget f uheld
— pa vore landeveje. Men til disse hastig-
heder hgrer ogsd tilstreekkelig afmzerk-
ning, og frem for alt tilstreekkelig afstand
fra den genstand, der skal afmarkes, si
man fdr tid til at reducere hastigheden.
Nir der er tale om morke eller dérlig
sigtbarhed er en god afmaerkning af dob-
belt betydning, og stearinfakler anbragt i
passende afstand fra afmarkningsstedet
har vist sig at vare aldeles glimrende for-
varsel ikke mindst i tiget vejr.

Det er ogsa ganske interessant at kon-
statere, at latrinvognslygterne med en us-
sel petroleumsvaege stadig benyttes til af-
merkning ved vejarbejder, hastighedsbe-
grensende skilte, ved udgravninger 0.s.v.
— det er nu mere end 10 4r siden, at jeg
skrev om det uanstendige og utidssvaren-
de i denne form for afmerkning, og det
havde varet nok sd rimeligt, om stenk-
lapmillionerne var blevet brugt til en for-
bedring af dette afmerkningsmateriel,

4

skent pengene burde kunne hentes i vej-
fonden, omend denne fond tilsyneladende
kun findes pd papiret.

Man har nemlig i den senere tid kunnet
leese i dagbladene, at ekstrabeskatningen
ogsd skulle gi til at deekke statens udgif-
ter til vejformal, og hvis det er rigtigt,
sd er der noget galt et andet sted, for sta-
ten kunne ikke bruge midlerne i vejfon-
den i en overskuelig drrackke, medmindre
der blev tvangsudskrevet mandskab til at
udfere arbejdet.

Det berygtede Kvistgard-kryds og andre
trafikfzlder er der heller ikke blevet rort
ved, og ifelge tidsberegningerne skulle
Kvistgdrd-krydset snart kreve sit naste
dedsoffer. Der er ingen tekniske vanske-
ligheder ved at gore denne farlige trafik-
feelde overskuelig, s& man ikke skal spille
hasard med sit eget og andres liv i alle
situationer undtagen syd-nord, og penge
skulle der vere til overflod, men ingen
har rort en finger. Vor arbedige beun-
dring for vore administratorer skyldes
ikke disses fremsynethed, initiativ eller
blot ansvarsbevidsthed, men derimod de-
res frimodighed, ndr de demonstrerer de-
res ligegyldighed.

Nogen storre forstielse af de trafikale
betingelser finder man heller ikke hos
vejvasenet, ndr man pd Isterodvejen fin-
der et provisorisk skilt, der markerer
ujevn vej, medens der er tale om kersel
med jord, der ikke gor kerebanen mere
ujevn, end den er i forvejen, hvorimod
et leret zlte midt i et sving gor koreba-
nen s& utrolig fedtet, at f. eks. en motor-
cyklist skal vere over middel i kerefeer-
dighed, hvis han skal bjerge sig helskin-
det igennem.

Som afslutning pé tidens begivenheder
afholdt Sterre Ferdselssikkerhed sit drs-
mede, og formanden, fabrikant Bergsoe,
undlod heller ikke ved denne lejlighed at
fore sig frem i fjernsynet med nogle be-
synderlige betragtninger. Hans forslag om
generel hastighedsbegransning til 90km/t
pé landevej og 100 km/t pd motorvej vi-
ser, at han ikke felger med i ulykkernes

(fortszettes side 42)



Trabant

60 ars jubileeumsmodellen

601

Hvad kan man gnske sig

mere”?

Forhjulstreek. Fin vejbeliggenhed.
520X 13” deek. Luftkelet 2 cyl. 2
takts spillevende motor. 600 ccm
23 HK. 4 trins fuldsynchroniseret
gearkasse med aut. frileb i 4. gear.
Tophastighed 110 km. Selvbeerende
Duro Plast karosseri (kan ikke ru-
ste) med stalprofiler. 2 brede dore,
fine indstigningsforhold. Forstole-
nes rygleen stilbare. Stort bagage-
rum. Armlen ved bagseedet. Lys i
bagagerum og motorrum. Asyme-
trisk lys.

En rummelig, robust og driftssik-
ker familievogn, der er gennem-
teenkt indtil mindste detaille — en
fornuftig ekonomisk investering —
den nye Trabant 601. Velg Tra-
bant 601, s& er De godt kerende
i Danmarks billigste bil.

=) Kr.8.987 -

excl. lev.

Se den og prgv den hos
Trabant-forhandleren

Import: Sydfyns Auto Import A/S . Svendborg . TIf. 1299
Import Norge: Firma Eurobil A|S . Ridhusgatan 17 , Oslo . TIf. 427281-412263




[ DE NORMANVILLE
OVERGEAR

Som tidligere meddelt her i bladet vil
Auto Transmissions Ltd. for fremtiden
selv varetage produktionen af de Nor-
manville overgearet, der tidligere ude-
lukkende blev produceret hos Laycock.
Laycock Engineering Ltd. vil fortsat pro-
ducere de Normanville overgearet til Uni-
ted Kingdom, og desuden fremstilles
overgearet pa licens hos Edoardo Bianchi
i Milano samt péd virksomheder i Madrid
og i Japan.

Det nye overgear type 230 betegner en
forenklet konstruktion, der er mere vel-
egnet til en rationel masseproduktion, og
derfor vil prisen for dette overgear blive
vaesentligt lavere end for tidligere typer,
og dermed vil det naturligvis ogsd fé
betydeligt storre interesse som ekstraud-
styr. Type 230 bliver tillige fremstillet
med forskellige udvekslingsforhold séle-
des, at det ikke er negdvendigt at skifte
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Det nye de Normanville overgear er her vist
med en fast flange 1il kardanakslen, men over-
gearet kan ogsd leveres med en anden monte-
ringsmulighed til kardanakslen. Nederst pa
gearkassens hojre side ses solenociden med
regulatorventilen, der kan udskiftes som en en-
hed. Solenoiden kan udskiftes sa let som et
tendror, da den er monteret ved et enkelt ge-
vind.

udvekslingsforhold i differentialet. Da
man derfor kan forvente en storre udbre-
delse af de Normanville overgear, vil der
vaere grund til at gennemgd denne type,
der trods sin forenkling er noget mere
kompliceret, end de fleste forestiller sig.

Overgearet bestdr af et planetgear, der
indskydes efter den egentlige gearkasse,
og det betjenes af et hydraulisk system,
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