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GIRLING Steddempere |

er effektive,
dobbeltvirkende
og bledt dempende.

Udskift Deres gamle
steddempere med
GIRLING og mark,
hvorledes Deres
maskine far gget
stabilitet,

og kerslen bliver
behagelig og sikrere.




Forsiden

Bilen, der unge dame keler for, er
den nye Renault R 16. Vor medar-
bejder, redaktor Tage Schmidt, har
provekort vognen ved special arran-
gement i Frankrig. Hans rapport
bringes pa side 102.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Den herostratisk bergmte stenklaphistorie er endnu ikke
blevet bragt til en fornuftig afslutning gennem simpelt-
hen at oph@ve pibudet om stenklapper til personvogne.
Vanskelighederne bestdr selvfolgelig i, at man ikke uden
videre kan indremme en ganske alvorlig fejltagelse, som
til ingen nytte har kostet bilisterne ca. 40 millioner kro-
ner. Man mé pd en eller anden mide lempe hele sagen
ind i sddanne baner, at myndighederne havde en vis ret
til at indfere pibudet, men nér bilisterne, deres organi-
sationer og pressen absolut er imod stenklapperne, sd
vil man stille sig s& velvilligt, at man ophaver forbudet,
for nér bilisterne ikke vil deres eget vel o.s.v.

Kunne man bare sige: Spring alt det pjat over, ophzv
pabudet, og I skal aldrig hore et ord mere om den sag.
Men det kan man ikke, for det hgje justitsministerium
mié for enhver pris ikke tabe ansigt, som kineserne siger
(eller sagde), og selv om alle parter ved, at der er be-
gdet en fejl, som ikke pd nogen mide lader sig tilslare,
sd skal der alligevel ofres tid og kraefter pd en helt for-
mélsles maskering. Vi har et tydeligt forbillede i motor-
cyklernes forskerme, der ogsd var det rene nonsens —
heller ikke i det tilfeelde kunne man uden videre sige,
at der foreld en misforstdelse, og i stedet for simpelthen
at sld en streg over det tibelige regulativ, skal alle mo-
torcykleimportorer fortsat sage om dispensation for hver
enkelt type, og dispensationen bliver givet i alle tilfzlde
for alle almindelige scootere og motorcykler. P4 den mide
er det jo ikke vanskeligt at fd administrationen til at
svulme op til et uhyrligt omfang.
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Men pirkler man lidt med kappen i
andre grene af det lovgivende og admi-
nistrerende arbejde, stoder man pi lige
sd store markverdigheder. For mange ar
siden bergrte vi den elektriske lovgivning
i forbindelse med motorvarmerne. En ty-
pe som Frico motorvarmeren er indrettet
som en dypkoger, der monteres pd mo-
torblokken, hvorefter vandet i blokken
holdes pi 55°C, nir motorvarmeren til-
sluttes netspendingen. Dette system fun-
gerer updklageligt i de evrige skandina-
viske lande, og der er aldrig blevet kon-
stateret ulykker, men en sidan motor-
varmer er forbudt for de private bilister
her i landet, medens den er tilladt for
fladeejere, der har vognene holdende pd
afspaerret og bevogtet omride. En afldst
garage mi vel ogsd kunne anses for et
lukket og bevogtet omride, og en almin-
delig bilist er vel ikke mere tibelig end
en almindelig chauffer.

Tidligere forlangte man her i landet
en maksimalspending pd 42 volt, og da
der overhovedet ikke fremstilles motos-
varmere beregnet for denne spznding,
har det varet det samme som et totalt
forbud. Pr. 1. januar 1965 har elektrici-
tetsrddet kundgjort, at man tillader en
spendingsgrense pd 130 v mellem leder-
ne indbyrdes eller hejst 65 v i forhold
til jord, sifremt kredsen har driftsmes-
sig jordforbindelse — dertil kommer s
en redegorelse for apparaternes udform-
ning.

Det vil altsd sige, at man under alle
omstendigheder ma have en transformer,
der koster mere end selve motorvarme-
ren. Dykker man si lidt ned i disse pro-
blemer, stoder man pd mearkelige ting.
I redegorelsen havdes det, at man i Dan-
mark ikke kan give tilladelse til direkte
nettilslutning, medmindre motorvarmerne
er dobbeltisolerede, og sidanne fremstil-
les ikke. Forskellen i synspunkter i for-
hold til de andre nordiske lande beror
pé, at stikkontakter med jordforbindelse
er »langt mere udbredt i Sverige og Fin-
land«. Ikke desto mindre var det for nog-
le dr siden pabudt, at stikkontakter i ga-
rager skulle have jordforbindelse, og i
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min egen garage sidder en hel kontrol-
honserede med klap for den trebenede
stikddse og en tap, der forhindrer stik-
ket i at blive fjernet fra kontakten, si
lenge strommen er tilsluttet. Denne kon-
takt havde man imidlertid ikke mulig-
hed for at bruge til den dobbeltisolerede
stovsuger, hindlampe, eventuelt borema-
skine 0.5.v., og derfor blev der samtidigt
leveret en stump mellemledning med al-
mindeligt, tobenet stik i den anden ende.
Altsd har jeg jordforbindelse i kontak-
ten nejagtig som i en svensk eller finsk
kontakt, men alligevel md jeg ikke sxtte
en motorvarmer i vognen, medmindre
der benyttes transformer.

Men dermed er det ikke slut pa tdbe-
lighederne. Nir man foreleegger disse
kendsgerninger, havdes det, at man giver
ikke ret meget for en jordforbindelse, for
nu benyttes der til tider vandledninger af
plastic som forbindelse mellem hovedled-
ning og husinstallation, og er der tale
om rakkehuse, kan der pd den méide szt-
tes spending pd alle vandrer, hvis der
skulle ske en overgang. Det kan godtge-
res, at jeg ikke bor i rekkehus, og at der
ikke er plasticvandledninger i husets nzr-
hed, men jeg mi stadig ikke fi nogen
motorvarmer med nettilslutning. Selvfel-
gelig vil jeg ikke forlange en speciel lov
eller dispensation for mit eget vedkom-
mende, men der er trods alt en del dan-
skere, der ikke bor i rekkehus, og som
ikke har plasticvandledninger. Hvis man
i elektricitetsridet ser helt bort fra, at
vand ogsé er en slags leder, si burde
man vel ved tilsynekomsten af plastic-
vandror omgdende have forlangt, at der
parallelt med disse leegges en passende
metalskinne mellem husinstallation og ho-
vedvandrer, men der var altsd noget, man
glemte. Hvis faren ligger i et sidant
manglende regulativ, skulle det altsd vere
muligt eventuelt efter visse gadearbejder
eller forandringer i stikledningerne, at
jordforbundne vaskemaskiner slet ikke
har den forngdne jordforbindelse, og
hvad ger man ved den sag?

(Fortsettes side 93)




Hver sit...
Skandinavisk Motor Journal

Situationen er argerlig. De kender den! Man har lest en artikel og vil gerne
drofte den med andre, men nej...»bladet er ikke niet frem endnu . . . !«
Droftelsen ma vente - bliver maske aldrig til noget og et godt indfald gar
muligvis 1 glemmebogen.

Det er en lille udgift i forhold til de inspi-
rationer der opstdr. nar heert enkell medar-
bejder har sit eget blad.
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Man bliver pd mange méder over-

rasket, ndr man har med DKW
F 102 at gore. I den rent tekniske side
af sagen finder man mange glimrende
og for sd vidt ogsé logiske losninger side
om side med en god portion teknisk
frekhed, der i grunden ikke bliver min-
dre, fordi man har set den tidligere i de
mindre modeller. Den samlede konstruk-
tion har givet bemarkelsesvaerdig gode
koreegenskaber, medens der sd til gen-
geld er besynderlige svagheder af den
mest elementere art, og her tenker jeg
nermest pd en udformning af forse-
derne, der bevirker, at kgreren overhove-
det ikke fdr stotte under ldrene, men

DKW
F 102

derimod méd hvile hele sin legemsvaegt
pd et beskedent udsnit af sin ende, hvil-
ket kan virke noget trettende.

Derudover m3 man indremme, at den
tre-cylindrede to-takt motor i et meget
stort omdrejningsomrdde spinder som
en lydsvag turbine, men skent vognen og
motoren pé alle mader frister til at holde
en ret hej marchhastighed, hvilket der
ikke mindst er mulighed for pid hjem-
memarkedets langstrakte autobaner, si
har man et overdddigt benzinforbrug al-
lerede ved 120 km/t. For ikke s lang
tid siden blev der i Ingenierforeningen
holdt et foredrag af en tysk to-takt inge-
ner, der redegjorde for bl. a. bemerkel- |

Linierne i DKW F 102 er harmoniske, men da motor- og bagagerum optager en betydelig del
af totallengden, er de indvendige pladsforbold tilsvarende beskedne.






























































































































































































