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TAUNUS\l"nien |

TAUNUS 12 M
57 hk V-4 motor - topha-
stighed 135 km - fra 0-100
km/t19,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 8 liter.

78 hk V-4 motor - top-
hastighed 145 km 0-100
km/t 17 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 8,6 liter

TAUNUS 20 M
95 hk V-6 motor - top-
hastighed 160 km - 0-100
km/t 15,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 9,8 liter.

Kom ind hos Ford-forhandleren og prevekor
en af de tre dejlige TAUNUS V-modeller.




Forsiden

Motorcyklen kan realisere mange
dromme om ferierejser trods et be-
skedent budget, og med scooteren
eller motorcyklen kan megen nyttig
tid vindes i den daglige transport.
[ dette nummer giver vi en fuld-
stendig oversigt over ndvalget pi

det danske marked.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

et er jo ikke nogen hemmelighed, at der bliver solgt
mere end 100 personvogne, hver gang der bliver
solgt en enkelt motorcykel, og selv scootersalget har det
veeret ret slgjt med. Af ca. 1000 solgte motorcykler i
1964 var mere end 650 samlet pd en enkelt model, nem-
lig MZ 150, der er uden konkurrence, nir man sammen-
holder prisen med maskinens udferelse og prastationer.
Dernzst kom Jawa/CZ med et antal maskiner ligeledes
til konkurrencedygtige priser — ialt 115; Honda tegnede
sig for ca. 80 af de sportsbetonede 250 ccm modeller,
andre 80 maskiner var indenfor store Triumph og BSA
maskiner, og resten var fordelt indenfor de andre mer-
ker med forholdsvis f& stykker til hver. Scootersalget er
gdet ned til et par tusinde i 1964, og der er ikke tvivl
om, at MZ 150 har taget en del af dette salg.

Sammenholder man disse salgstal med specifikatio-
nerne i dette nummer, er det ikke vanskeligt at spore
tendensen og publikums @nsker. Motorcyklen skal vare
billig i sammenligning med bilen, for man kan regne
med et rimeligt salg af en enkelt model. Salget her i
landet har si ganske gjensynligt veret koncentreret in-
denfor de billige marker fra gstlandene, og gir man
lidt hejere op ad prisskalaen, finder vi Honda, der ogsd
giver valuta for pengene — foruden et sportsbetonet tem-
perament.

Prisforskydningen mellem biler og motorcykler har for
s& vidt varet ganske urokket, og man behever blot at
se i SM] drgang 1952 for at finde et par eksempler. Den-
gang kostede en Norton Dominator kr. 4.425,— ekscl.
afgift og kr. 5.960,— pa gaden. Det var en maskine, der
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var god for 142 km/t, og selv i dag ville
den reprasentere et udmerket kraftover-
skud, da den fra stdende start accelere-
rede til 100 km/t pd 11,0 sekunder. En
anden twin som f. eks. Royal Enfield 500
ccm kostede kr. 5.678,— pd gaden. Pi
dette tidspunkt kostede en mellemklasse-
vogn som Hillman kr. 13.380,— pd ga-
den. Som gennemsnit kostede en stor mo-
torcykel ca. 44 % af prisen for en mel-
lemklassevogn.

I dag koster en Norton 88 Sport Spe-
cial 500 ccm twin kr. 10.050,— incl. af-
gifter, medens en Hillman koster kr.
23.974,—, og motorcyklens pris er altsd
42 % af mellemklassebilens pris. Drager
man er umiddelbar sammenligning mel-
lem bilen og motorcyklen, ma sidstnzvnte
siges at vaere urimelig dyr, hvilket natur-
ligvis skyldes den begraensede produk-
tion af motorcykler sammenlignet med
bilproduktionen.

Nu er en Norton 88 SS og en Hillman

ikke noget helt retferdigt sammenlig- -

ningsgrundlag, da en Norton 88 SS sna-
rere skal sammenlignes med en 3,4 liters
Jaguar, nir det drejer sig om preastatio-
ner og kereegenskaber, men alligevel kan
man gere visse sammenligninger pd
tvers af teknisk logik, for man kan pi
den ene side sxtte genemsnitsprisen for
de store motorcykler til kr. 10.000,—, me-
dens man pd den anden side kan sztte
prisen for fortraffelige, mindre biler til
kr. 13.500,—, og selv om disse biler knapt
nok er kommet i andet gear, for de store
motorcykler er oppe pa 100 km/t, si gi-
ver bilerne hele familien tag over hove-
det, varme, plads til bagage og alminde-
lig komfort, som ingen motorcykel kan
prestere. Sporgsmidlet er sd, hvilket af
disse to helt forskellige koretgjer man
vaelger, hvis man rdder over et belgb pé
godt og vel en halv snes tusinde. Intet
under at de store motorcykler szlges i
ret beskedne tal, da disse maskiner ikke
er billigere at holde end de smé biler —
motorcyklen har et forholdsvis stort ben-
zinforbrug, og i mange tilfalde er reser-
vedelspriserne til motorcykler fantastisk
dyre. Eksempelvis undersogte jeg for
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nogle &r tilbage forskellige priser og
fandt da, at topstykket til en NSU Max
kostede kr. 500,—, medens topstykket til
en Fiat 1100 kostede kr. 340,—, skent
der i sidstnzvate tilfzlde var tale om en
mere vanskelig stebning med vandkamre,
fire forbreendnigskamre og otte indstebte
ventilseder, mod de to ventilseder og det
ene forbrendingskammer 1 Max'ens
ukomplicerede topstykke.

Ud fra disse betragtninger er det ikke
si markeligt, at de billige motorcykler er
alene om at have en virkelig salgschance,
medens de store maskiner er liebhaveri
for folk, der kan lide at keore en kraftig
maskine, og som vel at merke er indstil-
let pa at betale prisen. Honda’s forholds-
vis store salgstal har den naturlige for-
klaring, at den trods en manerlig pris
kan prastere omtrent det samme som de
store maskiner, men vil man udnytte mo-
torens effekt fuldt ud, md man naturlig-
vis ogsd betale i form af storre slitage.

Der er imidlertid ikke tvivl om, at det
samlede salg af scootere og motorcykler
kunne vare vasentligt storre, hvis bade
publikum og importorerne tenkte sig
lidt om. For unge mennesker med be-
skedne midler er det to-hjulede koretoj
naturligvis helt rigtigt, og man klarer sig
udmerket med en ret beskeden motor-
effekt, selv om det for en gammel motor-
cyklist kan vitke som noget af en lidelse
at skulle ngjes med en scooters 6 hk. Der
vil vare et naturligt marked for de to-
hjulede keretgjer til unge mennesker, der
foretrekker individuel transport fremfor
de offentlige befordringsmidler, der ofte
kan vzre tidsrgvende, ndr det f. eks. ta-
ger en time at komme fra A til B ved
hjelp af forskellige busser og endelase
omveje, medens man med eget koretoj
kan tilbagelegge samme strekning pd ni
minutter. Men udover dette marked er
der et naturligt grundlag for at bruge
motorcyklen eller scooteren som »det an-
det koretoj« ved siden af bilen. Man skal
ikke kore sd forferdelig mange kilome-
ter pd den to-hjulede, for den er gratis
hjemme, nir man samtidig sparer bilen,
og med de voksende parkeringsbesvat-




Y,
-—ow

.

NY - %

NY - mm.ﬁ@z
NV T o9 mweﬁoﬁi&‘c
NY - stpticos aatl s

PRIS: 897 ,- incL.ONS

"/ \&s

| Ny model

— let at kere - svaer at hore!

BYEN 9280

Eneforhandler for Danmark: BYEN 9280

KNUD MADSEN - ESPLANADEN 7 - K@BENHAVN K.

S2Y AV Vd NI¥NNL UIAAN NV kX 3ZANS DO I1SFTE 1 kK NODIM D0 10S 1




ligheder sparer man megen tid ved at
benytte en scooter eller motorcykel frem
for bilen, ndr man skal fzrdes i de storre
byer.

I vort klima er det nzppe sandsynligt,
at en generaldirektor vil ankomme til et
mede i den indre by pd scooter og ifert
tilhgrende styrthjelm, og dette synspunkt
har man tilsyneladende bidt sig fast i in-
denfor branchen. Men vi er ikke alle
generaldirektprer, og ved mangfoldige
lejligheder kan man med stor fordel vel-
ge den to-hjulede og lade bilen std.

Ser man helt bort fra gkonomiske og
praktiske betragtninger, si er motorcyk-
len et herligt koretgj for mandfolk sd
helt uligt ethvert andet befordringsmid-
del. Det er en enestdende misforstielse,
at motorcyklen udelukkende kan bruges
til at race gennem en motorvej med en
hastighed, der bleser lungerne op, hvis
man ikke har bind for nase og mund.
Selv med mere moderate hastigheder kan
motorcyklen vare noget af en udfordring,
der krever beherskelse af karekunsten,
hvis man har lyst til »at kere«, men frem-
for alt er man ét med sin motorcykel,
man fdr masser af frisk luft, og man er
i kontakt med elementerne. Ndr man sid-
der i sit glasbur af en bil, kan det se
redselsfuldt ud, ndr en foranliggende
motorcyklist kemper sig frem gennem
storm og regn, men er man kledt pd til
det, kan ogsd det vaere noget af en for-
nojelse; man skal blot vare motorcyklist
for at forstd det.

Motorcyklen passer ogsd sig selv pi
en vidunderlig méde, for man kaster blot
et blik pd vejen, og resten gir ganske af
sig selv. Hinden pa hjertet, mine herrer
— ndr man i bilen kerer over en af de
storsliede alpeveje, hvad ser man sid
egentlig? Man ser en masse hdrnélesving,
og en gang imellem ndr man at kaste et
stjdlent blik mod et af de mere beme:-
kelsesvardige panoramaer, og hvis man
et gjeblik holder stille og gir ud af vog-
nen for at betragte omgivelserne, kom-
mer man til at hundefryse og skynder sig
ind igen. Helt anderledes er det for mo-
torcyklisten, der naturligvis ogsd skal
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veere vagen pd en bjergvej, men ogsd her
gelder det, at et blik pd vejen er nok,
resten gir af sig selv. Nér man lunter
lige s stille op gennem et bjergpas, har
man rigelig tid til at betragte de frem-
medartede alpeblomster, og man har hele
panoramaet for sig uden noget som helst
til at hindre udsynet. Men den mest un-
derstregende virkning er nok de forskel-
lige dufte under op- og nedkersel — lige
fra bageriet og savmellen i den lune dal
til den friske kokasse pd graesgangene,
granskoven, varme sten, alpeurter og
smeltevand fra den evige sne. Og nir
man holder stille, foles det nesten lunt
i hojderne, fordi man er ifprt toj bereg-
net for vejr og vind.

Det markelige er, at man si smit er
ved at udruge forskellige he-man kom-
plekser, og man er ved at opbygge visse
mandfolkeidealer med svulmende musk-
ler, dykkerudstyr, ski pd taget af bilen
o0.s.v., men tilsyneladende er disse super-
mend lige s& bange for lidt regn og
blest som bankebidere for dagslyset, og
de ved ikke, hvad de i grunden gir glip
af. Det kan vere meget beddrende at
sti ved pejseilden i baren pd et luksus-
hotel og fa et par glas sammenrodet spi-
ritus, men det virker som en latterlig
karikatur i sammenligning med et glas
ol i en lidt stevet og vindter hals efter
en dag pa motorcykel — sd ved man nem-
lig, hvad en forfriskning er.

Ikke mange har mulighed for at tage
en sddan tur pd motorcykel, fordi motor-
cyklen ikke er noget familiekoretoj, og
nutiden er indrettet pd mere eller mindre
frivilligt familieslaveri, i hvilket man
nodvendigvis skal haenge op ad hinanden
dag ud og dag ind ér efter 4r, men man
behover ikke den store transeuropaiske
tur for at fole gleden ved at kere motor-
cykel — mindre kan gere det. Skulle
De imidlertid pd en ferietur til Syden
mede en zldre borste pd en to-cylindret
BMW oppe i et alpepas, sd er det mu-
ligvis direktoren for en af Tysklands
storste automobilfabrikker, der har valgt
denne form for ferie. De kan ogsd mede

(fortseettes side 194)










































































































































































































