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Forhjulstreek. Fin vejbeliggehed, 590 X 15” dak, 3:6 cyl., 2 takts spillevende motor ,1000 ccm, 48 hk SAE,
4 trins synkroniseret gearkasse med frilob i alle gear. Tophastighed 125 km. Chassisramme. — Lydisoleret kar-
rosseri af 0,9 mm plade, 4 brede dere. Fin benplads. - Ingen kardantunnel. Behagelige formpolstrede sader.
Stort rummeligt bagagerum, vinduesvasker, cigartender, indbyggede askebagre i ryggen af forstolene, kaler-
jalousi, lys i motorrummet og lys i bagagerummet.

En bil hele familien
vll vaere stolt af!

Import:
Sydfyns Auto Import A/S
Svendborg — TIf. 1299

Import Norge:

Firma Eurobil A/S
Radhusgaten 17, Oslo
TIf. 427281 - 41 2263

WARTBURG

10000
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Forsiden

Selvfolgelig kan man have en hest i en
VW — nar bilisterne kan mase Europa
igennem med en campingvogn pa sleb eller
med en bid pa taget, hvorfor si ikke en
hest? Men heste kan ikke lide at kore 1
bil, og det kan muligvis 0gsd medfore lid:
komplikationer at have en hest i vognen.
Men hvad gor en hest ikke for at more
menneskene nanset hvor sindssyge indfald,
disse kan komme med.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Salget af indregistreringspligtige to-hjulere er faldet lidt,
og der er desuden en markbar forskydning mellem mo-
torcykler og scootere, idet salget af motorcykler er steget
sterkt, medens salget af scootere er faldet endnu ster-
kere. Det belgb, omsztningsafgiften pd scootere og mo-
torcykler indbringer i statskassen, er derfor stadig af me-
get beskeden storrelse, og det ber derfor overvejes kraf-
tigt at reducere omsatningsafgiften ganske betydeligt, da
scootere og motorcykler i meget stor udstrekning benyt-
tes af unge mennesker under en eller anden uddannelse
— prov blot at kaste et blik pd parkeringspladserne ved
vore hgjere lereanstalter og de tekniske skoler, si vil
man f4 to-hjulede koretgjer at se i betydelige mengder.

Det er jo lidt tdbeligt, at man pa den ene side taler om
studiehjalp (selvom det i det store og hele bliver ved ta-
len), medens man samtidig pileegger de studerende ublu
skat pd de befordringsmidler, der undertiden er helt
uundverlige. Boligproblemet for de studerende er som
bekendt af et uhyre omfang, og derfor md mange sla sig
ned i omegnskommunerne, hvilket vil sige uforholdsmas-
sig megen tid til transport, hvis man da ikke har en scoo-
ter eller motorcykle.

En reduktion af omswmtningsafgiften pd scootere og
motorcykler — i det mindste motorcykler op til 350 ccm
— vil uden tvivl medfere, at mange andre vil foretreekke
motorcyklen frem for en brugt vogn, som den pigel-
dende i virkeligheden slet ikke har rdd til at holde, og
provenuet til statskassen vil snarere stige end falde ved
en reduceret omsztningsafgift.
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Efter fremkomsten af de billige MZ
150, der har forarsaget stigningen i mo-
torcykelsalget, ser man masser af vej- og
bygningshindvaerkere kere til og fra ar-
bejde pa denne maskine, hvilket viser, at
motorcyklen ikke har udspillet sin rolle,
blot den er tilstrekkelig billig i anskaf-
felse.

Som bekendt er staten en mester i at
give med den ene hind og tage med den
anden, og vi har tidligere papeget det
helt urimelige forhold, at man ferst op-
hojer ferieordningen med feriepenge til
lov, og derefter forhojer taksterne pi
statsbanefeergerne i sommerménederne.
Bedre er det ikke, ndr man pd den ene
side fastslir, at uddannelse og stigende
produktion er nedvendig af hensyn til
landets konkurrenceevne, ndr man si
samtidig leegger en helt ublu skat pa de
koretojer, der i si udpraeget grad tjener
transporten — og ofte en lang transport,
der tager helt urimelig tid med offent-
lige transportmidler — mellem de stude-
rendes bopzl og lereanstalterne samt
mellem hjem og arbejdsplads.

Staten er i det hele taget en darlig ad-
ministrator af den forretning, vi alle skal
leve af. Hvis en selvstendig forretnings-
mand eller industrileder i sin virksomhed
opdager et led i produktionen eller admi-
nistrationen, der ved hjelp af en gjeblik-
kelig investering kan forbedres i en si-
dan grad, at pengene hurtigt kommer
hjem igen, s vil han omgiende fore den-
ne forandring ud i livet, medens man in-
denfor det offentlige liv overser smatin-
genes betydning. I Kebenhavn, der pi
mange punkter og navnlig i trafikal hen-
seende er en underudviklet by, md man
stadig undre sig over, at der ikke i
hojere grad geres noget for at synkroni-
sere trafiklysene, hvilket vi har skrevet
om tidligere — tilmed for mange ar si-
den. Nu har vi pd Norrevold fiet fem
trafiksignaler i raekkefglge meget tet ef-
ter hinanden — de to har veret der i
mange 3r, de andre er nye. En fodgen-
gerovergang med fuldt trafiklys ligger
midt mellem krydsene ved Gothersgade
og Frederiksborggade, og det er blevet
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synkroniseret med trafiklyset ved Frede-
riksborggade, men trafiklyset i Gothers-
gade har altid vaeret en ophgjet enhed
for sig selv. Man holder altsd for redt
lys i krydset ved Gothersgade, og s ke-
rer man smé 50 meter frem for atter at
holde ved redt lys foran fodgengerover-
gangen — det gor man de ni af ti gange
(ikke et postulat, for vi har talt), og det
foles som et velggrende mirakel, hvis de
to systemer er kommet i takt, sd man kan
glide roligt igennem. Vi har for lang
tid siden spurgt, hvorfor man ikke i
hgjere grad synkroniserede trafiklysene,
og vi fik det svar, at det var alt for kost-
bart. I det her nzvnte tilfelde kan det
ikke belgbe sig til ret meget at trekke
eller nedgrave de forngdne kabler, og
tenker man endelig pd omkostningerne,
s& kunne man jo begynde at spekulere
pd, hvad det koster at stoppe og starte
mindst 1000 tons biler hver dag pa dette
sted sammenlignet med braendstofudgif-
terne, hvis man kunne glide lige igennem.
For et samfund spiller smébelgb af den-

ne storrelsesorden naturligvis ingen rolle,

men det ville samtidig med at vere en
fornuftig investering i rent gkonomisk
henseende tillige fremme trafiksikkerhe-
den, og frem for alt ville det lette tra-
fikken, der hurtigt nok kan komme til at
gd i en ulgselig knude, hvis man ikke
med det samme udnytter alle de mulig-
heder og fordele, der byder sig.

— Nu De nevner det, kan jeg godt huske, at
den fyr, der solgte mig vognen, var ifort en
stribet habit og med en kugle om benet




MOGENS H. DAMKIER
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NY GENNEMARBEJDET UDGAVE

Denne bog vil kunne spare Dem for mange unedvendige ergrelser og ud-
gifter, og De vil tillige f& langt sterre forngjelse af Deres motorcykle, nar
De er fortrolig med savel den mekaniske som den teoretiske side af sagen.

Vi soger slet ikke at uddanne Dem til mekaniker, men De fér stor viden
om de mekaniske elementers konstruktion og funktion, og dette vil forhindre,
at De for fremtiden skal se hjelpelss pa motoren, nadr De kommer ud for
et motorstop. Desuden vil de forskellige symptomer péa fejl af forskellig art
ikke leengere veere »et fremmed sprog« for Dem, og De vil hurtigt kunne
afgere, om fejlen er uden betydning, om det er noget, De selv kan rette,
eller om De ma pé& veerksted hurtigst muligt.

235 SIDER med et veeld af illustrationer og prisen er kun KR- 25,25

Bestil den hos Deres boghandler eller hos

TEKNISK FORLAG

Skelbakgade 4 . Kgbenhavn V . (01) 44 HI *6801
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Hvorfor det pene forparti pa den tidligere model skulle laves om til de kantede linier, ved
man ikke, men de buede dore og vinduer giver bedre indvendig plads.

Vauxhall Victor 101

et er haevet over enhver tvivl, at den
D indbyrdes konkurrence mellem bil-
fabrikkerne har bevirket, at publikum
stadig fdr mere for pengene, men da de
fleste bilhandeler afsluttes pd basis af
udseende og specifikationer, legger fa-
brikkerne tilsyneladende uforholdsmassig
stor vaegt pd det visiuelle, samt et smukt
ciffer for motorens effekt.

Ved modelskiftet fra Vauxhall Victor
til Victor 101 mid man indremme, at
publikum fir mere for pengene indenfor
fornuftige rammer, idet man har fiet en
mere rummelig vogn indenfor bogstave-
lig talt de samme ydre mél, og det skyl-
des navnlig de buede sider pi vognen
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samt de buede sideruder, medens total-
bredden kun er giet op med en enkelt
centimeter. Totallengden er blevet for-
pget med 4 cm og hejden reduceret med
3 cm. Samtidig faldt man desvaerre for
fristelsen til at @ndre det pzne forparti
pa Victor til en kantet, stillos udform-
ning for at kundgere for alverden, at
der her er tale om en ny model.

Ved modelskiftet blev motorens kom-
pressionsforhold sat op fra 8,1:1 til
9,0:1, og dog opgives motorens oktantals-
behov til 92, selvfolgelig med stigende
tendens, efterhdnden som motoren bliver
@ldre. Maksimaleffekten blev derved sat
op til 70 hk SAE ved 4800 omdr/min






























































































































































































