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* Vi provekerer
VW 1600 TL
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* Karburatorles benzinmotor
uden indsprojtning
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Stor bl

Forhjulstrzk. Fin vejbeliggehed, 590 X 15” dak, 3:6 cyl., 2 takts spillevende motor ,1000 ccm, 48 hk SAE,
4 trins synkroniseret gearkasse med frileb i alle gear. Tophastighed 125 km. Chassisramme. — Lydisoleret kar-
rosseri af 0,9 mm plade, 4 brede dore. Fin benplads. - Ingen kardantunnel. Behagelige formpolstrede sader.
Stort rummeligt bagagerum, vinduesvasker, cigartender, indbyggede askebzgre i ryggen af forstolene, koler-
jalousi, lys i motorrummet og lys i bagagerummet.

En bil hele familien
vli vaere stolt af!

Import:
Sydfyns Auto Import A/S
Svendborg — TIf. 1299

Import Norge:

Firma Eurobil A/S
Radhusgaten 17, Oslo
Tif. 427281 - 41 2263

WARTBURG

1000NR
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Forsiden

Det er blevet svert at holde trafikken
7 gang i de store byer, men mdaske kan
man fé endnu en frist inden det totale
trafiksammenbrud ved at gi over til
miniaturebiler — lobehjul og rulleskoj-
ter bliver méske den sidste udvej, hvis
der ikke sker noget meget radikalt med
gader, veje og parkeringspladser.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

I den seneste tid har jeg kert nogle tusinde kilometer pd
forskellige motorcykler, hvilket har givet stof til efter-
tanke. De kloge indenfor motorcykleindustrien pastir, at
maskiner med slagvolumen op til 80 ccm vil blive de
mest udbredte, medens maskiner op til 250 ccm vil vare
mest populere pi den mide, at de vil vere mest efter-
tragtelsesvaerdige, hvis prisen er underordnet. Jeg kom
til et helt andet resultat ud fra rent ferdselsmassige be-
tragtninger — jeg kom for mit eget vedkommende til
det resultat, at hvis jeg fortsat skal kere motorcykel i
dette land, s& mi jeg hellere se mig om efter en 1.000
ccm HRD i en sidan stand, at den lader sig tune lidt,
for jeg vil fole mig vasentligt bedre tilpas pd en ma-
skine, der er god for et stykke over de 200 km/t end pi
en maskine, der har mas og megen varme ved at holde
en hastighed pd 100 km/t. For at sige det lige ud: Jeg
tror slet ikke, at jeg med min fremskredne alder, der
nermer sig de 46 (af hvilke de sidste 25 har veret tem-
melig anstrengende) har nerver til at kere pd en 80 ccm
maskine eller en deciliter, der i reglen bliver sur ved
ompiskning.

Nu er det forholdsvis sjeldent, at man er bide bilist
og motorcyklist, men jeg er begge dele, og derfor tilla-
der jeg mig at udtale mig frit uden fast stade i nogen
af de to lejre. Bevar mig vel, hvor bilisterne i dette land
er spekket med dumme motorbpller! Det er sagt, og jeg
stdr ved det.

En af mine overvejelser gir ud p4, om der ikke burde
foretages en mental prove af kerekortaspiranterne, inden
de indstilles til kereproven, for med mine gjne at se —
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gennem et par motorbriller — er der ikke
si fa, der af en god psykedoktor kunne
sigtes fra som komplet uegnede, fordi de
ikke regner menneskeliv for noget som
helst. Tilsyneladende er det kun rent
praktiske overvejelser, der afholder disse
mennesker fra at begd overlagt mord. Det
forekommer mig ogsé forkert, at selv den
mest stupide dndsnudist kan fd et forer-
bevis, blot han kan lere ferdselsreglerne
udenad, som han i sin tid i skolen kunne
plapre Kingos samler, Spaniens floder,
kongerzkken og tommelfingerreglen af,
uden at fatte meningen med noget som
helst i det hele taget.

Hvis man pd en firesporet vej med
midterrabat og f. eks. 70 km/t hastigheds-
begrensning s nogenlunde overholder
den maksimalt tilladelige hastighed, me-
dens man overhaler en billig, faldeferdig
varevogn, hvis forer er ved at tende en
cerut under en noget slingrende adfeerd
afviklet ved 45 km/t, si skal man som
motorcyklist absolut ikke foretage denne
overhaling pi en naturlig og lovbefalet
méide, men frem for alt serge for at
plante sig sidan i overhalingsbanen, at
ingen andre kan komme forbi, medmin-
dre de simpelthen mejer en ned. Selv de
dummeste har fattet, at de vil fd op til
en times forsinkelse af hjemkomsten til
de ferdigkebte frikadeller, hvis de kom-
mer til at dreebe en motorcyklist, og disse
merke udsigter vil afholde dem fra for-
soget. Er en motorcyklist derimod sd let-
sindig at placere sig i hojre del af over-
halingsbanen, vil en bilist med usvigelig
sikkerhed kile sig frem, og selvom man
ikke ligefrem er nogen tesedreng, si er
det ingenlunde betryggende at sidde pd
en motorcykel mellem to biler pd en si-
dan mide, at en sendagsudgave af Ber-
lingske Tidende lige akkurat kan komme
ned mellem enderne pd ens styr og ka-
rosseriet til en bil pd hver side. Blandt
andet derfor siger jeg 1.000 ccm, og
spring sd for livet — navnlig nir man er
fuldt fortrolig med de gennemsnitlige
kvalifikationer af de to herrer pd hver
side af ens dyrebare gestalt.

P& motorvejene gor mange bilister sig
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ikke den ulejlighed at kere over i over-
halingsbanen, nédr de skal overhale en mo-
torcyklist eller scooterkerer, og man kun-
ne unde en sidan chauffer blot en en-
kelt gang at sidde pd en scooter eller
motorcykel med 75 km/t, medens en stor
personvogn overhaler med 130 km/t i en
meters afstand.

Jeg kom til at tale med en anden erfa-
ren motorcyklist, der ogsé er bilist, og han
havde bestemt, at han ville kere roligt og
afslappet til Kgbenhavn med ca. 80 km/t
péd sin kraftige motorcykel, men han an-
kom som et nervevrag efter bilisternes
hirfine overhalinger — de betragtede ham
simpelthen ikke som noget menneskeligt
vasen e] heller som nogen fast genstand,
de skulle vogte sig for. P& hjemvejen
havde han travlt, og da gik han i offen-
siven for fuldt hdndtag, sd han ikke blev
overhalet, og han kom hjem med ner-
verne i behold. Ver sikker pd, at hverken
han (i en dyr Mercedes) eller jeg i min
halvdyre husholdningsbil vil dremme om
at gore noget sidant mod motorcyklister-
ne pi vor vej, og vi er ganske afgjort
ikke de eneste anstzndige personer pd de
danske landeveje — alle gamle motorcyk-
lister vil vide, hvad sagen i virkeligheden
drejer sig om, men tilsyneladende er vi,
der for 4r tilbage blev betegnet som mo-
torballer, fordi vore motorcykler ganske
naturligt overhalede bilisterne, kernen i
de anstendige og hensynsfulde trafikan-
ter pd vejene, medens et dndeligt prole-
tariat, som velferdsstaten har udstyret
med delvis egen afbetalingsbil, er de nu-
tidige og — for en gangs skyld — virkelige
motorbeller.

Ganske givet er det i hvert tilfzlde, at
jeg hellere vil stryge af sted med 150
km/t pd en motorcykel og blive betegnet
som motorbelle af de bilister, jeg over-
haler, end jeg vil sxtte livet pd spil pd
en maskine, der mé se sig overhalet af
de bilister, der gennem manglende dnds-
kapaciteter, udygtig oplering eller simpel
hensynsleshed er de virkelige motorbel-
ler, der overraskende nok kommer fra
alle samfundslag inclusive akademikere
og merkantile topledere.




Den meget store bag-
rude giver godt udsyn
bagud, men efter par-
kering i regnvejr ma
man enten skrabe bag-
ruden ren, eller man
mé forlade sig pa et
undvendigt sidespejl,
der burde vere stan-
dardudstyr.

OGENS H. DAMKIER

orandringen fra VW 1500 til 1600
F TL er ikke stor, men til gengeld ret
bemarkelsesvardig. Da VW 1500 for
fire dr siden blev sendt pd markedet, var
det bide med det hib og den overbevis-
ning, at ejere af VW 1200, der gnskede
at gd over til en storre og kraftigere vogn,
ville blive ved maerket og valge en VW
1500, men selv om det selvfolgelig gik
pd den mdde i mange tilfelde, si blev
VW 1500 absolut ikke den salgssucces,
man havde regnet med. Overraskende nok
var den store model forfulgt af begynder-
vanskeligheder eller bgrnesygdomme, der
dog ikke var drsag til det beskedne salg.
VW 1500 kunne simpelthen ikke havde
sig 1 sin prisklasse i det omfang, man
havde regnet med, og det viser ret overra-
skende, at det renommé, VW unagteligt
har, er kayttet til den lille model alene,
medens den store model selv mi bane
vejen frem. Der er imidlertid ikke tvivl
om, at de ordinare og halvtriste linier i

VW 1600
TL

VW 1500 har vaeret medvirkende til det
beskedne salg, og da man pd fabrikken
i Wolffsburg har det slogan: Ingen for-
andring for forandringens egen skyld, mé
man i dette tilfzelde nok tale om en for-
andring for salgets skyld.

Det er forbleffende at se, hvordan man
med det nye hakparti har rettet vognens
udseende ganske betydeligt op, og det har
veeret interessant at lytte til publikums re-
aktioner i den tid, jeg kerte med vognen.
Da jeg i sin tid provekerte VW 1500,
var folk simpelthen skuffede over dens
udseende, medens VW 1600 TL har fiet
predikaterne smart, raffineret, flot og
clegant. At man ved denne @ndring pd
karosseriet samtidig har skaffet storre
lofthejde over bagsedet og lidt sterre
bagagerum er naturligvis kun en fordel.

Den forggede motoreffekt var maske
ikke fuldt sd pakravet som for VW 1200,
da accelerationsevnen for VW 1500 inden
for bykersel var fuldt tilfredsstillende,
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men pd landevejen kneb det med accelera-
tionsevnen, si snart man kom op pi de
storre hastigheder, og det er navalig i
dette omrdde, at den stgrre motor gor sig
geldende. I forhold til den oprindelige
VW 1500 med en enkelt karburator er
accelerationsevnen fra stiende start til
100 km/t gdet ned med ca. 8 sek., og
overhalinger ved moderate hastigheder
gir betydeligt hurtigere fra hénden.

Vi skal kort repetere vognens opbyg-
ning, der ngje svarer til VW 1500, som
igen er tydeligt afledt af VW 1200. Den
berende konstruktion bestdr af et plat-
formchassis med et kraftigt centralrgr
midt ned gennem gulvet. Dette centralror
berer fortil en forgrening til forhjuls-
ophengningen og bagtil en gaffel til bag-
hjulsophengning og motorens montering.
Karrosseriet er naturligvis medbarende,
og det betegner som sedvanlig en meget
fin kvalitet i sivel samling som finish.

Den fire-cylindrede boksermotor er
bygget s& flad, som det overhovedet har
veret muligt, og dog er alle vitale dele
let tilgengelige. Kolesystemet bestir af en
to-trins blaeser anbragt direkte pd krum-
tapakslen. En aksialbleser suger luften
ind i systemet, og en radialbleeser pumper
keleluften rundt i blaserkappen. Den op-
varmede koleluft sendes ud under vog-
nen, medens man til opvarmning af vog-
nens indre benytter frisk luft, der af ak-
sialblaeseren blases ind i varmesystemet,
som bestdr af store letmetalvarmelegemer
med langsgdende finner anbragt uden om
udblesningsrerene. En gennemtaring af
udblesningsrerene vil ikke kunne pavirke
den varme luft, der sendes ind i vognens
indre, medmindre varmelegemet ogsa bli-
ver gennemtaret, og det er der ikke sand-
synlighed for i vognens levetid.

Et fwelles luftfilter deckker begge kar-
buratorer, den mekaniske benzinpumpe er
anbragt oven pi motorblokken og betje-
nes af en lodretstdende stedstang, der fo-
rer ned til knastakslen. Ved en kold start
lukkes der for keleluften af en termostat,
og kun den luft, der befinder sig inden
for kelekappen, fir lov til at cirkulere.
Oliekgleren er anbragt inden for kele-
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kappen, og den kommer pi den mide
til at virke som en varmeveksler, idet
motorolien forst bliver opvarmet af den
opvarmede koleluft, og senere, nir olie-
temperaturen overstiger kelelufttempera-
turen med 3ben termostat, sker der en
nedkeling af olien, men ved meget lave
temperaturer vil en ventil dbne og sende
olien uden om oliekgleren. Fabrikanter
af luftkelede motorer har ganske vist med
iherdighed fastslet, at luft hverken kan
fryse eller koge, som tilfzldet er med
vand, men bortset fra den lettere og bil-
ligere vedligeholdelse af luftkglesystemet
bestdr den egentlige fordel af en hurtige-
re opvarmning af motoren. Da varmele-
gemerne ogsd meget hurtigt opvarmes af
udblesningsrerene, fir man hurtigere var-
me i vognens indre end ved de fleste
vandkelede systemer. Til gengald afhzn-
ger mengden af varm luft i meget hgj
grad af motorens gjeblikkelige omdrej-

Interioret er enkelt og meget smukt udfort med
hensigtsmessig anbringelse af alle kontrolorga-
ner og med letafleselige instrumenter.
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