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Den fuldkomne MZ- triume. |
3-dobbelt seks-dages-lagb sejr |

Tre pé hinanden folgende ar har MZ vundet »The International SIX-DAYS TRIAL«-motor-
cyklesportens verdensolympiade.
Den samlede fagpresse bekreftede, at det 40-ende »SIX-DAYS« fra 20. til 25. september
1965 p& motor-sportseen Isle of Man, England, var 6-dages lebenes hidtil hardeste prave.
Af 8 TROPHY og 21 Solvvase-konkurrerende hold kom kun 2 mandskaber igennem — nemlig
) de 2 MZ hold — det ene der vandt {
FEDERATION INTERNATIONAL MOTORCYCLIST- Verdens POKAL
og det andet MZ hold, der vandt
Den Internationale Selvpokal.
Folg eksperterne — keb MZ-150, stadig i den fornuftige prisklasse pa knap 2500 kr. ’i

oM forhandles i alle storre danske byer af special-forretninger indstillet pa fag-
messig behandling af MZ motorcyklerne, med fabriksuddannede mekanikere og en organi-
sation med komplet reservedelslager.
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Forsiden

Vort forsidebillede er mere end slet og
ret en studie i fart. Billedet viser Hugh
Anderson, Suzuki, da han vandt 125 ccm
klassen i det italienske GP pi Monza
efter et regnfuldt lob. Leg merke til
forbjulets torre spor, der baner vejen
for baghjulet — under stor hastighed vil
baghjulet have et godt greb i vejen, men
forbjulet kan skride uden varsel.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Skal man i kampen mod trafikulykkerne benytte sig af
skrekpropaganda? Dette spergsmil er blevet voldsomt
diskuteret i Berlingske Tidende. Det er naturligvis ogsd
et sporgsmil, der i flere omgange har beskaftiget os,
men SM]J er i hvert tilfelde ikke det rette organ til en
sddan form for propaganda, da vi gir ud fra, at de men-
nesker, der interesserer sig for deres koretgjer, ogsd ke-
rer vasentligt bedre end gennemsnittet.

Skraekpropaganda i form af billeder med knuste vog-
ne er ikke virkelig skrekpropaganda, for disse billeder
ser man jo allerede i bide dagblade og TV, og vi har
erfaring for, at publikum narmest betragter disse bil-
leder som en lille morgenkonkurrence, der gir ud pd
at identificere det pdelagte koretgj.

Nar man af rent teknisk interesse undersgger en knust
bil, pdvirkes man i grunden heller ikke i vaesentlig grad
af det forvredne metal og de knuste ruder, selvom man
nok marker en sagte gysen ved tanken om de krzfter,
der er blevet sluppet lgs. Nir man derimod opdager en
blodplamage eller andre merker efter de ulykkelige per-
soner, der har veret i bilen, taler disse spor i et helt
anderledes levende sprog. Den virkelige skraekpropagan-
da gdr da ogsd ud pé at vise, hvad der sker med trafik-
kens dedsofre, og billeder af den art er si makabre, at
enhver redakter vil vige tilbage for at offentliggere dem.

Den almindelige, lovlydige gennemsnitstrafikant bli-
ver antagelig heller ikke nogen bedre bilist eller motor-
cyklist, fordi han fodres med skrzkpropaganda, og det
moderne menneske har vel i grunden tilstreekkelig man-
ge kilder at ose af, ndr han skal vere neurotisk indenfor
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et bestemt tidspunkt. Man kan blot se
skreekpropagandaen i forbindelse med to-
baksrygning og lungekreft — nogle er
holdt op med at ryge cigaretter, og re-
sten, der er den langt overvejende del,
jager sig selv en lille skraek i livet, hver
gang de tender en cigaret med det re-
sultat, at deres nerver bliver stadig dér-
ligere, og de forsgger at dulme dem med
et stadig storre cigaretforbrug. U.S.A. har
vaeret foregangsland med hensyn til
skreekpropaganda mod cigaretrygning, og
salget af cigaretter satte ny rekord i 1965.
Hvis man skal gere den almindelige tra-
fikant nerves gennem skrakpropaganda,
vil han antagelig komme til at kere end-
nu dérligere, men alligevel er der en mu-
lighed i at leegge kendsgerningerne frem
i helt ubesmykket stand.

Hver dag drzbes der gennemsnitligt
tre mennesker i den danske trafik, og det
giver drligt et meget stort antal pareren-
de til de trafikdrebte. Det vil nzppe
veere hensynsfuldt overfor disse menne-
sker at bringe billeder af de kvastelser,
trafikkens ofre kommer ud for. Med
Tina-sagen i klar erindring husker man
nok den almindelige lettelse over histo-
riens happy end, men hvordan glemmer
man den rystende kendsgerning, at sadi-
stiske og ondskabsfulde personer skrev
ildesindede breve til de hdrdt ramte for-
eldre, der ogsi modtog falske anmeldel-
ser og endda telefonopringninger, hvis
hovedindhold var barnegrdd. Selv om al
denne ondskab havde en direkte adresse,
vil det nappe virke meget bedre, hvis
man pd officielt plan begynder at rive op
i de sdr, som sjeleligt tilfgjes trafikofre-
nes efterladte.

Men en mulighed er der alligevel. Nar
en trafikant bliver taget i absolut hen-
synslos kersel, spritkorsel eller grove
feerdselsforseelser pd grund af uvidenhed,
skulle man foruden den saedvanlige straf-
udmiling tvinge lovovertrederne pd et
kursus, hvadenten dette skal betales af
bedeindtegterne eller af lovovertrederen
selv ud over den almindelige bede, og
dette kursus skulle ogsé — og méske ind-
ledningsvis — omfatte en virkelig form
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for skrakpdvirkning. Lovovertraderne
burde have mulighed for at se, hvad der
egentlig sker med de implicerede perso-
ner, hvis lovovertredelsen forer til ulyk-
ke. Desuden skulle der foretages en vir-
kelig omskoling af de uduelige trafikan-
ter med grundig teoretisk undervisning
gennem f. eks. 10 X 2 aftentimer. Mon
ikke en sddan fremgangsméde ville vere
nok sd virkningsfuld som et almindeligt
bedeforleg, som man trods alt kan betale
sig fra uden at blive spor klogere.

Et sidant projekt er gennemferligt,
fordi der trods alt er tilstrekkelig mange
habile kerelerere, der kan patage sig un-
dervisningen — nér kereundervisningen i
dag ikke er bedre, er det ikke alene, for-
di der er fuskere i faget, men ogsd, fordi
der er tale om et pengesporgsmdl. Det
er dyrt nok at fd et kerekort efter de
gennemsnitlige 25 timer for elever med
almindelige anleg, men 25 timer er nep-
pe tilstrekkeligt til den moderne trafik
og de forholdsvis kraftige koretgjer,
der fremstilles nu, si det er ikke helt
utenkeligt, at en del ansvarsbevidste mo-
torkerende ville besgge et sidant kursus
frivilligt og mod en rimelig betaling pa
et tidspunkt, hvor de har bedre gkono-
misk magt over tingene, Dermed vare
ikke sagt, at man ikke desuden kunne
skaerpe kravene til kereprgven.

Det kan neppe bestrides, at der er
sund sans i dette forslag, men vi er ikke
optimister med hensyn til en gennem-
forelse. Silenge vi ikke har det samlede
vejministerium, som vi og mange andre
har efterlyst i &revis, vil der overhovedet
ikke ske forbedringer i de trafikale for-
hold. Silenge trafikministeriet, arbejds-
ministeriet, justitsministeriet, amtsvejvz-
senet, de lokale kommuner og mange an-
dre blot kan lade sorteper g videre, vil
tanken om forbedrede forhold vere hib-
los. Det er jo ganske indlysende, at in-
gen foler sig ansvarlig, for ellers kunne
denne passivitet ikke fortsatte i det uen-
delige, og det vil derfor vaere mest rime-
ligt, om man i stedet for skrekpropagan-
da begyndte med en chokpropaganda

(fortszettes side 105)
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Der er rigeligt med kontakter og kontrolorganer, men de er anbragt pa sa logisk en mdde, at man
meget hurtigt bliver fortrolig med den korrekte betjening. Kontrollampen for nedslidt bremsebe-
leegning fungerer pd den made, at en kulstift er indstobt i bremsebelmgningen, og en ledning fra
denne kulstift giver stelforbindelse til kontrollampen, der lyser, nir belwgningen er slidt s langt
ned, at kulstiften kommer i beroring med bremseskiven. Dette system kunne med fordel indfores
pbd de vogne, hvor skivebremserne sidder ude ved hiulene, da man i de fleste tilfmlde mé afmontere
et hjul for at kunne kontrollere belegningens tykkelse.

or 10 dr siden sendte Citroén model

DS 19 pa markedet, og den beteg-
nede intet mindre end en automobiltek-
nisk sensation, og at det gik mere stil-
ferdigt for sig, da DS 21 kom pd mar-
kedet for nogle mineder siden, skyldes
simpel tilvenning, for sensationen er
nemlig endnu ikke blevet overtrumfet.
Det skal indrommes, at Alec Issigonis
navnlig med sin Austin 1800, men ogsa
med Austin/Morris 1100 har lagt sig pa
siden af Citroén konstruktererne med en
losning, der var knapt si fuldkommen,
men til gengeld s meget mere simpel, at
forskellen navnlig kommer til udtryk gen-
nem en helt anden og betydeligt lavere

SJTES'
rekorse.

“MOGENS H. DAMKIER
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pris. Og dog er der ikke grund til at for-
tvivle, fordi BMC og Citroén tilsynela-
dende er de eneste fabrikker, der for al-
vor har segt en lesning af nerliggende
tekniske problemer i vore biler, for man
har trods alt ndet ganske forblaffende re-
sultater med ganske enkle midler og til
helt anderledes lave priser, men derfor
kan det alligevel ikke bortforklares, at
Citroén’s DS modeller stadig stir som en
ener eller som en udfordring til den ov-
rige automobilindustri.

Alle praktiske menneskebern har sik-
kert folt en vis tilfredshed ved at lzse
sagnet om Alexander den Store, der i
Zeustemplet huggede den gordiske knude
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