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bedre

Esso Extra
Motor Oil

Den forbedrede ESSO EXTRA MOTOR OIL er mere end en almindelig motor-
olie - den lader Deres bil udnytte kraften pa en bedre made. Gennem det intensive
arbejde med olieproblemer p& Esso laboratorierne er det lykkedes at skabe en
helt fremragende oliekvalitet - dels gennem tilseetning af nye additiver
- dels ved forbedring af bestdende. Den ny ESSO EXTRA MOTOR

OIL leegger ar til Deres motors levetid og feles neesten som at ha' en @
extra cylinder. Nu kan De uden toven folge selv de leengste intervaller

for olieskift, som er angivet i bilfabrikkernes instruktionsbeger og sam-| wesso..
tidigt hermed giver ESSO EXTRA MOTOR OIL stor sikkerhedsmargin.|
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REDAKTIONELLE STROTANKER

De forggede afgifter pd biler og motorcykler gav som
ventet dalende bilsalg i 1965, og det er tilmed blevet ps-
vist, at de rekordagtige afgifter pd motorkeretejer i Dan-
mark har givet bagslag for finansministeren, der pd
grund af det reducerede salg fik faerre penge i statskas-
sen, og selv afgiften pd brugtvognssalget kom slet ikke
op pd de ventede belgb. Det eneste, man tilsyneladende
har opndet med de forpgede afgifter, er desvarre, at
de ldre biler skal kere endnu nogle &r, fordi der ikke
er rdd til nyanskaffelser, og desuden er der sparet pd den
udenlandske valuta til nye biler, medens der benyttes va-
luta til reservedele beregnet for biler, som i andre lande
ville blive betragtet som ophugningsmodne. Alt i alt en
dérlig forretning for alle parter, og en udvikling som
ikke tjener fzerdselssikkerhedens interesse.

I stedet for en rolig, fremadskridende udvikling fir
man med disse pludselige afgiftsforhgjelser en panikag-
tig hamstringsbelge af biler, nir publikum vil sikre sig
en vogn til »gammel pris«, skent disse indkeb af privat-
okonomiske grunde bliver foretaget for tidligt. Desuden
opspares et kunstigt bremset behov, der skal dekkes pa
én gang, hvis det mirakulgse tilfzlde skulle indtraede, at
vi for forste gang i historien skulle se statsafgifterne re-
duceret. Disse uregelmassige forhold i bilbranchen bre-
der sig som ringe i vandet pd en sidan mide, at det
markes pd de merkvardigste steder — da den store ind-
kebspanik stod pd, var det meget vanskeligt og sine ste-
der nesten umuligt at i udfert reparationer, fordi hele
mandskabet var beskaftiget med at klargere nye biler,
hvilket giver et meget godt indtryk af de unormale til-
stande, som ingen i branchen ensker sig igen.
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Trods de abnorme afgifter vokser
vognparken ar for dr, og vejenes kapaci-
tet folger kun langsomt med. N&r der
ikke allerede er indtrddt kaotiske forhold,
skyldes det, at vi har haft et stort kapa-
citetsoverskud pd de fleste veje, og sam-
menbruddet kommer forst ved ekstraordi-
nar belastning, som nir en vasentlig del
af bilerne i Kebenhavn kerer til Nord-
sjelland indenfor de samme sgndagsti-
mer. Lyngbyvejen i myldretimerne er et
andet eksempel pd en vej, der i visse
tidsrum ikke kan klare trafikken, men me-
dens man legger en ny vejstrekning ud
til Nordsjzlland, feler man sig tilsynela-
dende mere bundet, nir det gelder Lyng-
byvejen. Det forekommer ikke at vere
nogen elegant losning, nir man simpelt-
hen vzlter si og s& mange huse langs
vejen for at foretage en udvidelse med
flere kerebaner.

Nér man har fulgt en anden praksis
i Nordsjelland, hvor man anlegger den
nye Isteradvej i stedet for at udvide be-
stdende vejstrekninger, skyldes det na-
turligvis gnsket om flere muligheder og
flere vejstrzkninger frem for at klumpe
trafikken sammen indenfor en enkelt vej,
uanset hvor mange karebaner den si end
bar. Den billigste losning er langt fra al-
tid den bedste, og fordi en lesning er
billig lige i gjeblikket, kan den godt bli-
ve temmelig kostbar i det lange lob. Der-
for burde man se pd andre muligheder
end en udvidelse af Lyngbyvejen.

Hele baneanlegget fra Norrevold og
til Hellerup har mindst fire spor, og man
kunne tenke sig en motorvej lagt pd en
let brokonstruktion over jernbanen, skent
det selvfolgelig var en bedre lgsning,
hvis man omvendt havde en motorvej pa
det nuverende banelegeme og jernbanen
ovenpd, da den felsomme landevej blev
skinet bedre mod is og sne, som jernba-
nen er mere ufeglsom overfor, men det
bliver antagelig for kostbar en lesning.
Der er imidlertid ikke grund til at lade
en sidan motorvej stoppe i Hellerup, for
der er plads nok lige til Klampenborg,
hvor man skulle have flere muligheder
for en tilkobling til Helsinggrvejen. Des-
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uden kunne en anden motorvej g& over
banen til Lyngby.

Det lyder maske dyrt, men har vi rdd
til at gdsle sidan med arealerne i dette
lille land? Indenfor en overskuelig tid
skal der bo otte millioner mennesker her
i landet, og fremtiden vil nzppe demme
os mildt, hvis vi ikke planlegger pa lidt
lengere sigt.

En motorvej over Nord- og Kystbanen
kan nzppe virke afskrekkende sammen-
lignet med udgifterne til tunnelbanepro-
jektet, og selvfelgelig md motorveje ind
til vore. storbyers centrum vare en bedre
losning end en tunnelbane, fordi bustra-
fik er den smidigste form for offentlig
personbefordring. Man kan bl.a. lade
busser aflaste S—togene i myldretimerne
med transport til og fra byen, og busser-
ne kan i dagtimerne kere i byomridet.
En lignende motorvej kan naturligvis
bygges fra Kebenhavns hovedbanegird
med forbindelse til vestmotorvejen.

Hvis man betragter et sidant elemen-
tert brobygningsarbejde for en stor vej-
investering, sd er det kun fordi vi pé vej-
anleggenes omride er ovenud forkazlede
her i landet, hvor man blot ruller en vej
ud, hvor man nu synes, den skal ligge,
men tenk hvad almindelige vejanlaeg ko-
ster i bjergrigt terreen, og i andre lande
kan man ikke hente pengene fra en over-
dimensioneret vejfond.

Det er imidlertid ganske givet, at en
udvidelse af Lyngbyvejen pa den eksiste-
rende strekning er temmelig veerdiles,
hvis trafikken ikke kan afvikles jevnt ind
mod byens centrum, og det vil sige, at
den sidste del af Lyngbyvejen — flaske-
halsen — ogsd méd udvides, ordnede for-
hold ma tilvejebringes i Vibenhus-rund-
kerslen, og Fredensgadeprojektet ma gen-
nemfores, og s har man alt i alt en lgs-
ning, der rent trafikalt og transportmses-
sigt er vasentlig ringere end motorvejen
ovenpd jernbanen. Det er udmerket, at
vi kan prale med danske ingenigrers
fremragende indsats i fremmede lande,
hvor de har lost de vanskeligste opgaver,
men hvotfor ikke give dem lov til at ud--
folde sig pA hjemmebane?
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SMI T H S batterimeter

holder lobende kontrol
med batteriets tilstand...

Det er en kedelig overraskelse, nar man pludselig opdager, at batteriet er »nede«. Med SMITHS
batterimeter vil De i tide blive advaret, hvis opladningstilstanden er for lav, eller hvis batteriet
oplades for lidt eller for meget. Sa snart teendingen seettes til uden at motoren er startet, viser
pilen i »off charge«-feltet, hvor meget strom, der er pa batteriet. - Og nar motoren gar lidt over
tomgang, viser pilen i »on charge«-feltet, om der lades normalt eller om der evt er fe1| ved
dynamo, remireekket eller spaendingsregulatoren. Star : : ]
pilen for hgijt, kan der vaere tale om for kraftig opladning
der kreever justering af spzendingsregulatoren.

Som De ser: SMITHS batterimeter giver klar besked, -
et godt ekstra instrument, der giver ekstra tryghed. -
Tal med forhandleren eller mekanikeren i dag. SMITHS
batterimeter koster kr. 60,- plus montering.

1A VILH. NELLEMANN A/S - KOBENHAVN - RANDERS
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SMJ-TEST

NS H. DAMKIER

FORD CORSAIR GT

n af nyhederne pd Londons biludstil-
ling i efterdret var Corsair-modeller-
ne med V4 motor. Og som vi tidligere
har oplyst her i bladet betegner disse V4
motorer samme konstruktion som Tau-
nus-motorerne, men de har andre mal,
hvilket blandt andet er forklaret pd den
méde, at man i Tyskland arbejder efter
det metriske system, medens man benytter
engelske tommer pd den engelske fabrik.
Servicemassigt forekommer dette at vere
sare upraktisk, men blot ejerne af bide
engelske og tyske Ford-modeller kan fi
repareret deres vogne overalt i verden,
kan det jo for sd vidt veere ligegydigt.
Til standardmodellen benyttes en mo-
tor pd 1663 ccm, medens den provekorte

GT-model havde en to-liter motor med
et npjagtigt slagvolumen pd 1996 ccm.
Ogsd i dette tilfzlde er der tale om en
sterkt overkvadratisk motor med 93,66
mm i boring og 72,41 mm i slaglengde,
og med et kompressionsforhold pd 8,9:1
udvikler denne motor 93 hk SAE ved
4750 omdr/min eller 82,5 hk DIN ved
samme omdrejningstal. I forhold til den
tidligere rekkemotor er det en effektfor-
ogelse pd 9 hk SAE ved et noget lavere
omdrejningstal, men fremfor alt giver
V4-motoren pd to liter et bedre drej-
ningsmoment ved de lave omdrejningstal.
Medens den gamle rekkemotor havde et
maksimalt drejningsmoment pd 13,38
kgm ved 3600 omdr/min efter SAE-mad-

Der er ingen ydre forskel pi Corsair og Corsair GT.






























































































































































































