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Deres bil fortjener den bedste rustbeskyttelse —

NU kan De selv se

hvordan Deres bil tectyliseres
sa den rustbeskyttes

%. effektivt

VALVOLINE OIL A/S har netop til sine forhandlere
udsendt Tectyl-sprojteskemaer, der giver en ngjagtig
arbejdsbeskrivelse for en effektiv rustbeskyttelse afl
85 bilmodeller — sa Deres vogn er ogsd med.

En tectylisering efter disse sprgjteskemaer
ger rustbeskyttelsen effektiv — og nar De
ser Tectyl merkatet pa ruden af vognen
efter behandlingen, s& har De garanti for,

i at bilen er rustbeskyttet med Tectyl — det
automobilfabrikkerne bruger.

Temﬂt\ﬂ@ ectends \[ALVOLINE rocuse
VALVOLINE OIL A/S

VEJLEGARDSVEJ 45-47 — BR@NDBY STRAND - TIf. (01) 73 22 00
anviser naermeste forhandler

— og det far den, nar der bruges TECTYL
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Forsiden

Denne cksperimentbil, »Scamp«, er frem-
stillet af Scottish Aviation Company, og den
er udstyret med akkumulatorer og elektro-
motor. Den vakte nogen opsigt pd en prove-
tur i Londons City.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Der er noget, man ikke rigtig kan f4 til at stemme. P2
den ene side har vi den sikaldte vejfond, der bugner af
millioner indkasseret i motorafgifter beregnet til vejfor-
mil, og pd den anden side klager vejvasenet over at sti
uden tilstrekkelige midler til hurtig og rigtig gennem-
forelse af vejarbejdet ifolge planlegningen. Denne gan-
ske enkle problemstilling kan uden tvivl forplumres gan-
ske gevaldigt gennem en mangde politiske synspunkter
og sekundzre hensyn. Vi kan da opstille endnu en mear-
kelig ligning. P4 den ene side rdbes der op om de alt
for mange fardselsulykker, pd den anden side har man
et stort nul eller hojst en generel hastighedsbegrensning
at satte i stedet.

Det kan nzppe vere nogen hemmelighed, at jeg strit-
ter imod med hander og fedder, ndr det drejer sig om
en hastighedsbegransning, ikke si meget fordi jeg me-
ner, at den i bedste fald vil vare resultatles (sandsynlig-
vis vil den give negativt resultat), men fordi man mi
prove at forhindre, at en hastighedsbegrensning bliver
sat i stedet for alle de indlysende muligheder, som fore-
ligger.

P4 Fyn havde jeg en grum oplevelse. Jeg kom kerende
med en bil og ved siden af mig sad en stedkendt fewtter.
»Pas pd krydset her«, sagde han pludselig, og jeg tog om-
glende farten af vognen lige i rette tid til at komme frem
til et skjult kryds mellem to store veje med si reduceret
hastighed, at jeg kunne foretage en effektiv opbremsning
om forngdent. Der var ingen advarselstavle pd min ve;j,
men der var de sikaldte sivelinier ved den tvargiende
vej, og der har sandsynligvis ogsi varet en tavle. Men

527




hvad med bemalingen pd kerebanen, nir
der ligger sne, og hvad sker der, hvis en
trafikant overser det lille advarselsskilt?
En tur rundt pd Fyn vil vise, at ikke si
f4 skilte er gemt bag grene og anden be-
voksning.

Nér nu en vasentlig part af de alvor-
lige ulykker sker i vejkryds, hvorfor kan
man s ikke swtte skilte op pd begge de
krydsende veje uanset vigepligt — det vil
vare en ringe trost, at man var i god tro
og god ret, for man blev sldet ihjel. Og
da disse korsvejsulykker er dominerende
bdde i antal og omfang, hvorfor kan man
sd ikke ofre et storre skilt til markering
af farlige korsveje? Det vil veere en sik-
kerhedsforanstaltning, der ikke koster
mange penge.

Man kan ogsd sperge, hvorfor man
bygger en helt ny tosporet vej som Iste-
rodvejen med vejkryds i niveau og med
uoverskuelige bakketoppe, og man far
svaret, at der ikke var tilstreekkelige mid-
ler. Netop denne vej er imidlertid bygget
som aflastningsvej for de mange spndags-
bilister, der seger til Nordsjelland i
week-enden, og man mé med sikkerhed
kunne forudse en rekkke alvorlige ulyk-
ker, fordi der pd denne vej vil optreede
sterk trafik, sneglelangsomme bilister og
de farligste betingelser for overhalinger.

Slar man op i Vejtransporten 1965, blev
der alene i finansdret 1964/65 opkraevet
2245 millioner kroner i motorafgifter, og
af disse gik 1043 millioner legalt i stats-
kassen som skatter, medens resten var be-
stemt for vejatbejder m. m., og ved ud-
gangen af finansdret 1963/64 var der i
vejfonden en kapital pd 4318 millioner
kroner alle bestemt for vejarbejder. Hvor-
dan kan vejbyggerne si klage over at
mangle penge til at udfere forsvarligt ar-
bejde? Selvfelgelig kan de ikke selv tage
af kassen, men m3 have midlerne bevil-
liget, og det er sddan set den sidste op-
lysning, vi skal bruge for at lose de i ind-
ledningen nevnte ligninger: Ved poli-
tisk flertal er afgifternes storrelse og for-
deling bestemt, og ved politisk flertal er
man enig om ikke at rette sig efter det,
man selv oprindelig har bestemt. Det har
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blandt andet hos juristerne veret disku-
teret, om dette forhold er grundlovsstri-
digt, men si leenge man opretholder en
vejfond, hvor pengene stir bogfert, kan
ingen péstd, at de er blevet unddraget det
oprindelige formal, skent man i det sto-
re og hele betragter sagen som et lofte-
brud ude i den del af befolkningen, som
interesserer sig for trafik og trafikulyk-
ker. I lovgivningen mangler der altsd en
tidsfrist, der bestemmer, at belobet ma
vere si og si lang tid i vejfonden, og
derefter skal det benyttes til vejbygning,
hvis der overhovedet er mulighed for at
skaffe den fornedne arbejdskraft.

De store vejanleeg med motorveje gen-
nem det ganske land vil naturligvis ko-
ste meget betydelige belob, men en fjer-
nelse af de mest oplagte dedsfelder pa
vore veje vil kun koste smapenge i sam-
menligning. Det er derfor horribelt at
spekulere i faerdselspropaganda eller mere
eller mindre kunstige metoder til at for-
hindre trafikulykker, s laenge der er
dbenlyse falder pd vore veje.

Sidelobende med uskadeliggerelsen af
gamle undladelsessynder kunne man der-
imod med sindsro overveje, hvad man
kan udrette for at gore trafikanterne dygti-
gere hovedsagelig gennem en bedre kare-
skoleundervisning, omend dette langt fra
er nok, da bestanden af gamle bilister
simpelthen mi uddg, for de nye, dygtige
elever kan blive eneherskende. Da det
imidlertid md betragtes som en hébles
opgave at omskole alle bilister og motor-
cyklister med en ny kereprave, har vi kun
propagandaen tilbage, og sd stir vi igen
overfor en urimelig ligning. P4 den ene
side har vi et virkeligt behov for sagligt
og fagligt korrekt oplysningsarbejde bl.a.
gennem TV, hvor den helt store mulig-
hed ligger pd propagandaens omride, og
pa den anden side har vi de seneste ge-
niale anstrengelser fra »Storre Faerdsels-
sikkerhed« i form af den tdbelige plakat,
Se Dem rigtig for, med tilhgrende smad
og intetsigende film.

Nir der notorisk er et behov for viden,
ndr situationen kraver, at dette behov bli-

(fortszettes side 580)
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Skanderborggade 15-25 Marielundvej 26
TRia 7303* 91 11 66*

@sterbro Herlev
Kebenhavn

Eller Deres naermeste automobilforhandler
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Her prover firmaet Pi-
ninfarina en rekordbil
i vindtunnelen ved
den tekniske hojskole
7 Torino. Der benyttes
en sakaldt spejlmodel,
hvilket vil sige, at der
er to ens modeller
placeret hjul mod
hjul. Denne frem-
gangsmade giver en
mere nojagtig maling,
end nar blot en model
benyttes. Pd rekord-
biler kan man benytte
finner, der er si
store, at de virkelig
gor nytte, dette er
umuligt pi en
hverdagsbil.

AERODYNAMIK

Pa en populaer made (II)

Af Jon Winding Serensen

Lufthvirveldannelser omkring karosse-
riet kan man finde enten pd landevejen
eller i en vindtunnel. Ingen af metoder-
ne er imidlertid hundred procent rigtig,
men forseg i en vindtunnel er dog langt
det sikreste. Forsgg pd landevej foregir
som regel ved, at der pd karosseriet, som
skal underspges, pilimes en mangde uld-
trdde. Der hvor tridene flagrer mest, er
der flest hvirvler, og netop der ber fore-
tages andringer. Metoden er ikke helt
sd middelalderlig, som den méske kunne
lyde, for sidan foregar det i virkelighe-
den.

I en lille vindtunnel kan man for det
forste sjeldent benytte biler i fuld stor-
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relse, og for det andet giver observatio-
nen af den farvede luftstrom ikke helt
sikre informationer om, hvor fejlen lig-
ger. Imidlertid kan en vindtunnel give
besked om luftmodstanden pd karosse-
riet malt i kilo, og ved at anvende for-
skellige udgaver kan man fa et udmarket
erfaringsgrundlag ved at sammenligne.

Hvis en bilfabrik ikke selv ejer en
vindtunnel, kan lejen af en sidan nemt
lobe op til 3.500 kroner i timen, hvilket
jo gor aerodynamisk forskning til en lidt
kostbar affere. Heldigvis kommer der
stadig flere vindtunneler, som kan tage
biler i fuld malestok, MIRA har for eks-
empel en i England, som den samlede






























































































































































































