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Forsiden

Det forste mesterskab er vundet med en
W ankel-motor. Korerne Ponowitz og Strunz
har vundet det tyske rallymesterskab for

GT-vogne i 1966 med en NSU Wankel-Spy-
der. Parret ses her i vognen i det afgorende

lob, Rally-Avus.
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iy REDAKTIONELLE STROTANKER
| Teknisk Forlag A/S
1 Dansk Ingeniarforeni i
| ey Koreundervisningen af de mere end 120.000 personer,
| 5“‘;':'3"09:“(;1‘; ORI Y- der drligt erhverver nyt forerbevis her i landet, er ofte
i T blevet kritiseret, men bortset fra, at der selvfolgelig ogsd
ion: - Q 1: . °
| WHgars HADmMIE: tindes dirlige kerelerere, er det meningslost at skyde pd
b OARNECD sltay DrRaseloien) pianisten, fordi kereundervisningen automatisk tilpasser
| Eftertryk of bladets artikler | sig kravene til kereproven. Efter nogle konstruktive for-
| og gengivelse af illustratio- . . sallls
| ner m3 ikke finde sted uden slag fra FDM til forbedring af kereundervisningen har
! tilladelse. i
| RO i kmela&remc:, FDM og de provesagkyndige holdt mede,
‘ der da ogsa resulterede i en skrivelse til myndighederne,
Abonnementspriser: . o 2 2 . .
Kr. 38— om dret for 12 numre |  fordi man pd forhind mai opgive at forbedre undervis-
Firmaabonnement : 3 : :
|5 14 ckeomel. k.34 pratk, | UDgED, sdlenge kravene til proven ikke skerpes — de
| 15-24 eksemol. kr.30,- pr.stk. |  enkelte karelaerere driver trods alt en konkurrencebetonet
[ 25 eksemplarer og derover . - S o
‘ kr. 25— pr. stk. forretning. En udvidelse af kgreundervisningen mi uvae-
Co3eaapHE: Krogoh gerligt medfere foreget udgift til erhvervelsen af et fo-
Abonnementspris i Norge: retbevis, hvilket har vakt kritik, men ellers kan man i
kr. 42,- " ? 3 . %
Lossalgspris i Norge: vide kredse indse nedvendigheden af at gere kegreunder-
| kr. 3,85 o :
| Norsk postgiro 99356-TF A/s | VISOIDZEN tidssvarende. :
‘ > Sagt rit og brutalt forlanges der i dag blot det af
‘ eleverne, at de skal kunne manev i -
| INDHOLDSFORTEGNELSE: : U ar S e Loy
Redaktionelle strotanker 663 | €YK€l sd nogenlunde overbevisende under hensyntagen
Moreis Monsco ....... 665 til de almindelige fardselsregler, der dog alle skal kun-
LR i 72| nes af eleven. Fra denne viden og kunnen er der imid-
Elektronisk indsprajt- lertid et meget stort spring til rutineret og sikker karsel
ningssystem .........: 675 . . . 4
Triumph 1300 .......... 678 og erfaringen viser desvarre, at er fagrerbeviset forst red-
o audrig ser ... 87| det hjem, s mi rutinen og de ofte noget dyrekebte er-
¢ | Motorolien er en faringer komme, som de kan. Hvis de unge mennesker
| raffineret cocktail .... 706 A 7
| Amerikanerne kerer har foreldre eller bekendte, der pd ansvarlig og effek-
| motorcykel ............ 18| iy mdde kan fortsette uddannelsen, vil alt vaere helt i
* 1 KB e orden, men dette er beklageligt nok kun sjzldent tilfzl-
B det, og vi har pd vore gader og veje utallige »rutinerede
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og erfarne bilister, der ikke aner noget
om de mest elementzre ting, og som
overhovedet ikke magter at afvikle en
preker situation, hvis en sddan skulle
opsta.

Hvis blot kerelererne selv kan leve
op til de foregede krav, kan de vare
uendeligt ligeglade med disse kravs ord-
lyd, blot de fir deres betaling for det
udforte arbejde. Utilfredsheden mé da
findes koncentreret i den gruppe, der i
de kommende ar skal have et forerbevis,
da en udvidet undervisning nedvendigvis
vil medfere storre udgifter, og man kan
nxppe forvente, at de nye elever skal
vaere taknemmelige over et udvidet krav
til kereprovens kvalitet og omfang, skent
denne forbedring vil komme dem selv
til gode. Der findes dog ogsd en lgsning,
som ikke umiddelbart vil fordyre kere-
undervisningen, men dog forbedre den i
vaesentlig grad.

Det er blevet foresliet, at eleverne
skal have deres forste timer i simulato-
rer, hvor de stationzrt og pa fast og sik-
ker grund lerer bilens manevreorganer
at kende sdledes, at de fir fornemmelsen
af at skifte gear, koble ud og bremse.
Det er ogsa foresldet at benytte lukkede
prevebaner, der er anvendelige bade til
den allerforste undervisning pd hjul og
til den mere avancerede undervisning.
Selvfelgelig kunne kerelerersammenslut-
ningen tage initiativet til sidanne prove-
baner, men ndr det endnu ikke er sket
bortset fra den specielle skridbane i
Odense, skal man sikkert heller ikke for-
vente, at det sker. Det ville da ogsd vare
ganske rimeligt, om en ubetydelig pro-
centdel af vejmillionerne blev benyttet
til at anlegge sidanne provebaner, og
det ville tillige vaere ganske rimeligt, om
den teoretiske undervisning blev korele-
rerne ganske uvedkommende, idet den
blev overflyttet til undervisningslokaler i
forbindelse med prevebanerne og vare-
taget af serligt uddannede og kvalifice-
rede lerere, der statslgnnes.

For ethvert selvstendigt individ wvil
staten altid vare fjenden, men den er en
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uundvearlig fjende, og trafik er ikke et
sporgsmél om individer, for trafik angdr
os alle. Har man et forerbevis, kan man
selvfolgelig leene sig mageligt tilbage i
stolen og afvikle den betragtning, at har
folk ikke rdd til at f& et forerbevis til
f. eks. to tusinde kroner, s mi de lade
vere med at f& noget forerbevis. Hvis
man har den indstilling, si er det na-
turligvis helt rigtigt, at staten palegger
vore biler og motorcykler de tdrnhgje
afgifter, for s& md motorkersel vare ren
luksus. Twenker man sig lidt om, vil man
se, at en ung studerende, som samfundet
setter sin lid til, har gode muligheder
for at udfere sine studier, men man har
blot overladt boligproblemet til hans
egen lgsning, og for en ung studerende
kan en scooter eller motorcykel veare af
helt afggrende betydning, hvis han skal
skaffe sig en bolig til overkommelig
pris, og hvis han skal undgé en alt for
tidsrovende transport med flere offent-
lige trafikmidler mellem sin bolig og
lzereanstalten. Et forerbevis til et par tu-
sinde kroner vil imidlertid velte hans
gkonomi i ganske betydelig grad.

P& den anden side er det hverken for
den unge studerende eller for de ovrige
trafikanter betryggende, at han bliver
sendt ud i trafikken med en yderst nod-
torftig kereuddannelse, der til gengald
er ethvervet for et overkommeligt belgb.

Der ofres masser af statsmidler til ud-
dannelse og undervisning bdde af ung-
dommen og de xldre, men trafik og tra-
fiksikkerhed overlades i for hgj grad til
den enkelte, og vi herer oftest kun no-
get fra »staten«, ndr den kritiserer tra-
fikanterne eller bebrejder dem manglen-
de indsigt i og forstdelse af de trafika-
le forhold. Nar der ydes betydelige stats-
tilskud til uddannelse pid lereanstalter
og hgjskoler, efteruddannelsesskoler og
kommunale kurser med en vidtfavnende
undervisningsplan, kan jeg med min
bedste vilje ikke se, at staten ikke i lige
sd hej grad burde give et tilskud til ud-
dannelse af gode trafikanter, da det vel
mé siges at vere det mest naturlige sted

(fortszettes side 712)




MORRIS
MONACO

i afslorer nzppe nogen hemmelig-
V hed, nir vi oplyser, at BMC frem-

stiller en rekke modeller bide under

navnet Austin og navnet Morris, og disse

biler er helt identiske, ndr man ser bort
fra navnet pd selve vognen. Austin fol-
ger nu princippet fra England og kalder
sine modeller Austin Mini, Austin 1100
og Austin 1800, medens DOMI opret-
holder de specielle danske navne Morris
Mascot, Morris Marina og Morris Mo-
naco.

BMC har vist en serlig evne til at satte
prototyperne i fabrikation, inden alle fejl
er fjernet, og i stedet for tilsyneladende
at fordele zren mellem Austin og Morris
med hensyn til at introducere en ny mo-

del, fordeler man i virkeligheden smet-
terne ved skiftevis at pdligne Austin- og
Morris-forhandlerne besvaret med borne-
sygdomme pd BMC-modellerne.

Morris Monaco betegner for os et gen-
syn med Austin 1800, men en ny prove-
korsel er fuldt ud berettiget, nir man
tager hensyn til de mange @ndringer,
der er sket pd denne model, siden den i
sin tid blev introduceret her i landet. Det
kan ikke nagtes, at der var bernesyg-
domme pd Austin 1800, og ferst i den
seneste tid har man fiet fjernet de sid-
ste vanskeligheder. En af de storste be-
sverligheder med denne model, kort efter
at den var glet i produktion, var et stort
olieforbrug, hvilket medferte, at anden og
tredje stempelring blev udskiftet med en
ny type. Den oprindelige knastaksel havde
ogsd lidt med olieforbruget at gere, men
det var navnlig ventilstgj, der blev fjer-
net pd grund af de bledere loftekurver,
og motorens karakteristik blev zendret ved
hjelp af denne knastaksel. Olieforbruget
var stadig for stort, og fejlen 14 tilsynela-
dende i gearkassen, der som bekendt er
indbygget i bundkarret, idet tandhjulene
virkede som en art oliepumper, der slyn-
gede for rigelige mangder olie op séle-
des, at oliestovet forsvandt ud gennem
motorens udluftningssystem. Forst da man
reducerede oliebeholdningen pd motor og
gearkasse, blev olieforbruget normalt.
Desuden kom der en ny type pakninger
i motoren og en ny type stremfordeler
med pakning.

Morris Monaco er i bedste forstand en kompakt vogn. Trods overdidig indre plads, har vognen

kun en totallengde pa lidt over fire meter.
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Bremserne blev forbedret med nyt
belegningsmateriale og en ny type hjul-
cylindre til baghjulene. Hele koblingen er
blevet fornyet, og da man ogsd havde van-
skeligheder med motorophanget, er selve
motorblokken blevet @ndret. Hindbrem-
segrebet er andret, og héndbremsen er
flyttet naermere kereren. Styretgjet er ble-
vet ndret blandt andet med en ny type
tandstang, der er kommet pakninger ved
bagnavene, nyt starterdrev, nyt speedome-
terdrev af aluminium og mange andre
smating. Den provekerte Monaco havde
den hgje gearing med differentialeud-
veksling 3,882:1, og i forhold til den op-
rindelige type er der kommet et andet
tryk i hydrolasticsystemet, hvilket blandt
andet har medfert, at man helt kan und-
veere krengningsstabilisatoren. Det tunge
gearskifte, der tillige gjorde kablerne
mellem gearstangen og gearkassen yderst
sarbare, har man forst nu fdet gjort no-
get ved, idet det viste sig, at olien i kab-
lerne under skiftningen kunne opbygge
et hydraulisk tryk, som bevirkede for stor
modstand mod skiftebevagelsen. Denne
@ndring var endnu ikke foretaget pd den
provekorte vogn, men er nu indfert i den
almindelige produktion.

I virkeligheden burde man bdde skrige
og jamre ved tanken om, at BMC pi
grund af mangelfuldt forskningsarbejde
har gjort alt for at gdelegge renomméet
for en sd enestdende fin bilkonstruktion,
men tilsyneladende er kvaliteten i orden
nu, og med hensyn til pladsforhold i vog-
nens indre i forhold til de ydre mal er
denne model endnu ikke blevet indhentet
af konkurrenterne, og kereegenskaberne i
al almindelighed er stadig i sarklassen.

Den bzerende konstruktion

En af de kapheste, der for tiden rides
af vore selvbestaltede trafikapostle, er en
kritik af de /Jette biler, idet man havder,
at en bil med lav egenvaegt naturligvis
ikke kan give samme beskyttelse som en
tung vogn i tilfelde af sammenstod. Nar
bilerne imidlertid er blevet lettere, skyl-
des det frem for alt indgdende forskning
og bedre teknologi pd dette omrade. Med
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ca. halv fyldt benzintank er egenvaegten
for Morris Monaco ca. 1150 kg, hvilket
mi siges at vare en let bil i forhold til
storrelsen, for nok er totallengden 4170
mm, men bredden er dog 1695 mm, og
den storste hojde ubelastet 1429 mm.

Ikke desto mindre betegner karrosse-
riet til Morris Monaco det mest vridnings-
stabile karrosseri, man til dato har set i
en massefabrikation. Ved en bestemt be-
lastningsprove kan man méle deforma-
tionen i grader, og i begyndelsen af
50’erne var man godt tilfreds med 1°
i deformation ved en belastning pd 1400
kg. De nutidige konstruktioner kraever
imidlertid 2750 kg for at opnd samme de-
formation, og Morris Monaco kraver ikke
mindre end 6000 kg i belastning for at
opnd 1° i deformation pd karrosseriet.
Dette er blot endnu et bevis for, at det er
konstruktionen og ikke vagten, der er af-
gorende for et karrosseris styrke. Da man
har en effektiv uafhengig affjedring af
alle fire hjul, kommer den vridningsstive
barende konstruktion netop til sin ret i
denne model.

Motor og transmissionsystem

Som bekendt er den tvarliggende mo-
tor en sterkt medvirkende drsag til reduk-
tionen af vognens totalleengde, og ligesom
i de mindre BMC-modeller er gearkasse
og differentiale indbygget i motorens
bundkar. Dette skulle efterhinden vare
et sd velkendt system, at det ikke behaver
nermere beskrivelse. Derimod kan det
vaere ganske interessant at se pd de an-
dringer, der er sket med ventiltiderne pd
grund af den nye knastaksel.

Det er vel nappe helt rigtigt at omtale
den nu anvendte knastaksel i Morris Mo-
naco som en ny knastaksel, da man har
hentet den fra en tidligere motorkon-
struktion. En sammenligning af de to
knastaksler vil dog vise, at der er vasent-
lig forskel, og i den nedenstdende opstil-
ling viser vi ventilernes dbne- og lukketi-
der for den ny knastaksel med tiderne for
den forst anvendte knastaksel tilfgjet 1
parantes:
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