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Stol pa Mr.Big!

Den ny 10W-40 kaliber Mobiloil super

Ma vi preesentere: Mobiloil Super. Blandt
venner kaldet: Mr. BIG! Den skrappeste
dreng i oliebranchen. Bedst at have pa sin
side, nar det gar hardt til. Og det gor det
pa vejene i dag. Der skal en olie af Mr.
Big’s kaliber - 10W-40 - til at beskytte
Deres motor mod sniglgb. Stop-start.
Kold-start. Topfart. Mr. Big kender alle
farerne - og er parat. 10W star for hurtig
start, selv med iskold motor. 40 (SAE) star
for maximal udholdenhed, nar motoren
hveeser ud ad motorvejen. Sommer og
vinter er Mr. Big pa vagt i Deres motor

og yder skudsikker beskyttelse. Nar andre
olier bukker under er Mr. Big stadig i
10W-40-form. Derfor - ker ind hos Mobil
og med Mr. Big!

Mobiloil super

(Mr. BIG blandt venner)

Verdens mest hardfere motorolie

Husk at hente den nye Mr. Big brochure p& Mobil service-stationerne.
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Undtagelsesvis skal vi tale lidt om os selv. De har selv-
folgelig allerede opdaget, at SM] har fiet ny forside,
hvilket ikke skal sidestilles med den nye kelergrill pd
modellen fra sidste r, for De kunne jo nok i forvejen
se, at De ikke fik stukket et gammelt blad ud. Den nye
forside er slet og ret et bevis pd, at vi ikke er faldet i
sovn. Hist og her er der sket en lille ansigtsloftning, men
det er ifglge planerne kun farste etape til noget storre
og bedre.

Baggrunden for disse nyskabelser er selvfglgelig on-
sket om stadig at gare et bedre job. Der har tillige fundet
et ejerskifte sted, idet SMJ nu er gdet over til Suensons
Forlag med bladets redakter og tidligere ejer som med-
ejer. Dette giver pd en mdde lidt mere luft under vin-
gerne, og ideer kan hurtigere fores ud i livet.

En af disse ideer bestdr i at kebe en lidt aldre motor-
cykel og gore den i stand efter alle kunstens regler. Vi
har kebt en Norton ES 2, og vi vil i en serie artikler
vise, hvordan man polerer vippearme, hvad man skal tage
hensyn til ved en foregelse af kompressionsforholdet,
hvordan man klarer sig, hvis man ikke kan skaffe origi-
nale reservedele, priserne pi og kravene til forkrom-
ning o.s. V.

Det siger sig selv, at en sidan artikelserie ikke alene
henvender sig til motorcyklisterne og de bilister, der selv
gor en zldre maskine i stand for at have den ved siden
af bilen, for der bliver ogsd noget at lare for bilisterne
og for motortunere. Det skal dog med det samme siges,
at der ikke bliver tale om nogen hird tuning af Nor-
ton’ens motor, for det forbyder simpelthen sig selv, hvil-
ket vi ogsd skal here om.

Vi har ogsd planer om at vise, hvad man kan gare
med hensyn til udstyrsmessige forbedringer i bilerne, vi
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arbejder med forskellige bremseproble-
mer, og en undersggelse af lesernes spe-
cielle gnsker vil sandsynligvis ogsd bringe
en del nye emner frem.

Selvfolgelig knytter der sig ogsd visse
hab til et nyt arbejdsprogram, og det ve-
sentlige er naturligvis en udvidelse af
lzesekredsen, hvilket vil medfore en for-
pgelse af sidetallet — vi mangler aldrig
stof, men ndr redakteren opferer en van-
vidsscene i det skonomiske departement,
lykkes det alligevel kun sjeldent at fa be-
villiget flere sider. Hvis De kender en
eller anden, der kunne have brug for
SMJ, s vak ham venligst.

*

Fra det almindelige erhvervsliv har
man erfaring for, hvor hurtigt en sag
kan vurderes, hvor effektivt man kan ud-
nytte fordelene og gardere sig mod uhel-
dige konsekvenser, og hvor forholdsvis
let teori og beregning lader sig omforme
til praksis. Derfor md man undre sig over
den langsommelighed og mangel pé ef-
fektivitet, der hersker i vor lovgivning og
administration.

Se nu blot de de nye advarselssystemer,
der tilsyneladende allerede nu er stan-
dardudstyr pd de amerikanske 1967 mo-
deller, medens Lucas og flere tyske fa-
brikker kan levere indbygningsaggregater
til eksisterende modeller. Systemet er
ganske enkelt det, at man ved motorstop,
hjulskifte eller lignende drsag tender en
bestemt kontakt i vognen, og derefter
blinker samtlige vognens blinklys i takt
som et advarselssignal. Hvordan vurderer
de danske myndigheder denne fortraffe-
lige nyskabelse? Man forbyder den sim-
pelthen. Pi de amerikanske biler med
indbygget advarselslys skal denne instal-
lation simpelthen kobles fra, for vognen
kan indregistreres.

Vurderer man sagen ganske enkelt, er
fordelene naturligvis indlysende, og da
der ikke eksisterer forbud mod at advare
andre trafikanter mod en usedvanlig el-
ler uheldig parkering ved hjelp af en
almindelig blinklampe, md det i sig selv
siges at vare mangel pd simpel logik at
forbyde en sidan blinklampe, blot fordi
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den er monteret pd bilen. Det er heller
ikke forbudt at benytte to, fire eller seks
lose blinklamper, hvorfor s forbyde bi-
lens blinklys under denne funktion?
Hvilke ulemper kan der: viere? Andre
trafikanter kan fele sig- usikre: overfor
den merkelige blinken fremme pd en
mork vej, for de ved ikke, hvad det be-
tyder. Og hvad ger man i en sddan si-
tuation? Man saztter ganske automatisk
hastigheden ned. Da det kan formodes,
at der er mennesker pd vejen i feerd med
at foretage en reparation, er dette altsd
kun en fordel. At andre trafikanter skulle
blive vildledt til at foretage en forkert
mangvre méd siges at vere udelukket.

Det tager ikke lengere tid at overveje
denne sag, end det har taget for Dem at
leese disse linier, men alligevel udsteder
man bare et forbud, hvilket vil sige ek-
stra arbejde, ekstra omkostninger og ned-
sat sikkerhed i det beskedne omfang,
hvor dette nye sikkerhedsudstyr kan fa
betydning.

Og sidan er det hele vejen igennem.
Blinklysene til motorcykler ligger stadig
og smeler i justitsministeriet, fra streg-
bussernes tid er det stadig forbudt at lade
den bageste del af udblesningsroret dreje
til hojre, ndr roret ligger i vognens hojre
side, og resultatet bliver, at kulilte let
treenger ind i bilen gennem utaetheder
ved bagderen pd varevogne og station-
cars, men ikke desto mindre papeges det,
at kuliltefaren er lige s& stor som faren
ved at kere i beruset tilstand, og chefen
for de motorsagkyndige beklager sig over
udblaesningssystemerne pd vore vogne.

Der er visse kraefter 1 gang for at for-
enkle og billiggere administrationen. Ma
vi komme med et nyttigt forslag i den
retning: Enhver indregistreret bil eller
motorcykel skal vere pilignet sivel an-
svarsforsikring som skat. Hvorfor ikke
lade skatten opkreve over forsikrings-
blanketten og give forsikringsselskaberne
rimelig deekning for arbejdet. Det vil bil-
liggore administrationen ganske betyde-
ligt, det vil spare de motorkerendes tid,
og det vil lette posthusene for cirka en
million ekspeditioner érligt.
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ER
GENNEMSNITS-
BILEN

FOR DYR

| DRIFT?

Manglende justering og vedligeholdel-
se betod i dette tilfelde en unedvendig
merudgift pd ca. 600 kroner pr. ar
alene til benzin.

Hyvis man har forstand pa biler og mo-
torer og beskazftiger sig med disse em-
ner, er der egentlig ingen problemer ved
en bil, der har fiet en hel del kilometer
pé bagen, for det er en selvfolge, at ju-
steringer og alt andet passes og vedlige-
holdes pd fagmessig mide, og sd snart
man opdager uregelmassigheder af den
ene eller den anden art, foretager man de
ngdvendige udskiftninger eller reparati-
oner. Hvis en bil passes og justeres regel-
messigt og rigtigt, er det dog uhyre sjal-
dent at reparationer mi foretages, for
bilen for alvor har tegnet sig for et stort
kilometertal, men hvordan ser det ud
med gennemsnitsbilen, der bare fir lov
til at kere?

Gennemsnitsbilen er det i sig selv van-
skeligt at finde, men bilen, der fir gen-
nemsnitspasning, skulle vel ikke vere
umulig at komme i kontakt med. Gen-

Luftfilteret var tilstoppet med olie og snavs. Foruden olie fra motorrummet kommer der ogsa
olie fra krumtaphusets udluftning i denne motor, og derfor er det dobbelt vigtigt at afvaske

filteret regelmeessigt.
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nemsnitspasning af en dansk bil vil sige,
at den bliver repareret, ndr den gér i
stykker, og den bliver justeret, nir den
gdr »forkert«. Dette vaere for si vidt sagt
uden bebrejdelse, da mange mennesker
kun betragter bilen som et transportmid-
del, og de har méske hverken grund eller
lyst til at swtte sig ind i, hvor mange
penge, de i grunden smider ud ad vin-
duet ved ikke at have lidt mere kendskab
til koretgjet.

Vi fik chancen en dag, da et familie-
medlem opstaldede sin vogn hos mig,
medens han selv var pd en lengere flyve-
tur. Hvis jeg i mellemtiden kunne sorge
for at fi et hjul afbalanceret, ville alt
vere godt, og vi droftede ogsd i forbi-
farten rustbeskyttelse, som det lokale
vaerksted i vognens hjemby kunne udfere
for kr. 40,00. Dertil tillod jeg mig at
bemzrke, at en rigtig gennemgribende

rustbeskyttelse umuligt kan udferes for
denne pris, men at vognen (en Chevelle
Malibu) sandsynligvis var rustbehandlet
fra fabrikken, og der var derfor sikkert
kun tale om et eftersyn. Nér man skal
opbevare en vogn i fri luft, foler man
unzgteligt et ansvar, og derfor mé det
vel siges at vaere et naturligt spergsmil,
ndr man forherer, om der er frostvaeske
pa vognen (dette skete i midten af no-
vember). Ejeren var ikke klar over, om
vognen var frostsikret, skent der gen-
tagne gange havde varet nattefrost, og
den tanke slog mig da, at her havde vi
vel i grunden gennemsnitsvognen. @nsket
om afbalancering af et hjul tydede pd en
vis indsigt, medens ukendskabet til den
gjeblikkelige frostsikring henviste til en
vis skedesloshed. Det kunne derfor vere
ganske interessant at undersgge en sidan
bil nermere.

Sddan ser filteret ud, nir det er renset. Rensningen af filterlegemet endrede blandingsforholdet
mellem luft og benzin til det normale. Man mé ikke glemme, at et delvis tilstopper filter har
samme virkning som en let chokerfunktion.



























































































































































































