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DANMARKS MOTOR UNION
præsenterer hermed sit Medlemsblad i ny og udvidet

Udgave, og haaber, at det vil lykkes at skabé et for

Medlemmerne tilfredsstillende Organ.

Bladet vil se det som sin Opgave at bringe afvekslende

aktuelt og sagligt Stof, baade Referater af saavel in-

den- som udenlandske Motorløb og tekniske Artikler,

der bringer Omtaler og Beskrivelser af, hvad der frem-

kommer af Nyt paa Automobiler og Motorcyklers

Omraade.

Redaktionen haaber, at Klubberne vil bidrage til, at

Pladsen udnyttes bedst muligt, ved at bringe alt Klub-

stof i en sammentrængt og kortfattet Form, ligesom

man vil være taknemlig for Indsendelse af kortfattede

Indlæg om ethvert Emne, der vil være af fælles Inter-

esse. Af Hensyn til rettidig Udsendelse bedes alt Stof

indsendt i god Tid.

Danmarks Motor Union haaber og ønsker, at dette

Forsøg paa at bringe Unionens Medlemsblad i en

stærkt forøget Udgave, der svarer til vort hurtigt vok-

sende Medlemstal, vil blive kronet med Held til Gavn

og Glæde saavel for D. M. U., dens Landsdelsunioner,

Klubberne og deres Medlemmer.
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Sport paa Banen - Hensyn paa Landevejen
De vil ikke køre unfair paa en Bane, hvorfor saa køre hensynsløst paa en Landevej?

Et Par Ord til Eftertanke

af Vicepolitiinspektør E. Groes-Petersen

Jeg griber med Glæde Lejligheden

til at give Flokken af Motorcyklister,

der efterhaanden vokser sig stor, me-

set stor, et Ord med paa. Vejen. I Ti-

den efter Kapitulationen, hvor Motor-

køretøjerne igen dukkede op paa vore

Gader og Veje, er der blevet sagt en

hel Del advarende og formanende Ord

til de nybagte eller urutinerede Mo-

torførere. Erfaringerne viser, at der

er en alvorlig og dyster Baggrund for

alle disse Formaninger. Der er i og

for sig Grundtil at appellere til samt-

lige Trafikanters Forsigtighed, men

der er dog en Kategori af Trafikan-

ter, som det er særlig nødvendigt at

appellere til, og det er netop Motor-

cyklisterne.

Jeg er ikke helt sikker paa, at alle

Motorcyklister er klar over, at det Be-

fordringsmiddel, de anvender, er

overordentlig farligt. Det er sikkert

for de fleste Motorcyklister en herlig

frigørende Fornemmelse og samtidig

sportsmanlike at suse henad en Lan-

devej, og det betragtes som en Sport

af mange at speede Maskinen saa me-

get op, at man i en Haandevending

lægger alle andre Køretøjer bag sig.

Mantror, det er saa nemt med saadan

et smalt Væsen at forcere sig Vej

fremefter. For en Bil kan det jo tit

være uhyre vanskeligt paa de stærkt

trafikerede Gader og Veje at smutte

udenom alle de foran kørende, for

der er maaske modgaaende Trafik,

men for Motorcyklisterne forekommer

 

Vicepolitiinspektør E. Groes-Petersen

denne Manøvre at være saa let, og

mange synes, det er vældig morsomt

paa den Maade at smutte ind og ud

mellem Vognrækkerne. Og det er det

maaske ogsaa, saa længé det gaar godt,

men absolut heller ikke længere. In-

gen Motorcyklist maa nogensinde

glemme, at sker der noget med ham

eller hende undervejs, og det gør der

meget let med de hasarderede Manøv-

rer, saa er Tilfældet næsten altid al-

vorligt, ja Ulykken faar som Regel et

langt mere katastrofalt Omfang, end

naar Talen er om Bilisten. Hvorfor?

Ganske simpelt fordi en Motorcykel

kun har 2 Hjul, menBilen har 4. Den

mindste Hindring paa Vejen parret

med tilpas Mangel paa Forsigtighed

kan blive skæbnesvanger for en Mo-
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torcyklist og for den, han eventuelt

har paa »Skatkammeret«. Et Hul i

Vejen, en Sten eller den mindste Ud-

skridning i fedtet eller glat Føre, kan

bringe Motorcyklisten ud af Balance

og faa ham til at vælte. Er Farten i en

saadan Situation stor, behøverjeg vist

ikke nærmere at udtale, hvad der kan

ske.

En Kollision med et andet Køretøj

i stærk Fart har som Regelaltid fryg-

telige Konsekvenser for Motorcykli-

sten. Han er i Forhold til Bilen, han

paakører, den svagere Part, og derfor

gaar det altid mest ud over ham. Tænk

blot paa Katastrofen forleden Dag paa

Gl. Køgelandevej, hvor en beruset Bi-

list kørtemod en Motorcyklist. Han blev

ved Sammenstødet slynget ind mod

Bilen og blev bogstaveligt halshugget.

I dette Tilfælde var Motorcyklisten

ganske uskyldig, men det illustrerer

blot Køretøjets Farlighed. Mangfoldige

andre Eksempler paa Ulykker med

Motorcykler kunde nævnes, og som

Regel er Motorcyklisten selv Skyld i

Katastrofen. Han kørertit for hurtigt,

og han tager for mange Chancer. Me-

get ofte er der Tale om unge Menne-

sker, som ikke er tilstrækkelig modne

eller ansvarsbevidste til at blive be-

troet et saa farligt Legetøj.

Motorcyklen er et relativt billigt og

et særdeles praktisk Køretøj i den

rette Mands Hænder, og ved den rette

Mand forstaar jeg den, for hvem det

til fulde er gaaet op, af han som Mo-

torcyklist har et kvalificeret Ansvar

overfor saavel andre som sig selv og
derfor manøvrerer sit Køretøj med

den nødvendige Paapasselighed, For-

sigtighed -og Hensynsfuldhed.

»Motor og Sport« hedderdette Blad,

men de to Ting bør ikke have noget

med hinanden at gøre undtagen paa

særlige Væddeløbsbaner. Paa vore Ga-

der og Veje har vi hverken Plads eller

Raad til, at Motorcyklisterne kan lade

deres Sportsaand udfolde. sig.

Groes-Petersen.

Hvilke Nyheder byder 1946-Modellerne paa?

Den anden Verdenskrig har foran-

dret en Del i Motorcykleindustriens

forskellige Produktionstal. England

fremstiller nu 75 % af Verdens Motor-

cykler, hvilket er et ret forbavsende

"Tal, naar man tager i Betragtning, at

England »kun« fremstillede 72000 Mo-

torcykler i 1939, hvoraf de 19000 blev

eksporteret, imod Amerikas 126000

for samme Aar, og Tyskland 150000.

Nu kunde det blot være interessant

at vide, hvor mange Motorcykler dis-

se 75 % repræsenterer, men det op-

lyses der ikke noget om for Øjeblikket,

men at Eksporten til Danmark ikke

dækker det Behov, vi har, er ikke

svært at konstatere.
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Vi vil imidlertid se lidt nærmere

paa de Maskiner, der allerede har fun-

det Vej hertil, for at konstatere, hvil-

ke Forbedringer og Forandringer ,de

har bragt med sig i Forhold til 1939

Modellerne.

A. J. S. og MATCHLESShar begge

faaet Teleskop-Forgaffel af egen Kon-

struktion, den saakaldte »Teledraulic«.

Ligeledes er det en Nyhed, at Venti-

lerne nu er fuldstændigt indkapslede

og at Magnet og Dynamo nu sidder

som to adskilte Agregater.

De første ARIEL, der kom til Lan-

det efter Krigens Afslutning svarede

fuldstændig til 1939 Modellerne, men

de Maskiner, der for Fremtiden vil



blive afskibet fra England,vil for baa-

de 350 cc. og 500 cc. Red Hunter samt

»Fire i Kvadrat«s Vedkommende al-

le være forsynet med Teleskop-For-

gaffel.
B. S. A. Model B. 31 har faaet Tele-

skop-Forgaffel.

NORTONharfaaet lukketStel, saa-

ledes at dette gaar neden" om Moto-

ren, og ikke som paa 1939 Modellen,

hvor Motoren indgik som en Del af

Stellet. Samtidig er der kommet ny

Gearkasse, (husk at opgive baade Mo-

del og Aargang ved Rekvisition af Re-

servedele) ny Lyddæmper, Olietank

og Værktøjskasse. Baade For- og Bag-

hjul er nu hurtigt aftagelige.

ROYAL ENFIELD har faaet Tele-

skop-Forgaffel af eget Fabrikat paa

Modellerne G (350 cc.) og J (500 cc.)

En glimrende Nyhed er en speciel Pe-

dal, hvormed man finder Frigear ved

et enkelt Tryk, saaledes at man und-

gaar at træde flere Gange, dersom Ma-

skinen staar i 4. Gear. Karburatoren

er blevet forsynet med et meget stort

Luftfilter, som dog fandtes paa nogle

af Modellerne fra 1939.

TRIUMPHharogsaa faaet Teleskop-

Forgaffel og Tændingssystemet er

blevet kraftigere med adskilt Magnet

og Dynamo.

350 cc. Modellen er 2 Cylindre efter

samme Princip som Model Speed

Twin, altsaa med begge Cylindre i

samme Blok og anbragt ved Siden af

hinanden. 2

VELOCETTEharforenklet sit Fod-

gear, hvorved man har opnaaetat faa

2 bevægelige Led mindre mellem

Gearstang og Gearkasse. Gearene lig-

ger nu omvendt, hvilket vil sige, at

man finder 1. Gear ved at løfte Peda-

len og de øvrige Gear ved at træde paa

den. Bremsesystemet er blevet af en

kraftigere Konstruktion.

Det er interessant at se, at flere Fa-

brikker er gaaet bort fra Magdyno og

har anbragt Magnet og Dynamo hver

for sig, samtidig med at Lucas-Fabri-

kerne kommer med en ny Type Mag-

dyno, der sikkert vil blive anvendt af

Motorcyklefabrikkerne igen.

Endelig kommer to Motorcykler,

som endnu ikke har været forhandlet

her i Landet. Det er H. R. D., der er

et gammelt engelsk Mærke og den

helt nye JAWA, der fabrikeres i Che-

koslovakiet.

H. R. D. har en Motor paa 998 cc.

med 2 Karburatorer og skal have en

Maksimalhastighed paa ca. 180 km i

Timen. Den er forsynet med fjedren-

de Bagstel, Oliekøling og er helt igen-

nem en Motorcykle for Sportsfolk. —

Naar denne Maskine kommertil Lan-

det vil vi bringe et Billede og nær-

mere Omtale.

JAWA Motorcyklen er lidt for sig

— hvilket ikke skal forstaas i nedsæt-

tende Betydning.

Motoren er paa 250 cc. og er topven-

tilet. Der er automatisk Kobling,

hvilket vil sige, at Gearet selv kobler

ud, naar man skifter, og kobler til,

naar man igen giver Gas. Samtidig er

der en Skala paa Tanken, der ad elek-

trisk Vej viser det Gear, Maskinen staar

i. JAWA er forsynet med Teleskop-

Forgaffel og fjedrende Bagstel. I For-

gaflen er Lygten indbygget og Spee-

dometeret sidder i Lygten, der iøvrigt

har indstillelig Reflektor. Karburato-

ren er indkapslet.

Hvor meget koster min

Bil mig?

Det er enhver Motormands Ønskeat

vide, hvor meget det egentlig koster

ham at holde sin Bil eller Motørcykle,

men det er paa den anden Side sjæl-

dent, at Folk fører et Regnskab, der

virkelig viser, hvad det koster dem at

køre pr. Kilometer.

Det er derfor en vældig god Idé, at

Det danske Petroleums Aktieselskab

har udarbejdet en lille Regnskabsbog

for Bilejere, hvori man kan føre nøj-

agtigt Regnskab over Udgifter, der er

forbundet med at køre: Benzin- og

Olieforbrug, Reparationer, Garage,

a



 

Vask, Skat, Forsikringer — kort sagt

alt, hvad der løber paa af Udgifter.

Dertil kommer, at Bogen har Ske-

maer til Udfyldning med Vognens for-

skellige Data, Motor Nr., Chassis Nr.,

Maal o. s. v., altsammen Ting, som

man i en eller anden Situation pludse-

lig kan faa Brug for, og da Bogen er

fremstillet i fikst Format, er det prak-

tisk altid at have den i Vognen.

Nordiske

Mesterskaber

I Forbindelse med P. K. Mødet i Kø-

benhavn i Maj Maaned afholdtes et

Møde i Nordiska Motorcyke] Forbun-

det, hvor Repræsentanter for Norge,

Sverige og Danmark drøftede Genop-

tagelsen af N. M. F.s Virksomhed og

herunder Arrangement af de nordiske

Mesterskabsløb paa Bane og i Bakke.

Som bekendt skulde disse i 1939

være afholdt i Norge, men maatte

grundet paa Krigsudbruddet aflyses i

sidste Øjeblik. Og man var enige om,

at Norge af denne Grund burde have

Arrangementet første Gang, det skulde

gennemføres.

Nordiske Banemesterskaber vil bli-

ve kørt d. 30. August paa Bjerkebanen

og Bakkemesterskaberne Søndag d.1.

September i »>»Korketrekkeren«.

Naturligvis vil Danmarks Motor

Union søge at udsende et kvalificeret

Hold, og overvejer i Øjeblikket dettes

Sammensætning.

I Forbindelse med Mesterskaberne

vil Nordiska Motorcykel Forbundet

afholde Kongres i Oslo.

 

LØBSKALENDER

indtil 1. September

Juli 21. Bogense Motor Klub. Baneløb

28. Jyllands Motor

Sportsunion 7.2, Bakkeløb

Roms Hule

Aug. 4. Randers Motor Sport Bakkeløb

SM Un HESS ESS Gentofteløb

SMK »Odin«...... Baneløb

Horsens A& M K... Baneløb

11. MCK »Svendborg« . Baneløb

Aarhus Motor Sport . Baneløb

18. Bogense Motor Klub. Baneløb

Horsens Nimbus Klub Baneløb

25 SMU hs Hos sene, Gentofteløb

SMK »Lolland« ... Trial

Herning Motor Sport Baneløb

Nordjyllands Motor-

SPOT rus ha anes Bakkeløb

 

Et sagligt” Angreb
»Mandens Blad« bringer nedenstaa-

ende lille Solstraale, der tilsyneladen-

de skal virke morsomt i Bladets Spal-

ter. Man kan heller ikke fralægge det

en vis grotesk Humor, men det er den

Slags, der ødelægger Motorcyklens
good-will. Selvfølgelig skal man ikke

tage saadan en Gang Vrøvl alvorligt,

men der er Ting, der tyder paa, at

»Mandens Blad« er ved at blive gam-

melt og senilt, for findes der en Sport

for Mandfolk, saa er det Motorsport,

og findes der et praktisk Befordrings-

middel, der kan føre unge Mennesker

ud til et frisk Liv i Naturen, saa er

det Motorcyklen. Vi vil paatage os at

overgaa Forfatteren med en Årtikel

om Hr. Middelmand paa Søndagstur

med Familien, der i Rædsel og Gru

langt vil overgaa dette saglige Indlæg,

men vi kan ikke se noget nyttigt i det,

 






























































