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.…. DEN GANG Dolitiet
VAR VÆK—

   

Det var en forbandet Tid, da vort Politi ikke saas paa Gaderne, men det

var samtidig en Tid, der lærte os Selvdisciplin. — Var der endelig en, der

mente, at han uden videre kunde tilsidesætte Færdselsreglerne, saa fik han

omgaaende en Irettesættelse af de andre Trafikanter, man taalte ikke Over-

trædelser.

Men hvordaner det i Dag, hvor Politiet igen kan holde Orden paa Trafikken?

DET ER IKKE GODT, OG DET BLIVER IKKE BEDRE, FØR VI TAGER ME-

TODEN FRA DEN POLITILØSE TID OP IGEN.

Manser, eller rettere hører, alt for ofte Motorcykler, der kører med næ-

sten fri Udblæsning. Hvorfor? Jo, bare Maskinen knalder godt, saa smelter

alle Pigehjerter, og alle Mennesker siger: »Det var vel nok en smart Fyr«. —

Det tror den enfoldige Sjæl, men det er hans Skyld, at Folk siger, at Motor-

cyklerne larmer. Det er heller ikke sjældent at se en Bil eller Motorcykle fare

gennem en By — fuldt Optræk med efterfølgende kraftig Opbremsning, ud og

ind mellem andre Trafikanter, alle Chancer bliver taget, og saa skal det nok

vise sig, at han har god Tid, naar han naar sit Bestemmelsessted, men han har

sat andres Liv og Lemmer paa Spil.

Naar jeg hører en Motorcykle,. der larmer, tænker jeg uvilkaarligt paa, at

der maa være Mangler ved Maskinen, der skal overdøves, og naar jeg ser

nogen køre frækt, saa tænker jeg, at det er en, der vil vise sig paa den Maa-

de, fordi han ikke er i Stand til at køre godt. Vi vil ikke taale den Slags i

Trafikken, men Politiet kan ikke være alle Vegne, og der kan ogsaa være Til-

fælde, hvor der ikke direkte finder Lovovertrædelser Sted, men saa maa vi

andre træde til, vi maa standse dem og forklare dem, at de skader hele Mo-

torfolkets Interesser.

H. M. DAMKIER
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D.… Ungdom, som i de kommende Aarfaar Lejlighed til at køre

paa de ny Triumph Motorcykler, kan prise sig lykkelig! Disse ny

Modeller er nemlig indbegrebet af teknisk Snilde og en Sejr for en-

gelsk Industri. Som de vigtigste tekniske Detailler kan man nævne

den overlegent arbejdende 2 cyl. Motor og den efter Teleskopprin-

cippet fuldstændig nykonstruerede Forgaffel.

Selv om den engelske Fabrik fremstiller en meget stor Produktion,

er vi desværre paa nuværende Tidspunkt ikke fuldt leveringsdyg-

tige paa Grund af Valutarestriktionerne, Men forhaabentlig retter

dette Forhold sig — og saa har De noget godti Vente...
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RALLYE MONTE CARLO

AF

ERLING FRIIS

sk

Rallye Monte Carlo er et Stjerneløb fra alle

Europas yderste Spidser, Steder, vilde Bjergegne,

Hovedsteder o.s. v. og til Endepunktet Monte

Carlo. Det hele køres i Januar Maanedfor at gøre

det lidt mere vanskeligt, og deltager man i det

forfængelige Haab at se sig selv som Sejrherre —

og ,alle Tiders største Kører”, vælger man som

Startsted et af de vildeste Punkter paa Europa-

kortet. Saa bliver det hele af sig selv lidt besvær-

ligere og Oplevelserne multipliceres med ca. 10.

Det vanskeligste er Athen — den er saa van-

skelig, at man kun kommerigennenhvert femte,

sjette Aar. Vognene er smaa Tanks, og manfører

hele private Partisankrige mod diverse Balkan-

bander og rigtige menneskeædende Ulve. Naar

man ind imellem faarTid til at køre Vognen, maa

man nærmest først anlægge Vejen, og da det som

før antydet foregaar i Januar Maaned, maa man

regne med Muligheden for Sne. I saa Fald løses

Spørgsmaalet af sig selv, og man vendertilbage

til sin Hjemstavn engang i Juni—Juli efter en for-

haabentlig behagelig Overvintring underen eller

andenlille lumsk Lavine, mantraf paa Vejen. -

Se, den Rute har jeg aldrig kørt selv, men jeg

har hørt en Masse om den og kan tale med en

vis Viden, da jeg, kørte den næstvanskeligste:

Tallinn.

I 1932 var jeg sammen med en Venstartet fra

København; set fra et Vinderstandpunkt var det

temmelig naivt, da vi allerede med det Startsted

var blottet for enhver Vinderchance — det var

alt for let og gav derfor ingen Points at tale om.

Da jeg derfor skulde køre igen i 1933, blev vi

enige om at denne Gang skulde det være Løgn,

vi valgte derfor det næstvanskeligste, Tallinn,i

det forfængelige Haab at Athen vilde sne inde.

(Det gjorde den ogsaa).
Jeg skal gaa let hen over de Besværligheder

og Genvordigheder, man gennemgaar, inden man

overhovedet kommeraf Sted, men jeg vil dvæle

lidt ved Opturentil Tallinn og udtrykke min dybe-

ste Forbavselse over, at Hitler overhovedet naae-

de saa langt i sin Vinteroffensiv, men nordpaa

naaede han jo ganske vist hellerikke saa meget

længere.

Gennem Tyskland gik det som en Leg — og

saa naar man Memdbriicke. Midt paa den vil jeg

tro Vejr- og Frostguden har fast Bopæl, for der

faldt Temperaturen til ca. 20? Celsius. Paa Broen
gik Grænsen, og man følte sig hensattil en af-

sides Mongolstat i det indre Sibirien, da smaa

bitte Mænd i vældige Pelse og nogle enorme

gammeldags Maskinkanoner å la dem der ligner

en Trillebør, for rundt og raabte op i noget mær-

keligt Kaudervælsk. Derefter fortsatte man i den

mærkeligste Blanding: Tyskland, Litauen, Tysk-

land, Polen, Danzig, Polen, Tyskland, Polen, Let-

land med stadig Temperaturfald, til man naaede

Riga og — 33' C.

Menjeg er allerede gaaet for stærkt frem, thi

jeg har jo helt glemt Vejen, og det er dog det

væsentligste. Der er nemlig ingen — i al Fald

ikke paa den Aarstid eller ogsaa er det lykke-

des os at køre til Tallinn udelukkende paa Pløje-

jord, godt frossen Pløjejord, afdrænet paa hver

Side med to ca. 3 m dybe Grøfter. Det hele pud-

ret godt til med Sne saa man ikke kan se Grøf-

ten, og naar man saa med ca. 15 km i Timen er

røget i Grøften, er der maaske ca. 75 km til det

nærmeste Hus, hvor manforresten ikke kan laane

en Hest, men maa nøjes med en dvask Trækokse.

Men tro nu ikke det er noget særligt, —, for at

det hele ikke skal synes for let, er der med visse

Mellemrum anbragt smaa Snedriver paa ca. 4 km,

som man maa ud og gravesig igennem.Alt ime-

dens man graver, tænker man opmuntret paa,at

man om et Døgn paa Tilbageturen skal holde 40

km i Timen, og hvert Minut man kommerfor-

sent indbringer 1 Strafpoint. Har man bare eet,

kan man godt køre hjem igen, da man saa er

uden Chance.

Naa, men nuer vi endelig naaet frem til Riga

(stadig paa Opturen): man faar Vognentil Effer-

syn og faar den glædelige Overraskelse — man

har anet det længe, men ikke turdet tro det var

muligt — at man har smadret sit Bundkar noget

saa grundigt, og i Tilgift har man fuldstændig

pulveriseret Akkumulatoren. Det er saa uendelig

let at forstaa. For hvis det ved ca. 18 Gange i

Døgnet at køre i Grøften ikke er lykkedes, sad

har man ca. 99,99% Chancerfor, at det nok skal

ske paa Vejen, hvor man pludselig glider ned i

1/2 m dybe Hjulspor, der er frosset til en granit-

lignende Substans.
I Riga faar man elskværdigt at vide, at der

kun eksisterer een 12 Volts Akkumulator i Byen.

Den kan manfaa til den latterlig ringe Pris af

ca. 400 danske Kr. Man køberden, da man gerne

vil have Fornøjelse af overhovedetat starte, selv

om maner begyndtat tvivle paa, om nogetsaa-

dant overhovedet lader sig gøre. Et Bundkar har

man Gudhjælpe mig selv haft med, og manfort-

sætter med 11 km i Timen mod Maalet. Man har

efterhaaaden glemt, at Maalet i Virkeligheden er

Monte Carlo, og at man først skal op og vende.

Tallinn er i den Grad gledet ind i Bevistheden
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