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DD. M.U.s Medlemmer ønskes

et zodt 1947

Et Aar er svundet og et nyt begyndt, og der er derfor Anledning baade

til at kaste et Blik tilbage paa, hvad der er udrettet og opnaaet i det
svundne Aar, og fremad for at sætte nye Maal, som ønskes naaet i

det nye Aar.

Der var stillet store Forventninger til 1946, Forventninger, som for

Danmarks Motor Unions Vedkommende paa adskillige Punkter ikke er
blevet skuffet. Unionens Medlemstal er i det forløbne Aar mere end for-

doblet, samtidig med at Klubbernes Antal er stærkt forøget, og Motorspor-

ten har haft en Fremgang og en Glansperiode som næppe mange havde
drømt om.

… Desværre har Forholdene paa mange andre Omraader været højst
ugunstige, og det har trods et stort Arbejde ikke været muligt for Motor-
organisationerne at indvirke paa disse Forhold i større Grad.

Vort Haab i det kommende Aar er derfor, at Forholdene snart vil forme

sig gunstigere, og at det vil lykkes snarest at faa de mange Restriktioner

for Motorkørsel og Motorkøretøjer ophævet, baade Benzinrationering og
Indskrænkningerne i Indførsel af og Handel med Motorkøretøjer, og for

disse Opgaver vil Danmarks Motor Union paa Linie med de øvrige Motor-

organisationer, med hvem vi stadig kan glæde os over et godt og for-

staaende Samarbejde, søge at gøre den størst mulige Indsats til Gavn for

Medlemmerne.

Med Ønsket om fortsat Held og Fremgang i indeværende Aar ønsker

vi Landsdelsunioner, Klubber og deres Medlemmer et

GLÆDELIGT NYTAAR.

Danmarks Motor Union

Bestyrelsen.
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Ny Rekord i 750 c.c.-Klassen

GOLDIE GARDNER

sætter forbløffende Rekord

med sin MG.

k

Efter en Forsinkelse paa Grundaf
stærkt Regnskyl forbedrede Oberstløjt-
nant A. T, Goldie Gardner Onsdag den
30. Oktober 750 c. c. Rekorden med 32,18
km i Timen, som det blev omtalt i sidste
Nummer af »Autocar«. Tallene for hvert
Løb foreligger nu og er følgende:

750 c. c. Klassen

1 km km i Timen

FremsHSERISENS 247,5
   

 

Filbageer sema enLakes 265+)
GennemseseSea 256

1 Mile
EremsssrEnENNSkOR KER 249
TilbageAESSSAR sene 263
Gennemsat rs ASSSEE TEE 256

5 km
FremserneESSEN 234
Milbageresre SEE VE SENER LED 251
GennemsersINSEE 242

+) Største Hastighed,

Disse Rekordforsøg blev foretaget før
Kl. 11 om Formiddagen, da et tidligere
Forsøg paa Grund af Faren for Taage
ikke var tilraadeligt. M. GJen laa støt paa
Vejen, og det var kun nødvendigt at kø-
re to Gange for at opnaa ovennævnte
tre Rekorder. Tilbagekørslen var 17 km
hurtigere end Udkørslen til Ostende, for-
di Gardner, der havde faaet Tændrørene
efterset mellem Løbene var klar over,
hvorledes Motorens Omdrejninger svare-
de til de registrerede Hastigheder, stadig
forøgede Farten, saaledes at han opnaae-
de en Hastighed af 241,5 km i Timen over
5 km og ca. 257,4 km over en Mile. Der
var paa Forhaand blevet udarbejdet en
detailleret Tabel over Omdrejningshastig-
hedens Ækvivalenter, saaledes at Gardner
var klar over nøjagtigt, hvor meget Ha-
stigheden skulde forøges.
Der havde kun været een Prøvekørsel

om Onsdagen og en tidligere om Tirs-
dagen, da det viste sig nødvendigt at ju-
stere Kaburatoren og montere varmere

Tændrør. Vognen kørte da ca. 160,9 km
i Regnvejret. At. dømme efter den store
Fartforøgelse i anden Halvdel af Rekord-
kørselen har denne forbavsendelille Vogn
stadig en Hastighedsreserve.

Dette smukke Resultat vil uden Tvivl
opveje Gardners uheldige Rejse til Ita-
lien i Juli Maaned. da hans Rekordforsøg
mislykkedes paa Grund af den uegnede
Bane, Sammenbrud i Tidtagningsystemet
og Besvær med Blæseren. Til Trods her-
for var hans officielle Tid mellem Brescia
og Bergamo 233 km i een Retning.
Med disse forholdsvis spinkle Motorer

er Opnaaelsen af de høje Hastigheder for-
holdsvis mere afhængig af Karosseriets
Strømlinieform, og Gardner har her den
store Fordel af det udmærkede Railton-
konstruerede Karosseri. Motoren, der er
en modificeret Version af 1,100 c. c. er
usædvanlig lille af en 6-cyl. Motor at
være. Den nødvendige Kapacitetsreduk-
tion blev opnaaet ved at støbe en speciel
N-Type Magnette Blok, hvor Cylinderud-
boringens Diameter blev reduceret. Cylin-
dervæggenes Tykkelse blev derved 3%",
hvilket ikke synes at have givet Anled-
ning til Overophedning. En Vanskelighed
ved Konstruktionen var at naa til en til-
strækkelig høj Kompression med det sam-
me Broncetopstykke som i 1,100 c. c.
Motoren. Dette blev imidlertid opnaaet
ved Hjælp af specielle skraatskaarne Ae-
rolite Stempler, skønt Afstanden fra Ven-

- til til Stempel maa være megetlille, og
Stemplets Vandring fører det 4 "' opover
Cylinderblokken. Kompressionen er 5,1
til 1, og den nye Kompressor giver 30 Ib
Blæsertryk. I 1,100 c. c. Motoren var Blæ-
sertrykket 28 Ib. pr. Kvadrattomme.

Kompressoren er af Clyde Typen, dre-
vet ved 0,392 af Motorhastigheden, og
den er konstrueret af Chris Shorrock, der
tidligere har konstrueret Centric Kompres-
soren. Der er to S. U. Kaburatorer med
23%6" Boring. Der bruges Plejlstænger af
sammeSførrelse, men Krumtapakslen har
kortere Slag, 56 mm, og Cylinderen er 53
mm (Total Kapacitet 741 c. c.). Med den-
ne forkortede Slaglængde bliver Stempel-
hastigheden ved 8,900 Omdr./M. den sam-
me som, naar Motoren er paa 1,100 c.c.
med 7,000 Omdr./M.Der blev brugt Lu-
cas Magnet og Lodge Tændrør. Ved-9,000
Omdr./M. giver Motoren, naar den er paa
750 c. c., 150 b. h. p., og naar den er paa
1,100 c.c., giver den 198 b.h.p.
Dækkene er Dunlop 4,75X19' foran og

5,25X19"' paa Baghjulene. Med en Bag-
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akseludveksling paa 4,3 til 1 giver høje-
ste Gear teoretisk 231 km i Timen ved
7,000 Omdr./M. og 264 km i Timen ved
8,000 Omdr./M.
Man vil huske, at Gardner slog 1%

Liter Rekorden i Dessau i 1939 med den
samme Vogn, da den var paa 1,100 c.c.
Dette blev gjort Dagen efter, at man ved
en simpel, men genial Fremgangsmaade
havde slebet Cylinderudboringerne ganske
let, saaledes at Kapaciteten blev 1,104
c. c., saaledes at Vognen officielt hørte til
1,500 c.c. Klassen. De samme Stempler
blev brugt i begge Klasser. Det var derfor
ikke overraskende, at M.G. Teknikersta-
ben (inklusive saa idérige Ingeniører som
Sydney Enever og Reg. Jackson, »Jacko«
fra M. G. og Leslie Kesterton fra S. U.)
fik en ny lys Idé, der gik ud paa at for-
søge Vognen i 500 c. c. Klassen.

Dette gjorde man ved at køre i 3. Gear
og kun med 4 Cylindre. Første og andet
Stempel blev ombyttet med Stempler uden
Ringe, og hvor der var boret Huller for-
oven. Ventilvippearmene blev fjernet, og
Tændrørene jordforbundet. De fire til-
oversblevne Cylindre repræsenterede "da
en Kapacitet paa 494 c. c.

Dette Forsøg, der først blev foretaget
efter det mere alvorlige og uheldige For-
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, der nu har Record i tre Klasser
   

søg med 750 c. c. Rekorderne, var imid-
lertid noget af et Vovestykke. Gardner
maatte slaa Johnny Lurani's Hastighed
paa 171,5 km i Timen. Denne Rekord
blev sat i Dessau i 1939 med en Nibbio
med Motorcyklemotor.

I Slutningen af sidste Uge kørte Gard-
ner tre Gange, hans bedste Tid var 164
i Timen, og sandsynligvis vil han ikke
foreløbig foretage flere Forsøg, skønt Er-
faringen har bevist M. G.'s Muligheder i
denne Klasse. |
Den Vejstrækning, som Gardner benyt-

tede, ligger mellem Jabbeke og Aeltre, og
bestaar af 20 km dobbelt, betonstøbt Vej-
bane, nøjagtigt ligesom en tysk Auto-
bahn. Det er i Virkeligheden et lille Styk-
ke af Vejprojektet Ostende—Istambul, der
skulde tilsluttes det tyske Autobahn-Net
ved Aachen, og den blev fuldført i 1939
under Tilsyn af den belgiske Ingeniør M.
Claeys, der nu er Leder af Byggevæse-
net i den nye Regering. Han fulgte det
tyske System næsten nøjagtigt og brugte
tyske Maskiner, og naar man kører gen-
nem Granskovene og under Staalbroerne,
kan mantro, at man er i Tyskland. Auto-
bahn-Systemet er utvivlsomt det fineste i
Verden, og Goldie Gardner udtalte, at han
var godttilfreds, og Banen stod efter hans

  










































































