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Den nye Indian er bygget over Fabrikkens gamle Princip: Kraft, Fart

og Sikkerhed. Den tekniske Udvikling har i 1948-Modellen muliggjort

at opfylde disse Krav i en Udstrækning, der grænser til det fuldkomne.

Til Sport, Arbejde og Nyttekørsel er Indian stadig lige populær, fordi

Konstruktion og Udførelse stadig sikrer Indian Titlen som Verdens fineste

Motorcykle.

GENERALREPRÆSENTANT: NELLEMANN & DREWSEN A/S
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MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION - FYENS MOTOR UNION - SJÆLLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION
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Mere end IS. Mill. Tilskuere til Midget-Lobene (

Kun Rigmænd kan holde de smaa Vogne. — Kørerne faar Pro-

center af Entréindtægten. — Lidt om Midgetvognenes Bygning.

60.000 Tilskuere overværer hver Uge

i Los Angelos-Omraadet Vestkystens

fjerdepopulæreste Sport: Midgetrace. —

Bliver dette Tal ganget med Antallet

af Baner i hele USA — der er over 100

— bliver Resultatet astronomisk. Før

Krigen »trak« Midgetrace 12 Mill. Til-

skuere aarligt. Nu er Tallet 15 Mill. for-

længst overfløjet. »

Mange af Midgetkørerne er Veteraner

"fra »Indianapolis 500 miles Race«, fordi

de finder, at det at køre en »Doodlebug«

— som de smaa Maskiners Kælenavn er

— ofte er mere indbringende, men ogsaa

mindre farligt, da Uheldene, selvom de

indtræffer ret ofte, sjældent er alvor-

lige. I sidste Sæson væltede kun een

eneste Vogn paa Los Angelos Coliseum-

Banen, og kun to Dødsfald indtraf paa

de fire Baner " Omraadeti 1946.

Faa af Vognene ejes af deres Kørere,

for hver Vogn repræsenterer en betyde-

lig Kapitalanbringelse, idet den overalt

koster fra 6000 til 9000 Dollars (30—

40.000 Kr.). Forretninger, Firmaer og

velhavende Sportsmændejer en, to eller

tre Vogne. Kørerne faar Betaling paa

Procentbasis, sædvanligvis Halvdelen el-

ler 3/5 af Gevinsten. Honoraret varierer

med Publikumsbesøget og bestaar af 40

pCt. af Brutto-Entreindkomsten — dog

efter at Skatten er trukket fra. Hvis en

Midgetcar hver Uge deltager i to »Blue

Meets« (1. Kl.s Bane), kan den indbrin-

ge 30,000—35,000 Dollars paa en Sæson

— flere kommer tæt op til disse Tal.

Ejerne holder Kontrol med Tilskuer-

tallet paa alle Baner i de Forenede Sta-

ter, saaledes at deres Vogne kan blive

sendt til de Steder, hvor Entreindtæg-

ten er størst. Det er ikke sjældent, at

baade Vogn og Kører bliver fløjet fra

Los Angelos til New York eller Chikago

og tilbage igen i Løbet af nogle faa Da-

ge for at kunne konkurrere i de vigtige

Løb. Vognene er ens i Udseende — Ud-

viklingen har kun været begrænset af

Størrelsen paa de Baner, hvorpaa de kø-

res. De almindeligste Motorer har en .

Kapacitet paa 1573 Kubikcentimeter,

hvilket er mere, end der blev tilladt i

Indianapolis 500-Løbene for faa Aar si-

den.

Gennemsnitsmaskinen har en Hjulba-

sis paa 70 Tommer med en Totallængde

paa 116—120 Tommer, Sporvidden er 45.

Tommer, somme Tider en Smule mindre

paa Forhjulene. Tyngdepunktet er na-

turligvis lavt, saa lavt, at Vognens Krop

kun befinder sig 4 Tommer over Jorden.



Totalhøjden paa den strømlinjede Hale

er 41 Tommer.

Vægten spiller naturligvis en overor-

dentlig stor Rolle for Midgetcars. Det er

- man kommet om ved ved Benyttelse af

Letmetaller i Konstruktionen og ved at

udelade unødvendige Dele. De nyeste

Vogne er forsynet med haandgjort Alu-

miniumskarosserier, som er fæstnet til

Rammeraf let Rørstaal. Vægten er yder-

ligere blevet reduceret ved en Forenk-

ling af Bagakselsystemet, og Styrehuset

er lavet af en Aluminiumslegering. Op-

hængningen fra Forende til Bagende er

sædvanligvis paa tre Maader. Den mest

populære Metode — den er saavist ikke

noget nyt — er at anvende-de konven-

tionelle tværgaaende Bladfjedre. Man-

ge af de Chassis'er, som er under Byg-

ning hos den førende Vestkyst-Kon-

struktør Kurtis Kraft, har firdelt-ellip-

tiske Bladfjedre baade i Bagende og

Forende og arrangeret paa en saadan

Maade, at Bevægelsen i Forfjedrene

modsvares af Bagfjedrene. Den tredie

. Metode, som er yderst effektiv, hvis

man da skal stole paa Indianapolis- Ve-

teranen Rex Mays, er Affjedring ved

Hjælp af en Torsionsstang. En hidtil

ukendt Baghjulsaffjedring findes nu paa

nogle faa Vogne, idet man bruger Tor-
sionsstænger af Staallegering og fæstnet

foran ved Rammen, samtidig med at de

bagtil staar i Forbindelse med Hjulene.

Transmissionen er i de fleste Tilfælde

enkelog let, bestaaende af kun eet Gear.

Enkelte Vogne har 2 Gears, men det be-

tyder forøget Vægt, saa Fordelen er fak-

tisk illusorisk — det mener i hvert Fald

Hovedparten af Midgetkørerne. Koblin-

gen er fuldstændig elimineret, og-en di-

rekte Aksel formidler Transmissionen.

For at kunne undvære Gearkasse er

Vognene forsynet med stor Udveksling

paa Bagakselforholdet. Hos den seneste

Midgettype er det muligt at danne 12

forskellige Forhold mellem Motor og

Hjulstørrelse (altsaa i Virkeligheden 12

Gearstørrelser).

Skønt Midgetkørerne er meget util-
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bøjelige til at røbe de Forhold, de be-

nytter, kan det oplyses, at 5,5 og 5,9 til

1 er det almindelige paa %3 mile Baner

som Coliseum.

Faa af Motorerne er forsynet med Kø-

lervinge, fordi Lufttrykket ved-den store

Fart giver tilstrækkelig Køling, og

Bremsen, som baade kan være hydrau-

lisk og mekanisk, betjenes med et

Haandtag paa yderste Side af Cock-

pit'et. E

Iøvrigt er det sjældent, Bremsen ta-

ges i Anvendelse i Kurverne under Lø-

bene. Det er som Regel tilstrækkeligt at

tage Gassen af Vognen, og Kompressio-

nen reducerer da Farten.

12 Tommers Hjul anvendes baade for

og bag, forsynet med 4,5 Tommers Dæk.

Motoren er atter et Spørgsmaal om

personlig Smag. Paa Sekunda-Banerne

(Red Circuit) bliver Ford V8 60 HK

brugt i stor Udstrækning. Erfaringerne

viser imidlertid, at disse Motorer løber

varm under de særlige Forhold — des-

uden er de tilbøjelige til at gøre Baner-

ne vaade, saa flere Kørere nægter at

konkurrere med Folk i den Slags Vogne,

fordi det forhøjer Faren for at skride.

Sampson er mere populær, og en

Mand, der bærer det danskklingende

Navn Mel Hansen, er sikker Vinder i

denne Maskine. Den er 4-cylindret og

udvikler 90 HK ved 6500 Omdrejninger

i Minuttet. Den overliggende Knastaksel

betjener 4 Ventiler pr. Cylinder, og Ud-

boringerne er 31/8 Tomme med en Slag-

længde paa 312 Tomme (79.4x88.9 mm).

Men langt den mest populære Maskine

er Offenhauser'”en, som er den eneste,

der i større Maalestok er bygget specielt

for Midgetrace. Den udvikler tilnærmel-

sesvis 90 HK ved 6500 Omdrejningerp.

M. Den har 4 Cylindre i een Blok, Ud-

boringen er 2231/38 Tomme og Slaglæng-

den 314 Tomme (75.4x88.9 mm).

Særlig Opmærksomhed har man ofret

Forbrændingskamrene, som er halvkug-

leformede. Der er to Ventiler til hver

Cylinder, og de bevæges paa den kon-

ventionelle Maade med overliggende

 



 
 

Knastaksler. Krumtapakslen er hulbo-

ret, 2% Tomme i Diameter, og har 3
Lejer. Den er fuldstændig kontrabalan-

ceret.

Krumtapboltenes Lejer er 13/16 Tom-

me i Diameter, og Forbindelsesstænger-

ne er rørformede.

Som man ser, har Konstruktørerne

søgt at undgaa unødvendig Vægtforøgel-

se i denne specifikke Enhed, og den vejer

da ogsaa — inclusive een-Gears-Trans-

mission — kun 230 pounds eller omtrent

det samme Antal danske Pund. Der an-

vendes et Højtryks Oliesystem og et tørt

Bundkar. Tændingen sker ved Magnet.

Selvfølgelig er der her, som paa alle an=-

dre Racervogne, paamonteret to Karbu-

-ratorer — de mest populære er Wind-

field og Riley.

Totalvægten paa en Vogn, som er for-

synet med en af de nævnte Motorerel-

ler en tilsvarende, er ca. 800 pounds.

Motorerne maa skilles ad og efterses

mindst een Gang om Ugen i Væddeløbs-

sæsonen, bl. a. for at rense Ventilerne.

I Tilfælde af, at Banerne — som i de
+ fleste Tilfælde er af Jord og Slagger —

er særligt støvede, maa Motoren have

en Nyboring og Lejerne udskiftes efter

hver 15 eller 20 Løb. :

Midgetvognene er i Stand til at køre

210—225 km i Timen, men saadanne Ha-

stigheder opnaas selvfølgelig ikke paa

Kvartmilebanerne, hvor Hastigheden er

ca. 135 km i Timen.

Den berømte Motorkører Danny Oaks

har Rekorden for en kvart mile paa Co-

liseum-Banen: 17,64 Sek.

Midget-Race er blevet en Forretning

i Amerika, og den giver fuld Beskæfti-

gelse til langt over 600 Kørere. Deres

Alder er fra 24 eller 25 op til 35 Aar.

Nogle faa er 40 Aar. Som et Kuriosum

kan nævnes, at Stjernekørerne for en

stor Del er Folk med akademisk Uddan-

nelse bag sig.

Til hvert Løb møder gennemsnitligt

30 Vogne. Indledende Heats eliminerer

de langsomme, som mødesi et Trøstløb,

- og de 12 hurtigste kæmper videre i Ho-

vedløbet.

Midgetrace er blevet en stor Sports-

gren i U.S.A. Fra en beskeden Begyn-

delse i Los Angelos i 1932 er den vokset
med større Hastighed end nogen anden

Sportsgren, og Interessen for den er sta-

dig voksende.

 

Der-labe for Tiden en hel Del ,,hjemmestrikkede"

Midgetcars i Danmark.

 

 

   
— Et godt Råadtil Selvbyggerne: Levn ogsaa en Smule Plads til ham,

  

der skal sidde ved Rattet.



 
 

 

En af Efterkrigstidens bedre Nykon-

struktioner inden for Letvægtsmotor-

cykler er den czeckoslovakiske »Jawa

250 c. c.«, som bygges i BRNO Armsfac-

tory i Prag.

Konstruktionen omfatter en Række

tekniske Raffinementer, som skal om-

tales nedenfor.

Motoren er en 2-Takt Benzinmotor

med Tværskylning af samme Type som

f. Eks. D.K. W.

Cylinderen har en Boring paa 65 mm,

og Slaglængden er-75 mm.

Ydelsen angives af Fabriken til 9 BHK

ved 4.250 Omdr. i Min., svarende til en

maksimal Hastighed paa ca. 100 km i Ti-

men.

4

" Den nye JAWA-Letvægter.
Af Civilingeniør E. Mernøe.

 
Ligesom paa de fleste 2-Takt Motorer

blandes Smøreolien i Benzinen i Forhol-

det 1:25. Benzinforbruget angives til 32

km pr. Liter ved en Hastighed paa 60

km i Timen.

Motorblokken, som er støbt ud i eet

med Gearkassen og Forkædekassen, er

udformet i meget moderne Linier og bi-

drager til at give Cyklen som Helhed et

fashionabelt og stilrent Udseende.

Af teknisk Interesse er den anvendte

4-Trins Gearkasse med automatiske Ud-

kobling. Tandhjulene, som er i konstant

Indgreb, forskydes parvis, saaledes at

Ulemper som skæren Tænder undgaas.

Cyklen bringes i 1. Gear paa sædvan-

lig Vis ved at udkoble med venstre  
 



 

   

Haand og derpaa løfte Gearskiftepeda-

len. Naar Hastigheden efter Tilkoblingen

er steget til ca. 14 km pr. Time, sker

Skiftningen til 2. Gear ved at lukke for

Gashaandtaget og nedtrykke Gearskifte-

pedalen. Ud- og Tilkobling sker auto-

matisk. Ligeledes ved Skiftning til 3. og

4. Gear er Anvendelse af Koblings-

haandtaget overflødig.

Ved Skiftning til lavere Gear løftes

Gearpedalen.

Gearet er endvidere tilsluttet 3 Indi-

… katorlamper paa Instrumentbordet, naar

Cyklen staar i Frigear, lyser Lampen

»N«. I 1. eller 3. Gear lyser Lampen 1—3

og i 2. eller 4. Gear Indikatorlampen

"2—4, i

Af andre Nyheder paa den omtalte

Model skal endelig omtales Baghjuls-

affjedringen.
Det er forholdsvis sjældent, at kæde-

drevne Motorcykler forsynes med Bag-

hjulsfjedre, da Sammentrykning af Bag-

fjederen skal foregaa, saaledes at Aksel-

afstanden mellem Bagkædehjulene ikke

ændres nævneværdigt under Fjedringen.

F. Eks. Triumph har i de nyeste Mo-

deller løst Problemet ved at have nor-

malt fastsiddende Bagaksel forsynet med

et fjedrende Nav.

Jawa har en Konstruktion i Stil med

den anvendte Teleskopforgaffel.

Bagfjederen bestaar af 2 Teleskop-

fjedre (Skruefjedre) saaledes anbragt,

at Vandringen ved Fjedring af Baghjulet

giver mindst mulig Variation i Bagkæ-

dehjulenes Akselafstand, d.v.s. vinkelret

paa Forbindelseslinien mellem Bagaksel

og Gearkassens Kædehjulstræk.

E. Mernge.

 

Reservedele fra Tyskland.

Handelsministeriet meddeler, at der i

den nærmeste Fremtid vil blive udfær-

diget og fordelt Bevillinger til Indførsel

af Automobilreservedele fra den ameri-

kansk-britiske Zone i Tyskland til et

Beløb af ialt 500,000 Kr.

Hvad angaar den franske og den rus-

siske Besættelseszone i Tyskland er der

ikke for Tiden Mulighed for at udstede

Bevillinger til Import af Reservedele

herfra.

 




























