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.DANMARKS MOTOR UNION''
 

Ordinært Repræsentantskabsmøde
afholdes Søndag den 18. April Kl. 11,00 i Fyens Forsamlingshus, Kongens-

: gade 68, Odense.
DAGSORDEN:

Valg af Dirigent.

Konstatering af Møderet og Stemmetal.

Beretning.

Regnskab.

Eventuelle Forslag.

Valg af

Formand for Sportsudvalget.

2 Medlemmertil Sportsudvalget.

2 Revisorer.

Eventuelt.

Forslag, der ønskes behandlet, skal være Sekretariatet i Hænde senest tre

Uger før Mødet.
Bestyrelsen.

 

 
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION
 

Ordinært Repræsentantskabsmøde
afholdes Søndag d. 14. Marts Kl. 10,00 paa Hotel ,,Landsoldaten''”, Fredericia.

DAGSORDEN:

1. Valg af Dirigent. 7. Lovændringer.
2. Konstatering af Klubbernes Møde- 8. Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer.

ret og Stemmetal: 9. — - 2 Revisorer.
3. Protokol. 9a. — - 2 Suppleanter.
4. Beretning. 10. — - Sportsraadsmedlemmer.
5. Regnskab. 11. Eventuelt.

6. Evt. indkomne Forslag.

Til Mødet har Formand og et Bestyrelsesmedlem fra hver Klub Adgang.

Forslag, der ønskes behandlet paa: Mødet,. skal være Sekretæren i Hænde

senest den 22. Februar.

Husk! Repræsentanterne skal medbringe Klubbens Medlemsbogiflg. Lovens$ 7.

De, der ønsker Værelse for Natten mellem Lørdag og Søndag, bedes omg.
rette Henvendelse herom til Cigarhandler Beck, ,,Vasegaarden'', Fredericia,

Tlf. 494.
For J: M. SS.

K. Kvist, Kaj O. Nielsen,

Sekretær, Teglværksallé 13, Aalborg. Formand.
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MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION Y

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION - FYENS MOTOR UNION- SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

 

 

1948 MARTS 3. Aargang

For mange Loeb
Paa Trods af sidste Sæsons magre Resultat for mange Klubbererdertil

den forestaaende Sommer anmeldt ikke færre end 125 Løb. Det virker for-
bavsende, at Klubber, som sidste Aar gennemførte deres Løb med direkte øko-
nomiske Tab, i Aar drister sig til at søge om lige saa mange Løbsdage, men
maaske er Optimismen stadig saa stor blandt vore Ledere, at de venter en
Opgang i Publikumstilstrømningen — eller en Nedsættelse af Statsafgiften,
der jo var den væsentligste Aarsag til 1947's mange Underskud.
Hvad angaar Publikumsinteressen, saa maavi sikkert nu konstatere, at den

er kulmineret. Det var den lange Dvale, som Krigen tvang Motorsporten til,
der var medvirkende til en kolossal Interesse for Motorsporten i de nærmeste
Efterkrigsaar. Den forhøjede Statsafgift tvang Klubberne til at sætte Billet-

= priserne tilsvarende i Vejret for at redde Økonomien, men det gjorde paa
| dette Tidspunkt i og for sig ikke saa meget, idet der var en vis Pengerigelig-

hed blandt Folk.

i At denne Rigelighed paa klingende Mønt nu har fortaget sig, vil alle sik-
| kert erkende, og jeg tror, at den svigtende Publikumstilstrømning sidst paa

Aaret 1947 maa tilskrives, at vore Tilskuere ikke kunde eller vilde afse en
saa stor Entre,

Fra Unionens Side gøres i denne Tid de sidste Forberedelser til de afslut-
| tende Forhandlinger om en Skattenedsættelse. Forskellige Dokumenter vil
| blive forelagt Skattemyndighederne, og det er vort Haab herigennem at kunne

dokumentere vort Øfkske om en Nedsættelse af den 60 pCt.s Afgift, der blev
indført den 1. August 1946. Det siger sig selv, at en Sportsgren som Motor-
sporten aldrig vilde kunne eksistere med en saa høj Afgift. Det maa jo tages
i Betragtning, at vi selv maa skabe vore Baneanlæg for at fremkalde en sund
Forrentning. Det kan være udmærket at leje sig ind paa Stadionbaner og
lignende, men her maa vi betale mange Penge, som vi faktisk ikke faar fuld
Valuta for. Det maa saa ganske afgjort tjene Motorsporten til Ære, at den
vil være Herre i sit eget Hus, at skabe virkeligt Førsteklasses Anlæg baade
for Publikum og Kørere.

Amatør-Idrætten betaler ingen Statsafgift — naturligvis ikke. Den er en
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Kulturfaktor, som maa støttes paa alle Omraader, men naar f. Eks. den pro-

fessionelle Boksesport kan slippe med en Afgift paa 40 pCt., og den tilmed

ikke har større Driftsudgifter, saa maa Myndighederne ogsaa kunneindse, at

Motorsporten er brandskattet i en saadan Grad, at dets Sidestykke ikke findes

indenfor — og heller ikke udenfor — vort Lands Grænser.

Saafremt det lykkes at faa gennemført en Skattenedsættelse, vil mange af

de Klubber, som den Dag i Dag sidder tilbage fra sidste Sæson med slunkne

Kasser, faa rettet iidt paa den daarlige Status, men uanset dette, synes der

alligevel at være anmeldt alt for mange Løb.

Det synes ogsaa at være gaaet op for Lederne. Paa Jyllands Motor Sports-

unions Formandsmødeforleden blev der slaaet kraftigt til Lyd for en Reduk-

tion af Løbsdagene, og fra en enkelt Side blev det endog stillet som Forslag,

at ingen Klub kunde faa tildelt mere end to Løbsdage pr. Sæson.

Der er ingen Tvivl om, at dette Spørgsmaalvil blive et af de store paa det

kommende Repræsentantskabsmøde i Danmarks Motor Union, og her vil man

faa et virkeligt Indtryk af, hvorledes man ser paa Forholdet over hele Landet.

Det er sagt før, at to gode Løb er bedre end fem daarlige, og det er Logik i

Renkultur. I Sandhedens Interesse skal jeg dog tilføje, at denne Læresætning

allerede er taget til Efterretning hos enkelte Klubber, dertil den forestaaende

Sæson har anmeldt færre Løb end i 1947 — men endnu findes der alt for

mange Optimister, som haaber paa, at det nok skal gaa altsammen. Havde

de endda Ret... )

Elwin Hansen.

 

Den nye FRAZER NASHkører 190 km i Timen.

Den nye Frazer Nash er for Englænderne en velkommen Forøgelse af Vognparkens

Sportsklasse. Den er beregnet til at kunne køre over 190 km i Timen og er forsynet

med en seks-cylindret 2 Liters Motor, der kan udvikle 100 Hestekræfter. Motorens

Rotationstal er 5000Omdrejninger i Minuttet. Chassis'et er elegant strømliniet i et

rørformet Snit. Køretøjet vejer ca. 600 kg og forbruger ved en Marchhastighed af 100

km i Timen en Liter pr. 9 km/s Kørsel.
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INDIAN
 

Produktionen af. Indian Motorcykler
vil i 1948 dele sig i to meget forskellige
Grupper. — Den nuværende Produktion
gælder udelukkende »Chief«-Modeller-
ne: Clubman, Sportsman, Roadmaster og

Politimodellen, alle forsynet med den

kendte »Dyna-Power« Motor, der har
undergaaet forskellige Forbedringer. I
Løbet af Foraaret vil Fabrikken optage
Produktionen af to Letvægtsmodeller for
at imødegaa det amerikanske Publikums

Krav om lette Maskiner.

Dyna-Power Motoren er paa 1200 ccm

og saaledes en af de største og kraftigste
Motorcyklemotorer paa Verdensmarke-
det. Oliepumpen, der tidligere var af
Stempeltypen, er erstattet med en Tand-
hjulspumpe, der sikrer rigelig Smøring
ved alle Hastigheder. Anvendelsen af

Letmetal er mere udbredt paa den nye

Model, og Kickstarteren arbejder nu ved
Kuglelaase i Stedet for Tandkrans og

1948

 
Tandhjul og er derved gjort fuldstændig
lydløs.

Den nye Forgaffel er forsynet med
hydraulisk Affjedring og Støddæmper,
der i Forbindelse med det fjedrende Bag-
stel giver behagelig Kørsel paa selv me-
get ujævne Veje og sikker Styring ved

stor Hastighed.

” Maskinen er forsynet med en meget
kraftig Dynamo, der giver rigelig Strøm
til Forlygter og Spotlight.

Vanskeligheden ved at anbringe en
Motorcykle paa Stativ, naar Vejbanen
skraaner, er fjernet ved Hjælp af In-
dians nye Stativ, der mekanisk laases
fast, saaledes at det ikke smækker op,
naar Maskinen ruller frem.
Maskinens Konstruktion og Motorens

Kraftoverskud sikrer behagelig Kørsel

ved saavel meget store som meget smaa
Hastigheder, to Fordele, som alle Motor-
cyklister sætter Pris paa. 5

   

      

  

    
  
  

 

  

 

  

  

  

    

  

    
  

 



 

 
  

De nye Lister til

Motor og Sport.
Den 1. April vil ,,Motor og Sport" være

generalinddraget over hele Danmark.

Samtlige de Lister, som Postvæsenet hid-

til har omdelt Bladet efter, vil hermed

være tilintetgjort, men samtidig har Post-

væsenet modtaget nye a'jourførte Lister.

Der skulde herefter være skabt Sikker-

hed for, at samtlige Medlemmer af Klub-

berne under Danmarks Motor Union

modtager Bladet.

Fra D. M. UJs Sekretariat har Klub-

Sekretærerne forlængst modtaget Opfor-

dring til at indsende nye Lister med nøj-

agtige Postadresser, og saafremt der end-

nu skulde være Klubber, som ikke har

sendt Listerne ind, maa det ske omgaa-

ende, idet deres Medlemmerellers ikke vil

modtage ,,Motor og Sport" i April Md.

De vil sikkert forstaa, hvor forceret

Arbejdet er, naar De hører, at der i Lø-

bet af ca. 14 Dage skal skrives 8000 nye

Navne til Postvæsenet, samtidig med at

de samme Navne skal skrives paa Karto-

tekkort paa Bladets Kontor. Det tager

Tid at skrive 16,000 Navne paa Kort og

Anmeldelsesblanketter, saa derfor maa vi

have Listerne ind saa betids, at de nye

Anmeldelser kan ligge klar senest 10

Dage før Udsendelsen af April-Nummeret.

 

NyeRegler for

SIDEVOGNSMASKINER

F.I.C.M. har udsendt nogle suppleren-

de Regler for Kørsel med Sidevogne. —

Sidevognshjulet maa ikke være mindre

end Hjulene paa Motorcyklen. Sidevog-

nen skal være saaledes konstrueret, at

den kan bære en Passager af en Vægt

paa mindst 60 kg.

Løbslederener berettiget til at forbyde

Starten med Sidevogne, som ikke er for-

svarlig konstrueret for en Passager eller

som kan frembyde Fare for andre Del-

tagere.

Underet Løb skal Passagererne behol-

de Benene inden for Sidevognskassen. —

Paa lige Strækninger skal han sidde nor-

 

malt i Sidevognen, i Sving maa han. be-

væge den øverste Del af Kroppen til"

højre eller venstre, men han maa ikke

bevæge sig ud af Sidevognen.

 

Sverige ud af Nordisk

Motorcykle Forbund.
Som det sikkert vil være de fleste be-

kendt gennem Dagspressens Meddelel-

ser, har Sverige meldt sig ud af det nor-

diske Motorcykle-Forbund fra og med

den 1. Januar.

Der er stærkt divergerende Meninger

om denne Udmeldelse, og kraftigst har

Norge taget til Orde, idet Norsk Motor-

Klub kort og godt har meddelt Sverige,

at man ikke foreløbig kan se noget

Grundlag for Udveksling af Førere de

to Lande imellem.

Nordisk Motorcykle-Forbund, der mod-

tog Skrivelsen fra SVEMO,foreslog i et

Brev til D.M.U. af 7. Januar indkaldttil

et Møde i Stockholm, hvor Norge, Fin-

land og Danmark skulde drøfte Spørgs-

maalet og se at finde en Form for et

fremtidigt nordisk Samarbejde, derun-

der Afviklingen af de nordiske Mester-

skaber, men da Mødet i Stockholm var

berammettil den 1. Februar og D.M.U.s

Bestyrelse først holdt Møde den 31. Ja-

nuar, kunde man ikke fra dansk Side

give Tilsagn om at deltage i det af

N.M.F. foreslaaede Møde.
Paa D.M.U.s Bestyrelsesmøde drøfte-

des Sagen meget indgaaende, og det ved-

toges at udsende følgende Udtalelse gen-

nem Ritzaus Bureau:

,Danmarks Motor Union beklager

SVEMO's Udmeldelse af Nordisk

Motorcykle Forbund og de mellem

Norge og Sverige opstaaede Diver-

genser og udtaler Haabet om, at det

nordiske Samarbejde gennem 25 Aar

snarest maa finde sin hidtidige

Form. D.M.U. mener imidlertid ikke

paa nuværende Tidspunkt at kunne

tage Stilling til Sagen, men imødeser

en Afklaring af Forholdet de to Lan-

de imellem".  



 

    

        
 

DET ER IKKE MOTOREN,

det er Batteriet,

der har svigtet, og nu sidder De kønt i

det. Det nytter ikke, De rækker Haanden Canunernnnng
uummmTre

op. Batteriet maa være i Orden, hvis De |Ure
AHTDEDNE an |

vil opnaa større Færdselssikkerhed. Anskaf UNA VBTAD TD

” Dem en PHILIPS Lade-Ensretter. Den hol-

der Batteriet i Topform, saa De altid har

rigelig Strøm. Ensretteren kræver ingen Pas-

ning og kan tilsluttes overalt, hvor der er

Vekselstrøm.

PHILIPS £:.
INDUSTRIAFDELING

EN . KRYSTALGADE15,
K
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SPORTENS PROFILERIII:OS

TRE

Danmarks ældste Solokører er klar til det
helt store T. T.-Eventyr

Det populære Dobbeltmenneske »N. V.« af Fyens flyvende Jensen-Dynasti fortællerom en Hjælpsomhed uden Lige, der Pludselig afløses af Kamp paa Liv og Død.

Næppe nogen noksaa fantasifuld For-
fatter vilde i Bestræbelserne for at skabe
en nogenlunde sandsynlig Illusion om
Dobbeltmenneskets Eksistens kunne fin-
de mere chokerende Eksempel end den
midaldrende Fabrikant Jensen, Odense,
og Motorbanernes frygtløse >N. V.« I sin
daglige, særdeles bedsteborgerlige Inkar-
nation forener Hr. Jensen besindig Til-
bageholdenhed og ydre Sirlighed til no-
get i Retning af det, Provinsteaterdirek-
tører plejer at forestille sig ved Jule-
komediens stilfærdigt hyggelige Kreds-
læge. At denne Mand virkelig skulde op-

 N. V. Jensen som nykaaret Danmarksmester
paa Fangel-Banen i Sommeren 1947.

leve sit Livs største Øjeblikke i et nerve-
dirrende, kompressor-hvinende Sus af
T. T.-Racermaskiner maa forekomme
mindst lige saa forbløffende som Synet
af en engelsk Biskop i en Sværvægts-
finale.

Ikke desto mindre maa Hr. Fabrikan-
ten trods megen vaskeægte Beskedenhed
indrømme, at »N.V.« i Dag faktisk er
Landets ældste aktive Solokører. For faa
Maanedersiden fejrede han 25 Aars Ju-
bilæum som Motorrytter medenflot Sejr
i Racerklassens Løb om Danmarksme-
sterskabet paa Bane for 350 ccm, og N.
V. Jensens Profil i aktiv dansk Motor-
sport tegner sig i Dag skarpere end no-
gen Sinde, skønt' han har sine første
Motor-Minder fælles med Kørere, der
forlængst hartillagt sig baade Mave og
et afklaret, overbærende Syn paa disse
ungdommelige Udskejelser. Første le-
vende Billede viser N. V. paa en gammel
Rudge med Remtræk som sejrrig Delta-
ger i 1923's Paalidelighedsløb. Cyklen
var ogsaa god nok til en banebrydende
Andenplads paa den haarde Løbsrute
Odense-Berlin Retur. Og saa begynder
Skæbnen for Alvor at trække Lysbille- -
der gennem Apparatet! — Masser af Tri-
umfer paa Landvejene — straalende
Dirttracktid, hvor Svend, Bent og N.V.,
det flyvende vestfynske Broderdynastis
tre ældste Medlemmer, Gang paa Gang
havde hele Gulvet for sig selv i Slut-
heatet — Start efter Start, Aar efter Aar
paa alle Landets Jord- og Slaggebaner
helt op til Løbskalenderens sidste Dato i
Sæson 1947, der efterlod større Respekt
end nogen Sinde før om N.V. og hans to
Japmaskiner. — Menførst og fremmest
for ca. 10 Aar siden hans første T.T.-

  


























