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L,LDANMARKS MOTOR UNION**

Ordineert Rer'wesentaufslzalvsmac)e

afholdes Sendag den 18. April Kl. 11,00 i Fyens Forsamlingshus, Kongens-
gade 68, Odense.
DAGSORDEN:
Valg af Dirigent.
Konstatering af Mederet og Stemmetal.
Beretning.
Regnskab.
Eventuelle Forslag.
Valg af
Formand for Sportsudvalget.
2 Medlemmer til Sportsudvalget.
2 Revisorer.
Eventuelt.

Forslag, der enskes behandlet, skal vare Sekretariatet i Hende senest tre

Uger for Madet.
Bestyrelsen.

SIELLANDS MOTOR UNION

afholder

ordincent Reptwsentanfslzabsmaae

Sendag den 4. April Kl. 10,00
i »Karnappen«, Niels Hemmingsensgade 10, Kgbenhavn, med fglgende

DAGSORDEN:

Valg af Dirigent.
Konstatering af Mgderet og Stemmetal.
Beretning.
Regnskab.
Indkomne Forslag.
Valg af Formand.
- - — for Sportsraad.
- - 1 Bestyrelsesmedlem.
- - 1 Suppleant.
Eventuelt.

For hver Klub kan Formanden eller en med skriftlig Fuldmagt forsynet Sted-
fortreeder samt en Reprasentant give Made.
Kun Klubber, der har indbetalt Kontingent for April Kvartal, har Adgang
til Medet.
P. BV,
Poul Rasmussen. | Edgar Hansen.
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3. Aargang

GIV IMPORTEN AF RESERVEDELE
FULDSTANDIG FRI —!

En Opfordring til Handelsminister J. O. Krag.

Spgrgetimerne i Folketinget er blevet
en meget populeer Foreteelse, idet saa at
sige alle de Spgrgsmaal, der stilles Mini-
strene, er overmaade aktuelle. Ogsaa
Forhold, som direkte bergrer Motorsa-
gen herhjemme, kommer her frem til
Behandling, og fornylig anmodede Rets-
statsmanden, Hr. Tholstrup, 'Handelsmi-
nisteren om snarest at tage op til Over-
vejelse en fuldstendig Frigivelse af Im-
porten af Reservedele, idet Mangelen
herpaa hindrer den fulde Udnyttelse af
Landets Motor- og Maskinpark.

»Motor og Sport« gengiver her et ste-
nografisk Referat af den interessante De-
bat mellem Handelsministeren og Hr.
Tholstrup, der motiverede sin Henstil-
ling saaledes:

— En stor og kostbar Maskine i en Fa-
brik gaar pludselig i Staa — et lille
Tandhjul er gaaet i Stykker. Formanden
vrider Haenderne af Argrelse, mange Ar-
bejdere frygter Arbejdslgshed, men Fa-
brikkens Leder mener, at det hele kan
ordnes paa et Par Dage. Han skal lige
til at telegrafere til den schweiziske Fa-
brik, som har leveret Maskinen, om med
fgrste Flyvemaskine at sende et nyt
Tandhjul — vi lever jo i Teknikkens
Tidsalder, hvor Afstande ikke lzngere
spiller nogen Rolle — men kommer saa
pludselig i Tanker om, at der til Indfgr-

sel af en saadan lille Reservedel kraeves
Indfgrselsbevilling; og her er vi med eet
kommet tilbage til Fjerpennens Tidsal-
der. Der gaar 8 Dage, og der gaar 14
Dage, fgr den lille Lap Papir, som alt-
saa er langt vigtigere end Tandhjulet,
kan komme Fabrikken i Hende, og Lan-
det har i Mellemtiden mistet denne Ma-
skines 14 Dages Produktion af vigtige
Eksportvarer.

Rundt omkring i Landet staar Maski-
ner saasom Symaskiner stillet til Side,
fordi en saa lille Ting som en Synaal og-
saa er underkastet Restriktioner, men
allerveerst er det dog med vor Bilpark.
Mange Dele bliver fremstillet herhjem- "
me som Haandarbejde af uegnede Ma-
terialer og til Omkostninger, der oversti-
ger Importprisen i visse Tilfeelde med
mange Hundrede Procent — ja, i nogle
Tilfeelde medgaar der Raamaterialer til
en Enkeltdel, som har medfert en sterre
valutameessig Udgift, end Enkeltdelen
kunde have varet kgbt for.

Disse hjemmelavede Reservedele er i

.mange Tilfaelde daarligt udfgrt paa

Grund af manglende Kendskab til de
specielle Materialer samt manglende
Przecisionsmaskiner og Maaleinstrumen-
ter. Resultatet er da ogsaa, at Masser af
Biler kgrer rundt som rene Benzin-
slugere. I den hovedreparerede Motor




er der nu isat danske Stempler, som tit
har den uheldige Egenskab, at de knak-
ker, hvorefter Pejlstangen ryger ud igen-
nem selve Cylinderblokken. Kranvognen
rekvireres, og Vognen kommer paa
Veerksted, og Vognmanden maa gaa un-
dertiden i mange Uger og vente paa sit
Kgretgj uden at tjene en Skilling til at
betale Regningen med, endsige til at leve
for.

En ny Toppakning er steget fra en Im-
portpris under 1 Kr. fgr Krigen til 6—7
Kr. for en dansk, i visse Tilfaelde af en
saa ringe Kvalitet, at man nu udsaettes
for spraengte Toppakninger hver @jeblik,
og da Arbejdslgnnen for at udskifte den
1gber op til 15—20 Kr., kan man jo nok
se det meningslgse i, at en Mand skal af
med 25 Kr. fire Gange i Lgbet af et
Halvaar, og undvare Vognen i et tilsva-
rende Antal Timer, medens et Valutafor-
brug paa 1 Kr. kunde have klaret det.

Det gaar ogsaa i hgj Grad ud over
Faerdselssikkerheden. Jeg skal saaledes
nzevne, at en Mand, der fgr Krigen fik
repareret sit Styretgj paa en D.K.W., be-
talte dette med 25 Kr., og nu for nylig
maatte han for en tilsvarende Reparation
med danske Reservedele betale 250 Kr.,
altsaa det tidobbelte Belgb, og saa har
Mekanikeren endda fortalt ham, at han
ikke skal fdle sig alt for sikker paa, at
det kan holde.

Paa Landevejene mgder man den ene
Lastbil efter den anden med kun een
Lygte teendt. Ulykkernes Antal stiger, og
Kranvognene har gyldne Dage, men
Kranvognene er jo ogsaa valutaforbru-
gende — mange Kilometre, mange Timer
og mange Zrgrelser kunde spares, hvis
den hgjteerede Handelsminister vilde
hugge den gordiske Knude over, og
Sveerdet hedder: fri Import af Reserve-
dele.

Mekanikerne vil da blive befriet for at
ligge og kgre rundt paa deres Motorcykel
eller med deres Veerkstedsbiler fra Kol-
lega til Kollega for at finde denne eller
hin Reservedel, og en Masse Arbejds-
kraft, bestaaende af nogle af de aller-
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dygtigste Veerktgjsmagere og Mekani-
kere, som i Dag er beskzftiget med
Fremstilling af Erstatﬁingerne, vil blive
frigjort og indgaa . Eksportproduktio-
nens Tjeneste, hvor netop denne hgjt
kvalificerede Arbejdskraft i serlig Grad
savnes, og hvor den vil veere i Stand til
at producere Betalingsmidler, der langt
overstiger det Valutaforbrug, som skal
anvendes til Kgb af de Reservedele, de
vilde have fremstillet.

Man har en Forenklingskommission,
og Regeringen har antaget Rationalise-
ringseksperter — her er et Omraade,
hvor de straks kan saztte ind uden nogen
som helst Risiko for Overforbrug.

Handelsminister Krag svarede hertil:
Nogen fuldsteendig Frigivelse af Impor-
ten af Reservedele til Automobiler og
Maskiner kan jeg desveerre ikke stille
den zrede Forespgrger i Udsigt. En saa-
dan Frigivelse vilde medfgre, at vi ikke
fik nogen som helst Kontrol med, hvor-
vidt Reservedele blev indkgbt i haard
Valuta eller i blgd Valuta, noget, der har
den allerstgrste gkonomiske Betydning
efter den Situation, Danmark befinder
sig i i Dag. Ej heller kunde vi fgige, om
vore Handelsaftaler blev overholdt, lige-
som vi med den Knaphed, der ggr sig
gaeldende, naturligvis har en Pligt til at
sgrge for, at det bliver de vigtigste, de
mest ngdvendige Reservedele, der fgrst
bringes frem til Landet.

Men herudover er jeg ganske enig med
det zrede Medlem i, at hele dette
Spgrgsmaal, der her er blevet bergrt, er
af overordentlig stor Betydning for hele
vort Erhvervsliv. Jeg forstod paa det
serede Medlem, at han mente, det for-
holdt sig veerst for Automobilreservede-
lene, knapt saa slemt for Maskinreserve-
dele. Det svarer ganske til det Indtryk,
vi har i Handelsministeriet. Specielt Au-
tomobilreservedelene forholder det sig
daarligt med som Fglge af, at disse Re-
servedele i fgrste Raekke maa fremskaf-
fes fra Amerika eller fra Tyskland mod
Betaling i Dollars. Vi forsgger, hvor det
er muligt for os, at fremskaffe en Import
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af disse ngdvendige Reservedele, at til-
kendegive over for de paagzldende Im-
portgrer, at de i fgrste Raekke skal selge
Reservedelene til Lastbiler og til saa-
danne Personvogne, der har en serlig
livsvigtig Funktion at udfgre, men det
er ganske klart, at det vilde vaere i aller-
hgjeste Grad gnskeligt, om vi kunde
fremskaffe endnu flere Reservedele, saa-
dan at vor Motor- og Vognpark i endnu
stgrre Grad kunde blive udnyttet, end
den bliver det nu, og saaledes, at meget
af det brydsomme Arbejde, der, som det
xrede Medlem saa levende skildrede for
os, foraarsages af Afbraek i Maskinellet,
idet den rigtige Reservedel ikke kan
faas hurtigt, kunde undgaas, og saaledes
at hele Erhvervslivet kunde komme til
at fungere mere effektivt.

Tholstrup: Jeg tror at kunne sige, at
den Kontrol, som den hgjterede Han-
delsminister savner, kommer af sig selv,
for der er ingen, der vil lade sin Vogn
reparere, uden at det er ngdvendigt; alle
de Dele, der er slidt, skal erstattes, for
at en Vogn kan kgre, ellers er den ikke
i forskriftsmaessig Orden. Jeg tror derfor
ikke, der er nogen Risiko her.

Hvad Spgrgsmaalet blgd eller haard
Valuta angaar, er Forholdet det, at de
Reservedele, der er sserlig Mangel paa,
kommer fra Amerika, det er altsaa Va-
rer, hvortil der skal bruges haard Valuta.
Men saa vidt jeg har forstaaet, har vi
fornylig vedtaget e* Dollarlaan, og i For-
bindelse hermed maa der dog vaere Ri-
melighed for at kunne kgbe netop saa-
danne Reservedele, som kan szette den
bestaaende Bilpark og den bestaaende
Maskinpark i Gang; det maa da vere
langt billigere end at importere nye Ma-
skiner og Vogne.

Den hgjteerede Minister sagde, at Last-
automobiler og den Slags havde fgrste
Prioritet i Reservedelene. Ja, men det
bliver jo ikke overholdt i Praksis, det
kender vi godt. Naar der kommer en
Mand ind med en gdelagt Vogn, af hvad
Art det end er, saa faar han sin Vogn re-
pareret, hvis Veaerkstedet ligger med de

paagzldende Reservedele. Jeg tror ikke,
saadanne Reservedele mange Steder bli-
ver lagt til Side til Fordel for en Vogn,
der eventuelt braekker ned om en Maa-
ned eller to, og jeg skal i denne Forbin-
delse henvise til en Udtalelse, jeg har fra
en Mekaniker, som siger, at de mere vel-
havende Mekanikere kgber hjem af Re-
servedele, naar saadanne bliver indfgrt,
de hams‘rer altsaa Reservedele, naar det
er muligt, medens andre ikke kan kgbe
dem, saaledes at flere Veerksteder ligger
med Reservedele, de ikke selv har Brug
for i Qjeblikket, medens andre ingen
har; saa kgrer de rundt og bytter med
hinanden og spilder en Masse Tid. Hvis
Importen blev frigivet, vilde disse Ham-
stringslagre ogsaa komme ud i Omsaet-
ningen, og det vil sige, at Importen af
Reservedele kun vilde blive en ganske
lille Smule stgrre, end den er i Dag.

Handelsministeren: Det forekommer
mig, at det serede Medlem ggr sig skyl-
dig i en lille Inkonsekvens, naar han paa
den ene Side haevder, at vi roligt kan
give Importen fri, for Folk skal nok vide
kun at kgbe ind, hvad de er ngdt til, og
paa den anden Side henviser til, at der
finder Hamstring Sted, som vanskelig-
gdr Fordelingen. Det var ikke nogen helt
streng Logik, vi her hdrte udfoldet fra
denne hgje Talerstol. ;

At der i Forbindelse med Dollarlaanet
er visse Muligheder for at kgbe Reserve-
dele ind, og at dette naturligvis vil vaere
mere fordelagtigt end at kgbe de fuldt
feerdige Maskiner, har vi helt og fuldt
vor Opmearksomhed henvendt paa.

Keob og Salg

J. A. P. Dirt Track Racer onskes til Kobs.
Motoren alene har ogsaa Interesse, evt.
kan en 3% HK Velocette, pen og vel-
holdt og med godt Gummi, gives i Bytte.
Johs. Aaskov, Snarup pr. Kvaerndrup
St., Fyn,




Dunlop fejrer 60 Aars Jubilzum

I Byen Belfast, Nord Irland, fuldfertes
den 28. Februar 1888 et af de stgrste Frem-
skridt, Menneskeheden har gjort siden Op-
findelsen af Hjulet flere Tusinde Aar tidli-
gere. Hvis vi havde veret tilstede, vilde vi
ikke have bemarket noget szrligt; — blot

J. B. Dunlop’s Son, Johnnie, med Faderens
Opfindelse, Verdens forste Luftringe.

en lille Dreng, som begav sig ud paa en
Koretur paa sin Cykle, en Tid paa Afte-
nen, hvor han egentlig burde have ligget i
sin Seng.

Det var dog ikke en almindelig Cykle,
i hvert Fald var dens Hjul ikke alminde-
lige Hjul. Det var nemlig de forste Hjul i
Verden, hvor paamonterede Luftringe var
i Brug; de forste af utallige Millioner Ringe,
der skulde folge efter i de neste 60 Aar,
Ringe, som muliggjorde Automobilismen
og revolutionerede hele Transportlivets Hi-
storie.

Drengens Navn var Johnnie Dunlop, og
Ringene var fremstillet af hans Fader, John
Boyd Dunlop, en velkendt Dyrlage af skotsk
Afstemning. Denne Mand havde intet Kend-
skab til Gummi, men han havde faaet den
lyse Ide, at han kunde bruge det. til Frem-
stilling af en luftfyldt Ring og derved gare
lille Johnnies Cykle mere bekvem paa de
ujevne Belfast-Veje.

Dunlop havde ikke stgrre Planer, men
da en Ven af ham laante den lille Cykle
og kerte den lidt akavat nogle faa Meter
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og herunder viste sin Forbavselse over dens
Behagelighed og lette Fremdrift, besluttede
Dunlop at ansgge om Patent; det lykkedes
ham at faa det bevilget inden Aarets Ud-
gang. I Lgbet af Aaret blev der lavet yder-
ligere nogle faa Ringe til enkelte Venner,
og i Maj det fglgende Aar vandt en for-
holdsvis ukendt Cyklist, som brugte en
Cykle, paamonteret Dunlop’s Luftringe, alle
Cyklelgbene paa ,,Belfast Queen’s College
Sports.

Paa denne Maade kom Luftringeindustrien
til Verden, en Industri, hvis Produktion er
en vasentlig Del af vor moderne Civilisa-
tion. ;

Der sluttede sig snart Forretningsmand
til J. B. Dunlop, og Fabrikationen af Rin-
gene blev senere henlagt til Coventry i
England for at komme til at ligge i Ner-
heden af Cykleindustrien. Fabriken voksede
hurtigt, og Efterspergslen efter Luftringe

< s
£ fa?&‘

J. B. Dunlop, Luftringens Opfinder.













































