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D. M. U.s Repræsentantskabsmøde.
Danmarks Motor Unions aarlige Re-

præsentantskabsmøde holdtes i Fyens

Forsamlingshus i Odense Søndag den 18.

April i Overværelse af Repræsentanter

fra 42 Klubber.

Præsidenten, Redaktør Elwin Hansen,

Aarhus, bød Velkommen og bad om For-

samlingens Tilslutning til at vælge For-

manden for Fyens Motor Union, Fabri-

kant Karl Madsen, til Dirigent. Dette

blev enstemmigt bifaldet, og efter at

Klubbernes Møderet og Stemmetal var

blevet konstateret, aflagde Præsidenten

en udførlig Beretning om det sidste Aars

Begivenheder.

— Denstore Fremgang, som vi ople-

vede i de nærmeste Efterkrigsaar, er

desværre ikke blevet holdt i det for-

løbne Aar, udtalte Elwin Hansen. Vort

Medlemstal er i Dag ca. 7500 mod lige

godt 7000 ved sidste Repræsentantskabs-

møde. Det er dog ikke den langsomme

Stigning, jeg saa meget vil hæfte mig

ved, men mere dette, at mange af vore

Klubber nu staar i Stampe — ja, i en-

kelte Tilfælde kan man endog spore en

Tilbagegang. Det er paa Tide at appel-

lere til alle vore Klubledere, at der gø-

res et nyt stort Fremstød for vor Union.

Et Medlemstal paa 7500 kan ikke til-

fredsstille nogen.

De mange Motorløb.

Der er i 1947 holdt ca. 150 Motorløb,

Trials, Bakkeløb og Baneløb, og da det

flere Steder viste sig vanskeligt at op-

naa et passende Overskud, var det ven-

tet, at 1948 vilde bringe en Reduktion af

Løb, men det viste sig ikke at være Til-

fældet, idet der til indeværende Sæson
er anmeldt 19 Trials og 123 Bane- og

Bakkeløb. Det vil utvivlsomt vise sig at

give Bagslag for mange Klubber. Da der

imidlertid til Mødet her i Dag er ind-

kommet Forslag om en Begrænsning af

Løbsdagene, skal jeg ikke i Øjeblikket

komme nærmere ind paa Problemet.

At der ikke er Mangel paa aktive Ryt-

tere ses bedst af Antallet af løste Licen-

ser. Der blev i 1947 udstedt 316 smaa
Licenser og 392 Banelicenser, og. der er

allerede paa nuværende Tidspunkt løst

et betydeligt Antal.

Præsidenten omtalte derefter de nor-

diske Mesterskaber og Danmarksmester-

skaberne, som vil være' alle bekendt

gennem Referaterne i »Motor og Sport«.

Det planlagte danske Mesterskab i

Trial, der skulde være kørt i fire Afde-

linger, har maattet opgives paa Grund

af Zoneordningen, og det er vel tvivl-

somt, om det vil kunne, køres i Aar. I

hvert Fald maa vi afvente en Ændring

i Benzinsituationen.

Den paatænkte Automobil-Union.

Paa vort sidste Repræsentantskabs-

møde omtalte vi, at der arbejdes paa

Dannelsen af en Automobil-Union i

Lighed med Danmarks Motor Union.

Dette Arbejde har nu taget Fart, og der

arbejdes stærkt paa at faa denne Plan

realiseret. Set fra vor Side kan man vel

ikke rigtig indse Nødvendigheden af en

saadan ny Union. KDAK er Indehaver

af det internationale Mandat for Auto-

mobilsport, ligesom DMU er det for
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har DMUs Klubber i godt Samarbejde

med KDAK arrangeret og gennemført

en meget stor Procentdel af Bilsporten,

og nogen Ændring heri synes ikke at

være paakrævet. Den. eneste rene Auto-

mobilsportsklub, som findes heri Lan-

det, har aldrig været generet af vore

Klubber eller Arrangementer, hvorfor

man skulde synes, at et Samarbejde in-

denfor de allerede bestaaende Rammer

vilde være bedre end en ny Ordning.

I hvert Tilfælde maa man beklage, at

man fra Stifternes Side har søgt at

drage DMU-Klubber ud af denne for at

medvirke ved Starten af en ny Union,

og man kan kun bede alle Klubber om

nøje at overveje, om der foreløbig er

nogen Grundtil at indlade sig paa For-

handlinger i nogen som helst Retning.

De eksisterende Baner sorterer alle un-

der DMU-Klubber og er for de aller-

flestes Vedkommende slet ikke baseret

paa Billøb, og hvor dette er Tilfældet,

har vore Klubber altid vist sig rede til

at udvise Gæstfrihed ogsaa over for

Bilister.

Justitsministeriet og Motorløbene.

I denne Forbindelse kan det ogsaa

nævnes, at DMU har været i Forbin-

delse med Justitsministeriet, som øn-

skede Oplysninger om, hvilke Sikker-

hedsforanstaltninger man fra DMUs

Side forlanger ved Arrangement af

Baneløb og Motorløb i det hele taget.

Anledningen til denne Henvendelse var

en Indstilling fra en Politimester om

helt at forbyde Motorløb, og Sagen har

siden paa Ministeriets Foranledning væ-

ret behandlet inden for Politiet, idet

man dog fra Ministeriets Side vistnok

har stillet sig ret forstaaende og kun

ønsker gennemført virkeligt betryggen-

de Sikkerhedsforanstaltninger, noget vi

selv er interesseret i, og som man derfor

maa indskærpe saavel Klubber som År-

rangører at have Opmærksomhedenret-

tet imod. For Bilernes Vedkommende

ønsker DMUSsLedelse ikke at tage noget

Medansvar, og det er givet, at der, hvor

Biler skal deltage, maa kræves betyde-

ligt mere effektive Sikringer, end hvor

det drejer sig om Motorcykler alene.

Noget endeligt Resultat foreligger

ikke, og vi kan derfor kun anbefale alle

Baneklubber at udvise den største For-
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sigtighed og alle Unionens Delegerede

at være yderst omhyggelige og kritiske

ved Synet af Banerne før hvert Løb.

Præsidenten omtalte derefter det nor-

diske Samarbejde. Som det vil være alle

bekendt gennem Meddelelsen i Med-

lemsbladet, meldte Sverige sig ud af

det nordiske Forbund, men denne Ud-

meldelse vil ikke faa Indflydelse paa

Udvekslingen af Førere, ligesom det og-

saa vil være muligt at arrangere Lands-

kampe de nordiske Lande imellem.

Samarbejdet med de øvrige Motor-

organisationer har været fortsat paa den

sædvanlige venskabelige Maade, og der

har i Aarets Løb i Fællesskab været ret-

tet forskellige Henvendelser til Myndig-

heder og Presse.

Medlemsbladet ,,Motor og Sport".

Med Hensyn til Medlemsbladet »Motor

og Sport« udtalte Præsidenten, at dette

Spørgsmaal jo paa alle Repræsentant-

skabsmøderer et af de mest omfattende.

Der maatte nu ske en saa gennemgri-

bende Ændring i hele dette Forhold, at

man for Fremtiden kunde blive forskaa-

net for timelange Drøftelser vedrørende

Bladet og i højere Grad hellige sig De-

batten om andre Unionen vigtige Pro-

blemer. Paa et Bestyrelsesmøde i Juni

sidste Aar blev det overdraget Elwin

Hansen at udgive Bladet for en Pris af

15 Øre pr. Numer. Det har skabt Kritik,

at Bladet ikke var mere omfangsrigt,

men det kan ikke laves større for de 15

Øre. Naar man betænker, hvad andre

Blade koster, vil man ogsaa kunne for-

staa det. Da det imidlertid er mit Ind-

tryk, at der blandt Medlemmerne er en

saadan Interesse for Bladet, maa Uni-

onen i Fremtiden yde et langt større Til-

skud til »Motor og Sport«. Hvor stort

dette Beløb skal være, afhænger natur-

ligvis af Unionens øjeblikkelige Øko-

nomi, men Bladet maa nu bringes ind

i sunde og normale Baner.

Det har ogsaa været kritiseret, at

"Elwin Hansen stod som Redaktør af

Bladet, en Kritik, som er udsprunget

fra et ganske bestemt Sted, og som jeg

ikke helt ser den rette Begrundelse for.

Det har ogsaa været kritiseret, at Bla-

det først og fremmest tog Hensyn til

jydske Interesser. Jeg betegner denne

Kritik som fuldkommen grundløs og
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beder blot om, at d'Hr. Kritikere vil

gennemse de udsendte Blade og studere,

hvorledes Stoffet fordeler sig Lands-

delene imellem. De vil da opdage, at
der overhovedet ikke er taget større

Hensyn til Jylland end til nogen anden

Landsdel.

Bestyrelsen har imidlertid ønsket

Kontrakten opsagt, og efter Lovens $ 11

skal Repræsentantskabet godkende den-

ne Opsigelse. (En efterfølgende Afstem-

ning gav til Resultat, at Repræsentant-

skabet fulgte Bestyrelsens Indstilling.)

Afviklingen med detidligere Udgivere

Damkier og Nielsen er endnu ikke til-
endebragt, men Præsidenten udtalte

Haabet om, at det maatte lykkes Gene-

ralsekretæren at faa Forholdet bragt i

Orden inden næste Aars Repræsentant-

skabsmøde. Sagen er trukket unødigt i

Langdrag og maa nu bringes til en Løs-

ning.

Beretningen gav Anledning til en lang

Debat, hvor mange forskellige Syns-

pnnkter blev fremført. Der blev optaget

et stenografisk Referat af Debatten, som

vil blive bragt i næste Nummer af »Mo-

tor og Sport«, idet den endnu ikke fra

Sekretariatet er tilsendt Redaktionen.

Næsten 34,000 Kr. i Kassebeholdning.

Generalsekretær Hoffmeyer oplæste

Regnskabet, der udviste et Overskud

paa 33,805,79 Kr. mod en Kassebehold-
ning paa 10,540,00 Kr. den 1. April 1947.
Det er det bedste Regnskab i Unionens

Historie. i
Til Formand for Sportsudvalget i Ste-

det for Oberst Tage Andersen, der ikke

ønskede at fortsætte, valgtes Fabrikant

N. K. Petersen, Hillerød, og, til sjæl-

landsk Medlem af Udvalget Motorfor-

handler Holm Madsen,Slagelse.

 

Forsidebilledet:

Naar Knud Nielsen, Aarhus Motor Klub,
faar Æren af denne Gang at komme paa For-
siden, skyldes det den Omstændighed, at han
maaske inden saa længe siger Standard-Klas-
sen Farvel for at hellige sig Konkurrence med
Eksperterne. Han har vist fin Kørsel paa sin
JAP, og maaskevil han blive den vigtige For-
nvelse, vi saa længe har savnet i Ekspertklas-
sen. — Paa Billedet ses Knud Nielsen paa
sin Norton, der har skaffet ham såa mange
smukke Sejre.  
 

SØGELYSET
Det har i mange Aar været almindelig

Opfattelse inden for visse Politikredse,

at det ikke var lovligt at montere Søge-

lys paa Motorcykler. Havde man en saa-

dan Lygte paa sin Motorcykle, kunde

manrisikere at blive stoppet, noteret og

forelagt en Bøde trods det, at der ingen

Lovhjemmel er derfor. — Havde man

Kendskab til dette og kunde komme i

Diskussion med Modparten, førte det

undertiden til, at man naadigst slap med

en Advarsel samt Besked om, at Lygten

maatte gerne være der, men ikke være

forbundet, altsaa kun som Pyntegen-

stand.

Statens Motorsagkyndige i Bogense,

Hr. H. C. Ellekilde, stoppede saaledes en

Dag en Motorcyklist, fordi han havde

Søgelys paa, og noterede det som væ-

rende ulovligt. Manden mente ikke at
have gjort sig skyldig i noget ulovligt og

fastholdt sit Standpunkt, selv efter at

Retten i Bogense havde ikendt ham en

Bøde. Sagen indbragtes derefter for

Landsretten, og fra denne foreligger der

nu Kendelse paa, at det ikke er ulovligt

at køre med Søgelys. i
Dér ser man — Offeret var i sin gode

Ret, blev uskyldig noteret, og Retten i

Bogense vendte op og ned paa Ret og

Uret. Men nu maa vi forhaabentlig

kunne holde os til Landsrettens Afgø-

relse, at det altsaa er tilladt at køre med

Søgelys.

 

Spild af Gummiat køre hurtigt.
Selv i USA, hvor man har Gummi

nok, er man opmærksom paa, at Auto-

mobildækkene bogstavelig talt brænder

op, naar man kører for hurtigt.

Saaledes har Ingeniørerne ved Fier-

stone Tire & Rubber Co. opstillet en

Slidtagetabel med 50 km Fart som nor-

malt Slid. Alt derudover betegnes som

unødvendigt Slid (Spild). Ved 65 km

Fart er Spildet 22 pCt., ved 80 km Fart

40 pCt. og ved 96 km Fart 55 pCt.…. Ved

80 km Fart er Sliddet paa Dækkene

dobbelt saa stort som ved 50 km.
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SPORTENS PROFILERIV:

Den skærpede Konkurrence gør det

kostbart at køre Motorløb...
Siger Jyllandsmesteren
Aarhus Motor Klub.

En af dansk Motorsports yngre Kø-

rere Carlo Sejer Jensen fra Aarhus Mo-

tor Klub opnaaede i sidste Sæson et Par

bemærkelsesværdige Resultater. Han

vandt Jyllandsmesterskabet i sin Klasse,

hvilket han naturligvis var glad for, men

endnu mere lykkelig var han, da han

slog Knud E. Mogensen,. Odense, paa

Glenstrup-Søens Is. i

— Den Dagvil jeg aldrig glemme,si-

ger han i en Samtale med »Motor og

Sport«.

— Og hvorfor ikke?

— Jeg hører jo til det yngre Kuld in-

 
Carlo Jensens første Start ved et Bakkeløb i

Horsens i 1937.

i Sidevogn, Carlo Sejer Jensen,

denfor Motorsporten, idet jeg først kom

i Gang i 1937, og det blev efterhaanden

mit Maal at kunne slaa den gamle drev-

ne Knud E. Mogensen.Vi har efter Kri-

gen haft mange Dyster sammen, men

indtil hin Dag paa Isen var det mig, der

fik Slaggerne og Jordstøvet i Ansigtet.

Vi kan jo nok blive enige om,at K.E.

er en af vore skrappeste Sidevogns-

kørere, og er der derfor noget unaturligt

i, at en ung Mand — maaske ikke af Aar,

men indenfor Sporten — sætter sig det

Maal at være først over Stregen foran

saadan en Kører?

— Hvor gammel er De for Resten?

— Aah, omkring de 35.

— Saa kom Desent i Gang, naar De

først begyndte i 1937. Har Motorsporten

da ikke tidligere haft Deres Interesse?

— Jo, sandelig, men Interessen stod i

omvendt Forhold til mine Finanser. Selv

før Krigen, da man kunde købe en Ma-

skine til nogenlunde rimelig Pris, var

det ikke altid let for en Haandværkerat

faa skrabet de fornødne Midler sammen,

og naar jeg først kom saa sent i Gang,

skyldes det altsaa ene og alene, at jeg

ikke havde Raad til at køre Motorløb.

— Vi maa maaskespringelidt tilbage

i Tiden og spørge Dem, hvordan Deres

Debut faldt ud?

— Det begyndte paa den efterhaanden

berømte Bakke ved Femmøller. Det var

dengang, man kunde faa alle de Forsøg,

man ønskede, blot man betalte 1 Kr. pr.

Gang. Jeg husker, at en enkelt Kører

havde ikke færre end 28 Forsøg, men saa

meget havde jeg nu ikke Raadtil at ofre.

Jeg kørte fire Gange op, og saa var Por-

 

 

 






























