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Kørselen bør frigives helt
Som bekendt var Handelsminister Kragh en Overgang inde paa at indføre yder-

ligere Indskrænkninger i Privatkørslen, men som Forholdene har udviklet sig,
synes denne Tanke nu heldigvis skrinlagt, men Motorfolkene vil ikke være til-
freds hermed, da Grundlaget for at opretholde Restriktioner i det hele taget,
næppe mere er til Stede.

Landets Valutasituation er utvivlsomt bedret betydeligt, og et af de Punkter,
hvor man snarest maa kræve Lempelser, er netop" fuldstændig Frigivelse af Ben-
zinen, saaledes at enhver Indskrænkning af Motorkøretøjernes Benyttelse bort-
falder.

Paastanden om, at fuldstændig Frigivelse vil betyde et Luksusforbrug, som
kan — og naar Situationen kræver det — bør undgaas, er ikke holdbar. Motor-
organisationerne har Gang paa Gang paavist, at det egentlige Luksusforbrug er
saa lille, at det næppe kan have nogen som helst Betydning, og ikke mindst, at
Zoneordningen overhovedet ingen Indflydelse har paa dette — paastaaede —
Forbrug, idet en meget stor Del af »Luksuskørslen« lige saa godt kan foregaa
inden for Zonegrænserne.
De allerfleste, som overskrider Zonegrænserne, har et eller andet nødvendigt

Formaal hermed, og mange har ligefrem været tvunget til at faa dette Formaal
opfyldt, ved selv at køre den tilladte Distance, og derefter at hyre fremmede
Motorkøretøjer til at befordre sig Resten af Vejen. Altsaa nøjagtig det samme
Forbrug, blot fordelt paa forskellige, Køretøjer, og'i mange Tilfælde har dette
medført en ganske unødvendig benzinslugende Tomkørsel, der altsaa her virker
benzinforbrugende i Stedet for besparende.

Motororganisationerne arbejder stadig ihærdigt paa at tilvejebringe et saa stort
Materiale som muligt til at belyse disse og andre Forhold, for derigennem at
kunne overbevise Handelsministeren om det ganske unødvendige i en Opretholdel-
se af Kørselsindskrænkninger endsige en Udvidelse af disse.

Den høje Benzinpris, den herskende Gummimangel og Nødvendigheden af at
Spare paa en meget stor Del af de forhaandenværende Motorkøretøjer, vil i sig
selv være hemmende Faktorer nok, der ganske automatisk vil virke som en
Bremse paa unødvendig Kørsel og derigennem et for stort Forbrug, og man
maa haabe, at den Henvendelse til Handelsministeren,. indsendt fra Landets
samlede Motororganisationer, vil overbevise Ministeren om, at han kun har et
at gøre, nemlig at give Motorkørslen fuldstændig fri.



 

Interessant Dansk-Svensk Holdkamp
Den 12. September kørtes i Lin-

kåping en interessant dansk-svensk

Holdkamp, der sikkert kan tjene til

Forbillede for kommende danske Ar-

rangementer, idet denne Form for Mo-

torløb byder paa en fortsat Spænding

hos Publikum, der ikke alene skal følge

den enkelte Førers Præstationer, men

gennem alle de 12 heat, som Løbet om-

fatter, tillige skal følge de forskellige

Holds Stilling, der kan veksle uaflade-

ligt.

Det danske Hold i Linképing bestod

af: Orla Knudsen, Bent Jensen, Peder

Andersen, Aage Andersen, Aage Jacob-

sen med Erhardt Fisker som Reserve,

og det svenske Hold af Hasse Engborg,

Linus Eriksson, Gunnar Boo, Gosta

Zanderholm, Evert Boo med Dick Wei-

der som Reserve.

Starten foregik staaende med gaaen-

de Motor, men efter ganske særlige

Regler. Naar der gives Signal, kører

Deltagerne frem i den Orden, der for-

ud er bestemt. Lodtrækning sker mel-

lem Holdlederne før første heat. Det

Hold, der faar tildelt første og tredie

Plads, regnet fra Inderbanen, i første

heat, faar anden og fjerde Plads i 2.

heat, og saaledes fremdeles. Den ind-

byrdes Orden af Deltagerne fra hvert

Land bestemmes af Holdlederen.

Naar der er givet Signal til at køre

frem til Start, maa denne ikke forsin-

kes med mere end højst 2 Minutter, og

naar de har passeret en Linie 2 Meter

fra Startstedet, skal de være klar, og

en Fører, hvis Maskine gaar i Staa in-

den for dette Omraade, maa først hjæl-

pes i Gang, naar det øvrige Felt er

startet, og højst 2 Mand maa være be-

hjælpelig, og Starten skal foregaa in-

den for 30 Meter.

Startbaandet slippes af Starteren mel-

lem 1 og 30 Sekunder efter, at Delta-

gerne er naaet frem til samme, og en

"Fører, der paakører Startbaandet, ude-

Øg

lukkes fra Start, men Omstart finder

Sted, dersom flere Førere paakører det

samtidig.

Pointberegningen er 3, 2, 1 og 0

Point, og højst sammenlagt” Pointantal

giver Sejren.

Der tages kun Tid for Vinderen i

hvert heat, men denne har ingen Ind-

flydelse paa Løbets Resultat.

Kampen i Linkoping var meget spæn-

dende.
I første heat besatte Bent jensen

Førstepladsen, medens Orla Knudsen

var uheldig, og Stillingen blev 3—3.

Tiden: 1,24,9.

Andet heat blev vundet af Gunnar

Boo, 1,23,7 med Aage Jacobsen som

Nr. 2, Resten udgik. 3.heat: Orla Knud-

sen, 1,23,9. 4. heat: Bent Jensen, 1,24,3,

5. heat: Aage Andersen, 1,24,2. 6. heat:

Orla Knudsen, 1,24,5. 7. heat: Gunnar

Boo, 1,22,5. 8. heat: Linus Eriksson,

1,23,1. 9. heat: Aage Andersen, 1,23,5.

10. heat: Bent Jensen, 1,23,2. 11. heat:

Aage Andersen, 1,23,4 og 12. heat:

Linus Eriksson,1,24,1. ;

Kampen blev vundet af det danske

Hold med 39 Point mod det svenske

Hold 32 Point.

Bent Jensen scorede de fleste Point,

nemlig 11, derefter fulgte Orla Knud-

sen og Aage Andersen med hver 10,

Aage Jacobsen 5, Peder Andersen 2 og

Erhardt Fisker 1.

De svenske Deltagere scorede føl-

gende Pointtal: Gunnar Boo,11, Linus

Eriksson, 9, Hasse Engborg og Disk

Weider hver 4, og Zanderholm og

Evert Boo hver 2 Point.

Formanden for SMU, Poul Rasmus-

sen, fungerede som Holdleder for det

danske Hold, og vil sikkert gøre de

indhøstede Erfaringer frugtbringende

herhjemme.

At der ligger et .taknemligt Felt for

vore Baner er der ingen Tvivl om.

 

 



 

 

 

DE JYDSKE MOTORBANER
Den voksende Interesse for Motor-

løb efter Krigens Afslutning, der ken-

detegnedes ved stor Tilgang af nye

Medlemmer til Klubberne samt et sti-

gende Antal Tilskuere ved de afholdte

Motorløb, har bevirket, at mange Klub-

ber har vovet det store Spring selv at

anskaffe sig Jord til en Motorbane.

Man maa respektere og beundre de

Mennesker, som med en ukuelig Opti-

misme parret med utrættelig Energi og

ofte store personlige økonomiske Ofre

gaar i Gang med en saadan Kæmpe-

opgave til Glæde for saavel Sportens

Udøvere, som det store Publikum, Mo-

torsporten har. Det er derfor dobbelt

beklageligt, og et Slag i Ansigtet paa

de Klubbers Medlemmer, der har dyre

Baneanlæg at forrente, at Forbudet

mod Afholdelse af Motorløb stadigvæk

opretholdes.

Personlig synes jeg, at det er uhel-
digt at anlægge for mange Motorbaner,
da det faktisk er en for stor Byrde
økonomisk set at paatage sig af en en-
kelt Klub, særlig i Betragtning af den
urimelig høje Statsafgift, som Afhol-
delse af Motorløb er behæftet med. I
Stedet kunde en Kreds af Klubber, som
allerede er praktiseret saavel paa Sjæl-
land som i Jylland, slutte sig sammen
om en saadan Opgave, hvorved Risi-
koen ikke blev saa stor for den enkelte

Klub, og samtidig kunde der ofres
større Summer paa disse Baner for at
faa gjort disse saa fuldkomne som
muligt.

Idet jeg begynder med Kortbanerne,
skal jeg omtalte nogle af de Baner, saa-
vel lejede som selvejende, der er kørt
paa efter Krigen her i Jylland.
Aarhus Motor Klubs Bane, »Hem

   
En Start paa Hem Banen.

 



 

Odde«, ved Mossø ca. 30 km fra Aar-

hus er smukt beliggende ved Plantage

og Sø i en af Landets skønneste Egne.

Banen, der er ca. 380 m lang, er nær-
mest ægformet og blev indviet i 1946.

”Tilskuerforholdene er meget ideelle,

idet der paa den store sydlige Skrænt

er én glimrende Oversigt over hele

Banen. Det var for øvrigt paa »Hem

'Odde«, at Midget Cars for første Gang

'blev præsenteret ved et Stævne her i

Landet. Tilskuerkapacitet ca. 25000.

Haderslev Motorbane er beliggende
ved Bøghoved i Haderslev, og da den

ligger inden for Bygrænsen, er den

ideel. for Byens Publikum. Banen, der

er en Jordbane, har paa den ene Lang-

side en stærk Hældning, som gør Kør-

sel særlig med Sidevogn betydeligt

krævende. Haderslev Motorbane blev

den første permamente Jordbane i Jyl-

land, der kørtes første Gang den 21.

Oktober 1945. Tilskuerforholdene er

særdeles fine, da Banen ligger i en

»Gryde<. Banelængde 380 m, Langside-

bredde 12 m, Svingbredde 15 m.

Esbjergs Motorbane er beliggende

ved Korskroen, hvor Hovedvejene 1 og

11 krydser hinanden ca. 12 km fra Byen.

Banen, der blev aabnet den 7. Juli

1946, har fire uregelmæssige Sving, der

stiller store Krav til Kørerne. Til Af-

spærring er der i Stedet for Traadhegn

anvendt de Lyngtørv, som blev skræl-

let af Banen ved Anlæggelsen, og som

blev lagt i en Vold uden om denne.

Volden yder fortræffelig Beskyttelse

for Publikum, og Kørerne foretrækker

Voldens Elasticitet fremfor Traadhegn

og Stolper. Banen, der er en af Lan-

dets »hurtigste<, har en Omkreds paa

681 m. Esbjerg er endvidere saa heldigt

stillet at kunne disponere over en end-

nu bedre Bane, nemlig Banen paa Es-

bjerg nye Stadion, som er blevet ind-

viet i Aar. Banen, der er 400 m lang, er

sikkert Jyllands bedste Kortbane. Til-

skuerkapacitet ca. 15.000.

Fredericia Motor Klubs Bane ved

Snoghøj er smukt beliggende ved Ho-

vedvej 1 ved Lillebæltsbroen. Banen er

en 500 m kombineret Jord og Terræn-
bane. Tilskuerkapacitet ca. 18.000.

Kjellerup og Silkeborg Motorklub-

ber kan være stolte af deres nyændrede

Bane ved Hinge Sø. Banen, der er en

udpræget Terrænbane, ligger ualminde-

ligt kønt ved Sø og Skov ca. 10 km fra

Kjellerup, og skønt den ligger i et

stærkt kuperet Terræn, kan der, takket

være betydelige Jordarbejder, opnaas

betydelige Hastigheder hele Banen

rundt. Tilskuerkapacitet ca. 10.000.

Kolding Motorbane, der ligger 1 km

Syd for Kolding ved Haderslev Lande-

vej, er en 500 m rund Jordbane og blev

indviet den 11. Maj 1947. Tilskuerkapa-

citet ca. 10.000.

Nordjyllands Motor Sport indviede i

Sommer sin nye Jordbane ved Voer-

bjerggaard ca. 5 km Nord for Aalborg.

Banen er ca. 500 m lang og vil efter

endt Planering sikkert fremtræde i ud-

mærket Stand. Tilskuerforholdene er

især ved den østre Langside meget ide-

elle, idet der her ligger en temmelig

høj Skrænt, som efter endt Bearbejd-

ning vil kunne tage et anseeligt Antal

Tilskuere. Tilskuerkapaciteten er ca.

15.000.

Viborg Motorklubs Bane ved Løvel,

der blev indviet den 10. August 1947, -

hører ogsaa til en af Jyllands bedste.

Banen ligger ca. 10 km fra Viborg og

gør sig særligt bemærketv ed sine fine

Parkerings- og Tilskuerforhold, da Ba-

nen i Lighed med Haderslevs ligger i

en »Gryde«<«.  STilskuerkapacitet ,ca.

30.000. SENE
Af større Baner har vi I/S Jydsk

Motorbane og Nordvestjysk Trav- og

Motorbane, som begge holder de in-

ternationale Maal. |

I/S Jydsk Motorbane, der er en Jord-

bane, er beliggende 5 km Nord for Ho-

bro ved Hovedvej 10, umiddelbart op

ad den jydske Længdebane, og har egen

Holdeplads. Banen er 1000 m lang, 25

 

 
 



 

  

Overblik over: Viborg Banen.

m bred og 30 m i Svingene, Langsider-

ne er hver 357 m. Den dækker et Areal

paa 20 Tønder Land plus 15 til Parke-

ringsplads. Tilskuerkapacitet ca. 50.000.

Banen, der ejes af et Interessentskab,

der bestaar af Als Motor Sport, Djurs-

land Motor Sport, Nordjyllands Motor

Sport, Hobro Motor Sport og Randers

Motor Sport, kan ikke give nogen pri-

vat Person eller Klub økonomisk Ud-

bytte, fordi den udelukkende er bygget

for Sportens Skyld. Overskud fra Løb

anvendes udelukkende til Byggepro-

grammet, der, saafremt Banen udbyg-

ges efter dette, vil gøre den til Nor-

dens bedste i sin Art. Byggeplanen vi-

ser overdækkede Siddepladsertil 50.000,

Staaplads til 20.000, en 1000 m Jord-

+ bane, en 500 m Slaggebane, og en spe-

ciel 350 m Asfaltbane til Midget Cars,

overdækket Ryttergaard med eget Me-

kanikerværksted og Benzindepot, elek-

trisk Lys paa Banen, saa der kan køres

100 km Løb, Læplantning med mere.

Banen vil, naar den er færdig, staa

Klubberne i 750.000 Kr.

Nordvestjysk Trav- og Motorbane,

som benyttes af Skive og Omegns Mo-

tor Klub, blev indviet i Aar, kort før

Forbudet mod Afholdelse af Motorløb

traadte i Kraft. Banen er anlagt i det

helt store Plan med udmærkede Ter-

rasseformede Tilskuerpladser samt Re-

stauration, desuden er der gode Parke-

ringsforhold. Det vil blive en meget

hurtig Bane, naar den har sat sig, da

der allerede er opnaaet Hastigheder

paa over 100 km. Beliggenhed ca. 2 km

fra Skive, Længde 1000 m, Bredde 25

m med svagt hævede Sving, Tilskuer-

kapacitet ca. 30.000.

Af Bakkebanerne skal jeg kort om-

tale et Par Stykker. R. M. S.s Bakke-

bane ved Volk Mølle er den ældste

Bane i Jylland, som stadig benyttes

som Motorbane. Den er beliggende ca.

8 km fra Randers ad Grenaa Landevej

og har altid kunnet trække et stort Pub-

likum. Den er senere .ændret, saa den

nu er Jyllands længste Bakkebane. Til-

skuerkapacitet ca. 20.000.

N. K. A.s Bane i de skønne Lundby

Bakker ved Gistrup, 10 km Syd for Aal-

borg, blev indviet den 1. September

1946. Banen, der er S-formet, er 180

m lang med oplagte Sving, saa der kan
køres med fuld Haandtag fra Starten.

Tilskuerkapacitet ca. 18.000.

Jeg slutter hermed min Artikel, da

det af Pladshensyn vil række for vidt

at omtale alle Jyllands Motorbaner,

men jeg vil dog anføre: Paa de smaa

Baner er det hovedsagelig Kørerens

Teknik, der er Aarsag til god Place-

ring, hvorimod det paa de. store Ba-

ner, hvor de store Hastigheder opnaas,
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