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Jyllands Motorsports Unions

Repræsentantskabsmøde
JMS' ordinære Efteraars-Repræsentantskabsmøde afholdtes den 31. Oktober i

Aarhus, hvor Repræsentanter fra 36 Klubber var mødt.

Formanden, Kaj O. Nielsen, bød Repræsentanterne Velkommen og rettede en

særlig Velkomst til DMU's Bestyrelse og Sportsudvalg, der efter et Møde Dagen

før, benyttede Lejligheden til at overvære Mødet.

Formanden for Aarhus Motor Sport, Poul Sørensen, valgtes til Dirigent.

Efter at Klubbernes Møderet og Stemmetal var konstateret, oRlæste K. Kvist

Protokollen, der godkendtes uden Kommentarer.

Formanden aflagde Beretning, og indledede med at mindes de tre, siden sidste

Møde afdøde Medlemmer: H. Dideriksen, Hans Schourup og Jørgen Halberg.

Klubbernes Antal er uforandret, men der har været en Tilgang af Medlemmer

fra 2730 til 2905 pr. 1. Oktober.

Formanden refererede DMU's Møde i April. Beklagede det meningsløse For-

bud mod Motorløb, der havde skabt økonomiske Vanskeligheder for flere Klubber.

De efter Forbudet afholdte Løb i Gentofte havde ikke alle haft fuld Tilslutning

inden for Hovedbestyrelsen.

For Sæsonen 1949 nærede man lyse Forhaabninger, da man venter det udstedte

Forbud hævet inden ret længe.

Medlemmer af DMU vil gennem deres Klub kunne faa ordnet Papirertil Ud-

landet gennem DMU's Sekretariat.

Der foreligger Udkast til Standardpropositioner, der vil være klar til næste

Aars Arrangementer, hvad man maa hilse med Tilfredshed.

Formandens Beretning affødte nogen Diskussion. Man enedes om, at de til

DMUindbetalte Afgifter for ikke afholdte Løb i 1948 overføres til 1949, eller

tilbagebetales. Beretningen godkendtes. ;
Forskellige Forslag blev indgaaende drøftet, men blev enten trukket tilbage

eller henvist til DMU's Repræsentantskabsmøde. i

Valgene forløb glat. Saavel Formanden, Kaj O. Nielsen, som det afgaaende

Bestyrelsesmedlem, Kaj Boilesen, genvalgtes med Akklamation.

Under Eventuelt drøftedes bl.a. faste Afgifter til Kørerne, Betaling til de

Delegerede af disses Diæter, »Motor og Sport«. DMU's Præsident, N. K. Peder-

sen og Hoffmeyer besvarede forskellige Forespørgsler, og det udmærkede Møde

sluttedes med et Leve for JMS.

Næste Møde afholdes i Silkeborg. Kvist.

 



TO VELGØRENHEDS LØB
Handelsministeren har ladet sig blød-

gøre af FN-Hjælpen og givet Dispen-

sation fra Forbudet mod Motorløb til

et Løb i Kolding og et i Gladsakse, og

nu venter vi jo kun paa at modtage

Meddelelse om, at det fatale Forbud

bliver helt ophævet fra Nytaar at

regne.

Det første Velgørenhedsløb blev af-

holdt i Kolding den 7. Oktober, arran-

geret af Kolding Motor Klub og fik et

udmærket Forløb. 5000 Tilskuere var

mødt og Programmet bød paa Ekspert-

kampe mellem vore egne Elitekørere

Orla Knudsen og Bent Jensen og Nord-

manden Kjell Backe og Svenskeren Stig

Pramberg, der kørte en Match i 3 Af-

delinger over 4 Omgange.

Kjell Backe vandt første Afdeling

efter en fin Start og flot Kørsel, men

saa gjorde hans Maskine Knuder, og

Orla Knudsen vandt de to næste Afde-

linger. Der kørtes efter Point, og Stil-

lingen blev Orla Knudsen 14, Bent Jen-

sen 10, Kjell Backe 9 og Stig Pramberg

7 Point.

I Seniorløbet vandt Børge Mørch,

Kolding, overlegent med 15 Point, Ej-

vin Hansen fik 12, Poul Kalør 9 og

Kurt Lauritzen 6 Point.

Carlo Jensen, Kbhvn., blev Vinder af

Sidevognsløbet fulgt af Svend Jensen, 7

og Thorkild Sørensen 6.

Thorkild Sørensen vandt Sidevogns-

handicap og et Solo Handicap over 6

Omgange blev vundet af Stig Pramberg

med Orla Knudsen som Nr. 2, Børge

Mørch Nr. 3 og Bent Jensen Nr.4.

Den følgende Søndag kørtes i Glad-

sakse, og her mødte fra Norge Leif

Samsing og fra Sverrig, en helt ny

Stjerne, Linus Ericsson, som har vist

fremragende Kørsel, sidst i Stockholm.

Vejret var alt andet en gunstigt, gan-

ske vist regnede det ikke, men en Taa-

ge, saa tæt, at det var vanskeligt at se

fra den ene Side af Banen til den an-

den, virkede meget generende, og Banen

var fra Regnen Dagen før, meget op-

blødt, saaledes at Løbene blev »Dirt-

Track« i Ordets bogstaveligste For-

stand, men trods det blev de afviklet

paa en smuk og hurtig Maade, der er al

Ros værd.

Eksperterne var først i Ilden, og i

første heat viste Linus Ericsson sig al-

deles overlegen. Han vandt i 1,44,4 med

Aage Andersen som Nr. 2 i 1,53,5 og

Bent Jensen som Nr. 3 i 2,12. I andet

heat gik Leif Samsing alene over Maal-

linien i 1,42,2 efter at baade Orla Knud-

sen og Erh. Fisker maatte bide i —

»Mudderet«& og 3. heat blev vundet af

Uno Jensen i 1,46,6 med Jørgen Nielsen

som Nr. 2 i 1,49,3, Eivind Petersen ud-

gik i første Omgang. I Slutheatet blev

der nogen Kamp, men Linus Ericsson

blev Vinder i 1,40,1, Leif Samsing Nr.

2 i 1,42, derefter Jørgen Nielsen i

1,44,5 og Uno Jensen, 1,55,5. I Stan-

dardløbet vandt Børge Mørch,der viste

udmærket Kørsel, første heat i 1,55,6

og Lindegaard Petersen 2. heat i 1,58,7.

Resultatet af Slutheatet blev Børge

Mørch,1,50, Lindegaard Petersen, 2,03,9

og Knud Nielsen, 2,14,3. E

Ekspert Match B bød paa virkelig

Kamp i 2. Afdeling. 1. Afdeling blev

vundet af Aage Andersen i 1,40,1 med

Jørgen Nielsen som Nr. 2 i 1,57,7, me-

dens baade Bent Jensen og Erh. Fisker

udgik. I 2. Afdeling var der Kamp næ-

sten til Maalet. Erh. Fisker vandt i

1,39,3, men opnaaede kun 4 Point, saa-

ledes at Aage Andersen, der i 2. Om-

gang blev Nr. 2 i 1,40,4, vandt Matchen

med 7 Point. Jørgen Nielsen opnaaede

5 Point, hans Tid i 2. Afdeling var 1,42,5

og Fisker blev altsaa Nr.3.

I Ekspertmatch A blev Leif Samsing

  



 

Vinder af begge Afdelinger og vandt

med 6 Point, Linus Ericsson Nr. 2 med

4 Point og Orla Knudsen, der fik Ma-
skinstop i 1. Afdeling, blev Nr. 3 med

1 Point som Nr. 3 i 2. Omgang.

I blandet Handicap vandt Børge

Mørch (110m) og Uno Jensen (130)

hver sit heat og Slutheatet blev vundet

af Agner Hansen (0) i 1,55,6, derefter

Leif Bech (90) 1,56, Børge Mørch (120)

1,58, Lindegaard Petersen (90) 2,00 og

Uno Jensen (130) 2,06.

Trods det uheldige Vejr var der mødt

ca. 4000 Tilskuere, men det gode For-

maal og de gode Præstationer havde

fortjent langt bedre Resultat.

 

Afvist Protest

Ved de danske Jordbanemesterskaber

paa Charlottenlund Travbane blev der

nedlagt Protest mod Vinderen af 250

ccm Klassen for Standardmaskiner, idet

man gjorde gældende, at hans Maskine,

en British Exelcior, Manxman, ikke

kunde betegnes som en Standardmodel.

Sagen har nu været behandlet med

højeste Instans, Danmarks Motor Uni-

ons Sportsudvalg, der ved. et Møde d.

30. Oktober har afvist Protesten.

Propositionerne for nævnte Løb ly-

der saaledes:

»I Standardklassen maa kun deltage

Maskiner af katalogmæssige Modeller«,

og det er dokumenteret, at Svend Aage

Sørensens Maskine findes optaget i Fa-

brikkens Katalog, som almindelig Salgs-

model.

Endelig siger Propositionerne:

»Maskiner af Standardklassen maa

kun benytte almindelig Benzin som

Brændstof og dette udleveres af Arran-

gørerne før Starten.«

Forøvrigt har Protesten foranlediget

Vedtagelsen af en ny Affattelse af Be-
stemmelserne for  Danmarksmester-

skabsløbene, idet  Klasseinddelingen
fremtidig bliver Specialklasse og

 

Forsidebilledet:

Eremitagen i Vinterpragt.

   
Sportsklasse, og for Sportsmaskiner

gælder følgende Definition:

»I Sportsklassen kan kun deltage Ma-

skiner af fabriksmæssig Udførelse, der

kan anvende ublandet Benzin som

Brændstof. Benzinen udleveres af Ar-

rangørerne, og Vinderens Brændstof

skal kontrolleres efter Løbet.

 

En Berigtigelse
I Referatet af Nordiske Banemester-

skaber for Kortbane, er der indløbet en
beklagelig Fejl, idet der staar, at 6 heat
blev vundet af Thorleif Andreasen i
1,31, fulgt af Jørgen Nielsen 1,33,0 og

Knud Nielsen 1,34,2.

Nummer2 blev Uno Jensen i nævnte
Tid. Jørgen Nielsen deltog ikke, og

heller ikke i 9. heat, hvor det ligeledes
var Uno Jensen, der besatte Anden-
pladsen. Vi haaber at Uno Jensen og
vore Læseretilgiver Fejlen.
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General Motors danske Samlefabrik
gennem 25 Aar

I 1923 besluttede General Motors

Corporation i Amerika sig til i forøget

Udstrækning at hellige sig Eksporten
af sine Produkter til oversøiske Lande,

og mån gik ind for et Program, der

medførte Oprettelsen af flere Fabrik-

ker udenfor selve Amerika.

General Motors danske Samlefabrik

blev en af disse Fabrikker, og naar den,

som den første, blev lagt i København,

skyldtes dette naturligvis forskellige

Omstændigheder, blandt andet den, at

Danmark havde en saa fremtrædende

Repræsentation i General Motors Le-

delse som vor store, nu afdøde, Lands-

mand Wm.S. Knudsen, der, selv om han

blev amerikansk Borger og hele hans

Manddoms Gerning faldt i U.S. A., al-

drig glemte sit Fædreland.

Københavns geografiske Beliggenhed

var naturligvis ogsaa en medvirkende

Aarsag til Valget, idet denne gjorde

Byen til et velegnet Fordelingscentrum

og Basis for Leverancer til de øvrige

skandinaviske Lande, samt Randstater-

ne, Polen og delvis Nordeuropa, der ved

Grundlæggelsen var Selskabets Eks-

portterritorium.

General Motors International starte-

de sin Virksomhed i 1923 i den tidligere

Kabelfabrik i Sydhavnen, som Selska-

bet havde lejet, men Forholdene viste

sig hurtigt at være for smaa, og naar

det alligevel lykkedes at holde Produk-

tionen oppe paa en nogenlundetilfreds-

stillende Højde, maa dette tilskrives

den Kendsgerning, at Vognene den

Gang var langt mindre komplicerede,

end de er idag.

Den stigende Efterspørgsel efter Ge-

neral Motors Vogne, og Selskabets Øn-

ske om at give Publikum den bedst mu-

lige Betjening, førte til, at Selskabet

byggede sin egen Fabrik i Aldersro-

gade, som blev indviet i Slutningen af

1930, men selv om dette selvfølgelig var

et stort Fremskridt, var Fabriken alle-

rede for lille, da den blev indviet.

 
Fabrikens store Monteringshal.

 

 



 

Imidlertid bevirkede den økonomiske

Krise i Begyndelsen af 30-erne, at man

et Stykke Tid kunde klare sig med de

forhaandenværende Forhold, og selv om

Selskabets Omsætning og Produktion

igennem Aarene umiddelbart før Kri-

gen gjorde en Udvidelse ønskelig, bevir-

kede de usikre verdenspolitiske For-

hold og selve den anden Verdenskrig, at

Udvidelses- og  Bebyggelsesplanerne

midlertidig blev henlagt.

Under Krigen gjorde Selskabet en

Indsats til Gavn for det danske Sam-

fund ved at optage Produktionen af

Gasgeneratorer, hvoraf det blev Lan-

dets største Producent, og samtidig for-

anledigedes en Produktion af danske

Reservedele. i

I Samarbejde med Staten og Motor-

organisationerne oprettedes A/S Dansk

Generator-Brændsel, der med General

Motors som Forretningsfører formidle-

de Indkøbet af det nødvendige Raatræ,

Produktionen og Salget åf langt den

største Del af det Generatorbrændsel,

der var absolut nødvendigt for at holde

Bilerne i Gang.

I de forløbne 25 Aar har Selskabeti

København haft en samlet Omsætning

paa ca. 1 Milliard Kroner, og derer fra

Fabrikken udgaaet ca. 200.000 Person-

og Lastvogne, hvoraf mere end Halv-

delen er eksporteret, og Selskabet har

gennem denne Eksport indtjent betyde-

lige Beløb i fremmed Valuta til Landet.

Til Vognenes Fremstilling er der ind-

købt for mer end 60 Millioner Kroner

danske Materialer, ligesom der i Vog-

nenes Eksportpris indgaar betydelige

Beløb til dansk Arbejdskraft. I Arbejds-

løn er der i de 25 Aar udbetalt ca. 75

Millioner Kroner i Arbejdsløn.

Efter de foretagne Udvidelser er Fa-

brikken den største Automobilfabrik i

Nordeuropa, med Mulighed forBeskæf-

tigelse af langt over 1000 Arbejdere, og

Moderfirmaet General Motors har in-

vesteret ca. 20 Millioner Kroner i Virk-

somheden.

Om Fabrikkens Rumfang faar man et

lille Begreb, naar man hører, at Gulv-

arealet, der før Udvidelsen dækkede

ca. 26.000 Kvadratmeter, nu er forøget

til 57.000 Kvadratmeter, hvilket svarer

til 2 Tønder Land mere end Kongens

Nytorv. ;

Fabrikken i København er som be-

kendt et Datterselskab af General Mo-

tors Corporation i Amerika, der er Ver-

dens største Industrivirksomhed, og et

Par Tal vil bedre end noget andet give

et lille Begreb om dette gigantiske Fo-

retagende.

General Motors danske Fabrikker

venter kun paa normale Forhold, for at

kunne sætte ind for fuld Kraft igen.

Rammerne staar klar og man brænder

efter at faa dem udfyldt.

  
ore

Luftfotografi af General Motors danske Samlefabrik i København.

  




























