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Ved årsskied årsskiktet
Et år er svundet, og et nyt begyndt. Ingen ved, hvad det ny vil bringe, men

alle håber vi på det bedste.
Det svundne år har for motorfolkene ikke været særlig lyst, men vi er dog

kommet igennem det, selv om det-har bragt os vanskeligheder og skuffelser. Ved
årets begyndelse var benzinsituationen ikke gunstig, og man frygtede vel nok
alvorligere indgreb i kørselen, end det der kom. Vore køretøjer forblev dog drift,
selv om deres bevægelsesfrihed blev stærkt begrænset, men vi slap for ratione-
ring, hvad de fleste formodentlig var glade for.

Motorsporten blev hårdt ramt. Knap var vore baneløb rigtig begyndt, før et

forbud lammede dem næsten totalt. Kun ved særlig imødekommenhed lykkedes det
at gennemføre ganske enkelte af de mest betydende, skønt ingen kunde forstå

nødvendigheden af et sådant forbud, selv handelsministeren måtte indrømme at
høre til de tvivlende. '

Nustår vi overfor et nyt år og en ny sæson. Vi har ministerens løfte om ophæ-
velse af forbudet, og forhåbentlig vil forholdene ændre sig således, at det vil være
muligt at opnå frihed for motorkørslen som helhed.

Danmarks Motor Union og dens klubber står overfor store opgaver. Løbskalen-
deren er, trods store betænkeligheder ved at arrangere for mange løb, dog meget
omfattende, over 100 baneløb, bakkeløb og trials, og alle håber at sæsonen vil
kunne gennemføres med tilfredsstillende resultater. Danmark vil i år kommetil
at stå som arrangør af de nordiske banemesterskabsløb på 1000 meters bane.

For klubberne gælder det ikke alene om at gennemføre deres sportslige pro-
grammer, men i lige så høj grad om ikke blot at bevare deres medlemstal — Dan-
marks Motor Union tæller over 7000 medlemmer — menat gøre den størst mulige
indsats for at udvide dette, til gavn både for dem selv og unionen, der derigennem

vil få større anseelse og indflydelse.
Unionens ledelse vil også fremtidig gøre det størst mulige arbejde for at gøre

en indsats overfor myndighederne i alle spørgsmål af interesse og betydning for

medlemmerne. &

På bestyrelsens vegne bringer jeg alle klubber og deres medlemmer en tak

for det forløbne år og de bedste ønsker for det kommendeår, i håbet om, at det

ikke vil bringe skuffelser, men i fuldeste mål opfylde de forventninger, der stil-

les til det.

OVSdeerc« i

fg. præsident.

 



S. M. U.s Repræsentantskabsmøde
S. M. U.s ordinære repræsentantskabs-

møde afholdtes søndag den 5. december

i København.

Mødet overværedes af D.M.U.s fung.

præsident, N. K. Petersen, og general-

sekretær Vald? Hoffmeyer.

Formanden Poul Rasmussen bød vel-

kommen, og som dirigent valgtes S. M.

U.s revisor Helge Greve. .

Klubbernes møderet og stemmetal

konstateredes, der var fremmødt 26

klubber. Unionens medlemsantal var nu

2741.

Formanden aflagde beretning, der af-

fødte en mindre diskussion, idet ledel-

sens valg af lokale ikke var heldigt, da

der var begrænset tid for mødets af-

holdelse, så man måtte fortsætte i et

andet lokale. Dette blev taget til efter-

retning. Endvidere oplyste formanden,

at 2 klubber havde udmeldt sig af unio-

nen pr. 31. december. Dansk Motor Klub

grundet på, at den skulle være medstif-

ter af en ny automobil union, og Kø-

benhavns Automobil- og Motorcykle-

Klub, der ikke mere tog aktiv del i mo-

torsporten. Formanden bragte klubber-

ne en tak for de år, de havde medvirket

i S.M.U.

"Det blev vedtaget at tilføje lovenes

paragraf 3:

Unionens bestyrelse har ret til at

overvære klubbernes generalforsam-

linger —

Dette blev vedtaget med 59 stemmer

mod 4 nej og 1 blank.

Endvidere blev det vedtaget med 55

stemmer mod 9 nej, at der kun måtte

køres 5 Løb i sæsonen 1949 på hver

bane, der ligger ind under S.M.U.s

område.

Til næstformand genvalgtes F. Holm

Madsen, Midtsjællands Sports Motor-

Klub.

Til forretningsfører genvalgtes Ed-

gar Hansen.
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Til sportsrådet genvalgtes Hans Chr.

Jørgensen, Roskilde & Omegns M.K.,

nyvalgt blev Carl Ohlsen, Glostrup &

Omegns Motorklub.

Nyvalgt som suppleanttil sportsrådet

blev Sv. Aa. Hansen, sports motor klub-

ben >København«.

Revisorerne Niels Torph Steffensen

og Helge Greve genvalgtes med O. Kaus

Jensen som 'suppleant.

Under eventuelt diskuteredes forskel-

lige problemer; der blev rettet en del

forespørgsler vedrørende den nye auto-

mobil union, der blev besvaret af gene-

. ralsekretær Hoffmeyer, endnu havde

D.M.U. ikke haft nogen møder med

ledelsen af automobil unionen, men den

skulle vist også først begynde at ar-

bejde fra 1. januar 1949, og man reg-

nede med at kunne få et frugtbringende

samarbejde.

D.M. U.s fung. præsident, N. K. Pe-

tersen, oplyste bl.a., at de ændringer

til sportsreglementet, der blev diskute-

ret på D.M. U.s forårsmøde, heri bl. a.

spørgsmålet om licens til sidevogns-

mand, og specielt sidevognslicens, var

udarbejdet og snart ville foreligge i

trykt stand.

Bornholms Motor Sport benyttede

anledningen til at anmode D. M.U.s le-

delse om tildeling af de nu vedtagne 5

løbsdage, uden dog at skulle bestemme

alle dagene, da forholdene var lidt van-

. skelige på Bornholm, der var store hen-

syn at tage til forskellige sommerfester

og lign., og da Bornholm lå noget af-

sides og derved ikke kunne genere an-

dre baner samt fortrinsvis kørte med

lokale ryttere, håbede klubben på en

håndsrækning fra D.M.U.s ledelse i

den henseende.

S. M.K. »København« ankede over, at

et fuldt tilrettelagt scramble på Bella-

høj, til fordel for F.N.-hjælpen, ikke

løb af stabelen, da en »mand med en
slæde« var kommet i vejen og uden

 



 

klubbens vidende havde forsøgt at få

automobiler med i arrangementet, mu-

ligvis ved en direkte henvendelse til

F.N., da det jo ikke var nogen hemme-

lighed, at der påtænktes et motorcykle-

løb på Bellahøj. Det resulterede i hvert

fald i, at klubben fik afslag med den

motivering, at automobilerne ville øde-

lægge hele græsbelægningen.

Formanden Poul Rasmussen sluttede

mødet, takkede for de forskellige ind-

læg og lovede, at ledelsen ville skrive

sig forskellige gode ting bag øret; et

var alle klubrepræsentanterne enige om,

det var så snart som muligt at få en

stærkt tiltrængt træningsbane, og man

måtte håbe, en eller anden dag at kunne

være heldige at finde et brugbart sted,

hvor vi kunne få lov at træne med de

nye ryttere. Edgar Hansen.

 

SKAL VI HAVE HOLDKONKURRENCE?
I de forløbne år har der i Sverige væ-

ret arrangeret en række motorløb med

konkurrencer mellem hold fra forskel-

lige klubber. Disse løb har været yderst

vellykkede og har opnået stor populari-

tet hos publikum, og såvidt vi har erfa-

ret, føres der for tiden forhandlinger

om at indføre lignende konkurrencer

herhjemme.

Løbene køres på den måde, at alle

kører modalle, og at det hold, hvis del-

tagere opnår flest points, er vinder. Der

gives i hvert heat points, 3— 2 — 1—0

og det samlede antal points for alle

heat giver resultatet, således at der, til

sidste heat er afgjort, hersker spænding

hos publikum.

I den svenske konkurrence deltog 7

klubhold og efter sæsonens slutning

blev resultatet følgende:

Linkopings MK

SMK Stockholm

SMK Østgøta

Kumla MSK

Motorsållsk. Stockh.

Nykøbing MS

Vendelsø MK
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Det første af ovenstående tal angiver

antallet af vundne kampe og det sidste

pointsantallet efter sæsonens slutning,

idet hver vunden kamp giver 2. points.

Som man vil erindre, deltog et dansk

hold den 12. sept. i en dansk-svensk

holdkamp i Linkøbing, hvor resultatet

blev en dansk sejr med 39 points mod.

32:

Det skulde være forholdsvis let at få

dannet en række danske hold, f. eks. 2

københavnske, 1 fynsk, 1 eller 2 jydske.

Man må formodentlig gå ud fra, at

de bedste førere bliver kaptajn for hol-

dene, men de øvrigt 3 mænd plus 1 re-

serve, kan jo ikke alle blive førere i

topklassen, men det skulde være uden

betydning, da forholdet må blive det

samme i de forskellige hold, og da 2

mand af hvert hold deltager skiftende i

samtlige heat, vil der være mange mu-

ligheder.

Forhåbentlig lykkes det at få gennem-

ført sådanne holdkonkurrencer i den

kommende sæsons baneløb, da der ikke

kan næres tvivl om, at disse vil byde

på fornyet og hårdt tiltrængt afveksling

i løbene, til gavn og glæde både for

arrangører og deltagere og til forøget

interesse hos publikum.
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MOTORUDSTILLINGEN I LONDON
Efter 10 års hvile afholdtes i dagene

18.—24. november motorcykle udstilling

i Earls Court i London.

Udstillingen blev åbnet af krigens be-

rømte feltmarskal Viscount Montgo-

mery, der udtalte, at den britiske cykle-

og motorcykle-industri kunne fremhæ-

i maj 1940 hyppigt var blevet befordret

på en motorcykle uden bagsæde, hvad

der ikke var meget bekvemt. Under den

sidste krig var der fabrikeret over

400,000 motorcykler for hæren, og det

var en nødvendighed, at både fører og

maskine skulle være indstillet på at yde

1000 ccm Black Lightniug

 

ves som et eksempel på, hvad engelsk

foretagsomhed kunne og skulle nå.

I sin åbningstale oplyste lord Mont-

gomery, at England producerer flere

cykler og motorcykler end noget andet

land i verden, og han gav derefter en

kort oversigt over sine egne erfaringer

som motorcyklist. »Jeg fik min første

motorcykle i 1911 i Indien, det var en

Sunbeam, og det næste. skridt var at

hæfte en sidevogn på. Under megen
munterhed beskrev han, hvorledes han

   Ariel 500 ccm V G de Luke

under kampagnen i Belgien og Frankrig

det yderste under de vanskeligste for-

hold. Maskinen måtte aldrig sætte sin

fører i stikken. Montgomery tilføjede:

Detstillede de største krav til tekniken

at fremstille en sådan maskine, og det

er til uendelig fortjeneste for den en-

gelske motorcykle industri, at det lyk-

kedes den.

Ved slutningen af sin tale gav lord

Montgomery den britiske motorcykle

industri den smukkeste kompliment, og

hans ord vil erindres.

længe af hans tilhø-

rere: »Jeg vil tilføje,

at De uden fare for

modsigelse kan hæv-

de at være en af de

få industrier i det

forenede kongerige,

der er anerkendt over

hele verden som den

førende på. sit spe-

cielle område.«

 

 



a
n
e
m

 

 

Montgomery beså derefter udstillin-

gen, og efter at have set på Vincent,

HR og Pashley nåedemantil BS A's

stand, hvor formanden for B S A-con-

cernen, sir Bernard Docker og dennes

M's kongres havde kun nogle få efter-

middagstimer til at bese den omfattende

udstilling, men man fik dog et godt ind-

tryk af, hvad den engelske industri er

i stand til at byde det motorcykleinter-

Exelsior »Roadmaster«

 

direktør Mr. J. Leck, overrakte lord

Montgamery en Sunbeam model S 7,

som gave i anledning af hans fødsels-

dag dagen før. Man bemærkede, at ma-

skinen var forsynet med et særligt be-

kvemt bagsæde, og Montgomery takke-

de begejstret for den flotte gave. Ved

Matchles” stand forevistes en militær-

model, G/31, af hvilke der nylig er be-

stilt 900 Stk. til den hollandske rege- .

ring. Til slut besøgtes Invacar, Norton,

Triumph og forskellige andre stands.

De danske repræsentanter ved FIC

 

Velocette 149 ccm

esserede publikum, og vi skal forsøge at

give et lille indtryk fra den imponeren-

de udstilling, men vi skal forøvrigt i de

følgende,numre af MOTOR og SPORT

bringeudførlige beskrivelser af de for-

skellige mærker, som må anses for at

have mest interesse for de danske mo-

torfolk.

Den første stand, der tiltrak sig op-

mærksomheden, omgivet af en tæt og

stærkt interesseret tilskuerskare, var

 

   




























