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der giver en fuldstandig vejledning i at tune en hvilken som helst
motorcykle-motor, skrevet af en af Englands fineste motorcykle-kon-
struktorer.

Det righoldige stof med de mange illustrationer og tabeller er en uvurder-
lig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin motor til den ‘daglige
korsel eller til konkurrencebrug.
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Kampen mod Vejireerne

Den gamle kamp om vejtreerne er blusset op med fuld styrke. Meningerne er
steerkt delte, og som det er gdet ved tidligere kampagner stir tilhangere og mod-
standeree af de gamle vejtrzer skarpt overfor hinanden.

En reekke ulykker, hvor bilen er ternet mod et vejtre og fereren drabt, har
givet treernes modstandere vind i sejlene, idet de hazvder, at trazerne er den
direkte skyld i de pigaldendes ded. Havde der intet tra stiet, vilde manden ikke
vare blevet drzbt, heevder man. Dette er miske rigtigt, men kan man bebrejde
trzet, at bilen kerte imod det? Et trae dukker ikke pludselig og uventet op. Nir
en motorkegrer faerdes pa de veje, hvor der endnu findes trzeer, kender han jo deres
eksistens, og de er ikke usynlige eller skjulte. Altsd m& man regne med, at de er
der, og indrette sin korsel derefter. En gammel vej, og det ma det vare, for at der
kan findes gamle vejtrazer, bor ikke indbyde til storste fart. Overfor traer, som
overfor andre hindringer, der kendes, ma der vises forngden agtpagivenhed, og
vejtreernes tilhangere vil sikkert haevde, at det alt for ofte ikke er tilfaldet.

Desvarre findes der ikke nogen statistik, der nejagtig angiver, hvormange
ulykker der har forbindelse med vejtraer, og navnlig ikke oplyser noget om den
virkelige arsag til ulykken, der ender med traets pakersel, og det kan derfor ikke
bevises fra nogen af siderne, om trzet eller en helt anden arsag er den virkelige
skadevolder og altsd den virkelig ansvarlige. Hvor ofte korer ikke en bil ind i en
anden, uden at den pakerte har den mindste skyld i pakerselen, og ogsd i dissé
tilfzelde kan der forarsages dedsfald.

Vejtrzernes fjende nummer et, direktor Tholstrup, kreever kategorisk alle vej-
traer fjernet, medens deres tilhangere lige si kategorisk modsatter sig dette krav,
og vil have dem alle bevaret. Mere moderate deltagere i diskussionen gir kom-
promis’ets vej og foreslir de gamle og store traer erstattet med lavere beplant-
ning, idet de indremmer beplantningens @stetiske betydning, der absolut heller ikke
kan undervurderes.

Diskussionen er blusset op, og er sikkert ingen skade til. Det er ikke menin-
gen her at tage stilling til den ene eller anden side, men mon ikke den bedste los-
ning vilde vare lidt imedekommenhed fra begge sider. Hvor vejtraerne bevisligt
frembyder storre fare, bor de fjernes, eventuelt blot udtyndes, men ellers vil til-
hangernes gamle melodi: «Det gamle tra, oh lad det sta», nappe vare helt uden
berettigelse. Hvor nye, moderne veje anlagges, lgser -problemet sig selv, idet der
ikke plantes kraftigt voksende traer langs disse veje, og dette krzeves heller ikke
af traernes tilhangere. '



F.I.C.M.s kongres i London

Den internationale verdensorganisa-
tion F.I.C.M. — Federation Internatio-
nale de Clubs Motorcyclistes afholdt
sin halvarlige kongres i London i dage-
ne 25. 26. og 27. november, hvor Dan-
marks Motor Union var reprasenteret
ved Formanden for Jyllands Motor
Sportsunion Kaj O. Nielsen og gene-
ralsekreter Hoffmeyer.

De forste to dage optoges af forhand-
linger i Commission Sportive, hvis prz-
sident er Mr. Northier, Holland. Efter
krigen har man gnsket det internatio-
nale sportsreglement revideret og for-
enklet, og man var nu niet si vidt, at
de endelige rammer skulle fastlzgges,
for endelig at vedtages pa forarskon-
gressen 1949,

Der var fra fransk og schweizisk
side indsendt en lang razkke forslag,
Qg det viste sig hurtigt, at det ville
vzere nedvendigt at henvise flere af dis-
se til behandling i underudvalg, da man
cllers frygtede ikke at kunne nid igen-
nem det omfattende materiale.

Navnlig sammensztningen af den
fremtidige sportskomité voldte store
vanskeligheder. En gruppe onskede ko-
miteen valgt landsvis, siledes, at der
valgtes et eller flere lande til at dan-
ne komiteen, medens andre gnskede ko-
miteens medlemmer valgt personligt.

Hvad der navnlig voldte vanskelig-
heder, var det problem, at valgene
skulle gelde for tre ar, og man séledes

dette tidsrum var afskdret fra zn-
dringer i komiteens sammensatning, og
Hoffmeyer fremsatte da det forslag, at
valgene forste gang skulle gazlde for et,
to og tre ar, hver periode for /s af an-
tallet af medlemmer, og derefter for de
normale tre ar for nyvalgte medlemmer,
hvorved man altsi fremtidig far anled-
ning til valg af /s af samtlige medlem-
mer hvert ar. Dette forslag loste tildels
knuden, og man stod nu kun overfor
valget mellem valg landsvis eller indivi-
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duelt. Afstemningen gav til resultat, at
medlemmerne af Commission Sportive
skal vzlges ved afstemning mellem de
af de forskellige lande foreslaede per-
soner.

Siden federationens stiftelse har Dan-
mark varet medlem af kommissionen,
men da vort land jo siden fanglobene
ikke har haft storre internationale ar-
rangementer, er det vel ikke meget
sandsynligt, at vi kan bevare vor plads.

Det var dog kun hovedtrzkkene i det
nye reglement, der blev ferdighehand-
let. Alle detailspsrgsmail vil blive ud-
arbejdet i tilleg til det nu vedtagne.

I definitionen af de forskellige kate-
gorier af lgb er nu optaget de i Sver-
rig, Frankrig, Holland og England me-
get populzre »scramble lob«, der beteg-
nes som »Moto-cross«. Motor fodbold
er ogsi optaget i reglementet.

Den internationale lgbskalender for
1949 blev godkendt. Der er anmeldt og
godkendt 6 sakaldte Classic Events,
nemlig:

TT-lgbene pa Isle of Man, 13., 15. og
17. juni.
Schweiz Grand Prix, 2.—3. juli.
Hollands Grand Prix, 9. juli.
Belgisk Grand Prix, 17. juli.
Ulster Grand Prix, 21. august.
Europzisk Grand Prix, Italien,
4, september.

Desuden er optaget et internationalt
Moto-cross mesterskab, der skal ar-
rangeres af England den 25. august, og
det internationele 6 dages lgb, der og-
sa kores i England den 11.—19. septem-
ber. 26 forskellige banelgb, hvoriblandt
Djurgaardslgbet i Finland den 8. maj
og Norsk Grand Prix den 28. august.
Desuden 12 Moto-cross lgb, hvoraf de
8 afholdes i Frankrig, 1 i Italien, 1 i
Belgien, 1 i Luxemburg og 1 i Eng-
land og til slut 5 Trials eller Ralleys.

Pa det afsluttende mode oplystes
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bl. a., at man arbejder for at fi oprettet
en szrlig turistservice mellem de for-
skellige landes organisationer, ligesom
man vil sgge at opnd ret til udstedelse
af passersedler og carnets.

Samtlige tre dage var optaget af mg-

der uafbrudt, og kongressen sluttede
forst lordag aften, hvorefter deltager-
ne var Auto Cycle Unions gaster ved
en banket, hvor de forskellige landes
representanter blev rystet yderligere
sammen.

DE SIDSTE VERDENSREKORDER

At der er kommet Liv i Motorcykle-
industrien, har man Beviser for gennem
de stadige Attentater paa Verdensre-
korderne, hvor Fabrikanterne af de gan-
ske smaa Letvagtsmaskiner soger at
bevise disses kvalitetsmassige Prasta-
tioner.

Paa Monthlerybanen er der i Oktober
Maaned sat en Rzkke nye Verdensre-
korder med en 124 ccm Jonghi, fort af
Arrigo Remondini:

5 km 2,248 124 km/T
5 mile 3,53,1 125 km/T
10 km 5,03,2 119 km/T
10 mile 7,03,2 121 km/T
50 km 24,23 123 km/T
50 mile 39,12 123 km/T
100 km 48,51 123 km/T
1 Time 123 km

Paa Strakningen Cremona-S Giovan-
ni satte Gino Cavanna d. 14. Oktober
nye Rekorder med en 124 ccm Mondial:

1 km fl. St. 0,27,7 130 km/T
1 km st. St. 0,38,0 95 km/T
1 mile fl. St. 0,45,6 127 km/T
1 mile st. St. 0,55,6 104 km/T

De nye rekorder er en betydelig for-
bedring af forkrigstidens, der 14 om-
kring 100 km for de korte distancer og
115 for 50 km.

Pa Monzabanen i Italien har forerne
Alberti, Leani og Ruffo den 5. novem-
ber sat en rakke nye verdensrekorder
med en 75 cm guzzi motorcykle.

50 km 0,34,56 86 km/t
100 km 1,09,54 8 km/t
500 km 6,30,06 76,9 km/t

1000 km  13,12,00 75,8 km/t

50 miles 0,56,13 86 km/t
100 miles 1,53,24 85 km/t
500 miles 10,19,00 68,1 km/t

Tiden for 100 miles slar desuden re-
korden for klasse 3 100 ccm.

Endvidere:

1 time 85,9 km 86 km/t:
2 timer 169,3 km 85 km/t
3 timer 242,7 km 81 km/t
4 timer 302,9 km 76 km/t
5 timer 382,2 km 76 km/t
6 timer 460,7 km 77. km/t
7 timer 537 km 76,8 km/t
8 timer 613 km 76,7 km/t
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timer 697 km 77,5 km/t
10 timer 780 km 78,0 km/t
11 timer 847 km 77,0 km/t
12 timer 914 km 76,2 km/t

Pid Monthlerybanen i Frankrig satte
forerne West, Graham og Monneret d.
12. november nedenstiende verdensre-
korder med en 500 ccm A J S solo. Re-
korderne slar samtidig de bestiende re-
korder i klasse D og E 750 og 1000 ccm.

500 km 2,51,48 174,6 km/t
500 miles 4,40,18 172,2 km/t
2 timer 356,8 km 178 km/t
3 timer 524 km 174,7 km/t
4 timer 692 km 172,9 km/t
5 timer 862 km 172,4 km/t
Forsidebilledet:

Islgb pa Fredensborg slotssg.




DEN NYE MORRIS OXFORD

Vi bringer i det folgende et ud-
drag af en beretning, som det store
engelske tidsskrift
arbejder skrev efter en indgdende
med den ny MORRIS

Autocar s med-

vejprove
OXFORD.

Den forandring, der er sket med briti-
ske vogne efter krigen, kan ikke illustre-
res bedre end med den nye MORRIS
OXFORD. I mange ar har man veret
vant til at forbinde navnet MORRIS
med den mest populere form for
automobilkersel i velbyggede, men kon-
ventionelt udformede vogne. I den nye
OXFORD er der sket et afgerende
brud med denne tradition. Det er en
smart, moderne vogn af middelsterrelse
med chassislgst helstalkarosseri, hypoid
bagaksel, uafhangig torsionsaffjedring
pa forhjule ratgear og helt moderne
linier. Res&tet er en vogn, der er ha-

vet op i et hgjere plan, end dette vogn-
merke for har befundet sig pa, selv set
pa baggrund af det hoje ry, disse vogne
har haft gennem arene.

I denne model har konstruktererne
indbygget en helt ny sideventilet mo-

tor pd 1!/: liter, og som felge af vog-
nens lave totalvaegt har den forholdsvis
hoj gearudveksling, der giver lydefri
korsel op til hej hastighed.

Selv om man altid er szrlig modta-
gelig for indtryk, nar det drejer sig om
en interessant ny model, foler man
straks, at MORRIS OXFORD er i be-
siddelse af szrlige: egenskaber. Den
starter blidt og let, gearene er lette at
skifte med synchromesh pé andet, tredie
og hojt gear; gearene er lydlese, styrin-
gen fast, men let, hvilket giver en sta-
bil og sikker folelse, og man konstate-
rer straks, at den kan keres hurtigt uden
mekanisk besver af nogen art. Motoren
var livlig og ubesvaret op til den op-
niede maksimalhastighed. I bytrafik
kan vognen stort set kores i tredie og
fjerde gear, skont gearskiftning ma an-
befales, hvis kereren har travlt.

De hastigheder, der opnds i andet og
tredie gear i den firegearede gearkasse,
er hojere end szdvanligt i en 11/2 liter

.vogn som denne, og foreren, der er for-

beredt pa at geore brug af gearkassen,
konstaterer, at man kan bruge tredie
med ‘betydelig fordel til hurtig overha-














































