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der giver en fuldstændig vejledning i at tune en hvilken som helst
motorcykle-motor, skrevet af en af Englands fineste motorcykle-kon-
struktører.

Det righoldige stof med de mangeillustrationer og tabeller er en uvurder-
lig arbejdsplan for enhver, der vil forbedre sin motor til den "daglige
kørsel eller til konkurrencebrug.
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Kampen mod Vejtræerne
Den gamle kamp om vejtræerne er blusset op med fuld styrke: Meningerne er

stærkt delte, og som det er gået ved tidligere kampagner står tilhængere og mod-

standeree af de gamle vejtræer skarpt overfor hinanden.

En række ulykker, hvor bilen er tørnet mod et vejtræ og føreren dræbt, har

givet træernes modstandere vind i sejlene, idet de hævder, at træerne er den

direkte skyld i de pågældendes død. Havde der intet træ stået, vilde manden ikke

være blevet dræbt, hævder man. Dette er måske rigtigt, men kan man bebrejde

træet, at bilen kørte imod-det? Et træ dukker ikke pludselig og uventet op. Når

en motorkører færdes på de veje, hvor der endnu findes træer, kender han jo deres

eksistens, og de er ikke usynlige eller skjulte. Altså må man regne med, at de er

der, og indrette sin kørsel derefter. En gammel vej, og det må det være, for at der

kan findes gamle vejtræer, bør ikke indbyde til største fart. Overfor træer, som

overfor andre hindringer, der kendes, må der vises fornøden agtpågivenhed, og

vejtræernes tilhængere vil sikkert hævde, at det alt for ofte ikke er tilfældet.

Desværre findes der ikke nogen statistik, der nøjagtig angiver, hvormange

ulykker der har forbindelse med vejtræer, og navnlig ikke oplyser noget om den

virkelige årsag til ulykken, der ender med træets påkørsel, og det kan derfor ikke

bevises fra nogen af siderne, om træet eller en helt anden årsag er den virkelige

skadevolder og altså den virkelig ansvarlige. Hvor ofte kører ikke en bil ind i en

anden, uden at den påkørte har den mindste skyld i påkørselen, og også i dissé

tilfælde kan der forårsages dødsfald.

Vejtræernes fjende nummer et, direktør Tholstrup, kræver kategorisk alle vej-

træer fjernet, medens deres tilhængere lige så kategorisk modsætter sig dette krav,

og vil have dem alle bevaret. Mere moderate deltagere i diskussionen. går kom-

promis'ets vej og foreslår .de gamle og store træer erstattet med. lavere beplant-

ning, idet de indrømmer beplantningens æstetiske betydning, der absolut heller ikke

kan undervurderes. -

Diskussionen er .blusset op, og er sikkert ingen skade til. Det er ikke menin-

gen herat tage stilling til den ene eller anden side, men mon ikke den bedste løs-

ning vilde være lidt imødekommenhed fra begge sider. Hvor vejtræerne bevisligt

frembyder større fare, bør de fjernes, eventuelt blot udtyndes, men ellers vil til-

hængernes gamle melodi: «Det gamle træ, oh lad det stå», næppe være helt uden

berettigelse. Hvor nye, moderne veje anlægges, løser -problemet sig selv, idet der

ikke plantes kraftigt voksende træer langs disse veje, og dette kræves heller ikke

af træernes tilhængere. 2 2



 

F.1.C.M.s kongres i London
Den internationale verdensorganisa-

tion F.I.C.M. — Federation Internatio-

nale de Clubs Motorcyclistes afholdt

sin halvårlige kongres i London i dage-

ne 25. 26. og 27. november, hvor Dan-

marks Motor Union var repræsenteret

ved Formanden for Jyllands Motor

Sportsunion Kaj O. Nielsen og gene-

ralsekretær Hoffmeyer.

De første to dage optoges af forhand-

linger i Commission Sportive, hvis præ-

sident er Mr. Northier, Holland. Efter

krigen har man "ønsket det internatio-

nale sportsreglement revideret og for-

enklet, og man var nu nået så vidt, at

de endelige rammer skulle fastlægges,

for endelig at vedtages på forårskon-

gressen 1949.

Der var fra fransk og schweizisk

side indsendt en lang række forslag,

Qg det viste sig hurtigt, at det ville

være nødvendigt at henvise flere af dis-

se til behandling i underudvalg, da man

ellers frygtede ikke at kunne nå igen-

nem det omfattende materiale.

Navnlig sammensætningen af den

fremtidige sportskomité voldte store

vanskeligheder. En gruppe ønskede ko-

miteen valgt landsvis, således, at der

valgtes et eller flere lande til at dan-

ne komiteen, medens andre ønskede ko-

miteens medlemmer valgt personligt.

Hvad der navnlig voldte vanskelig-

heder, var det problem, at valgene

skulle gælde for tre år, og man således

i dette tidsrum var afskåret fra æn-

dringer i komiteens sammensætning, og

Hoffmeyer fremsatte da det forslag, at

valgene første gang skulle gælde foret,

to og tre år, hver periode for "/3 af an-

tallet af medlemmer, og derefter for de

normale tre år for nyvalgte medlemmer,

hvorved man altså fremtidig får anled-

ning til valg af "/s af samtlige medlem-

mer hvert år. Dette forslag løste tildels

knuden, og man stod nu kun overfor
valget mellem valg landsvis eller indivi-

duelt. Afstemningen gav til resultat, at

medlemmerne af Commission Sportive

skal vælges ved afstemning mellem de

af de forskellige lande foreslåede per-

soner.

Siden federationens stiftelse har Dan-

mark været medlem af kommissionen,

men da vort land jo siden fanøløbene

ikke har haft større internationale ar-

rangementer, er det vel ikke meget

sandsynligt, at vi kan bevare vor plads.

Det var dog kun hovedtrækkene i det

nye reglement, der blev færdigbehand-

let. Alle detailspørgsmål vil blive ud-

arbejdet i tillæg til det nu vedtagne.

I definitionen af de forskellige kate-

gorier af løb er nu optaget de i Sver-

rig, Frankrig, Holland og England me-

get populære »scramble løb«, der beteg-

nes som »>Moto-cross«. Motor fodbold

er også optaget i reglementet. ,

Den internationale løbskalender for

1949 blev godkendt. Der er anmeldt og

godkendt 6 såkaldte Classic Events,

nemlig:

TT-løbene på Isle of Man, 13., 15. og

17. juni.

Schweiz Grand Prix, 2.—3. juli.

Hollands Grand Prix,9. juli.

Belgisk Grand Prix,17. juli.

Ulster Grand Prix, 21. august.

Europæisk Grand Prix, Italien,

4. september.

Desuden er optaget et internationalt

Moto-cross mesterskab, der skal ar-

rangeres af England den 25. august, og

det internationele 6 dages løb, der og-

så køres i England den 11.—19. septem-

ber. 26 forskellige baneløb, hvoriblandt

Djurgaardsløbet i Finland den 8. maj

og Norsk Grand Prix den 28. august.

Desuden 12 Moto-cross løb, hvoraf de

8 afholdes i Frankrig, 1 i Italien, 1 i

Belgien, 1 i Luxemburg og 1 i Eng-

land og til slut 5 Trials eller Ralleys.

På det afsluttende møde oplystes  
 



  

. bl.a., at man arbejder for at få oprettet

en særlig turistservice mellem de for-

skellige landes organisationer, ligesom

man vil søge at opnå ret til udstedelse

af passersedler og carnets.

Samtlige tre dage var optaget af mø-

der uafbrudt, og kongressen sluttede

først lørdag aften, hvorefter deltager-

ne var Auto Cycle Unions gæster ved

en banket, hvor de forskellige landes

repræsentanter blev rystet yderligere

sammen.

 

DE SIDSTE VERDENSREKORDER
At der er kommet Liv i Motorcykle-

industrien, har man Beviser for gennem

de stadige Attentater paa Verdensre-

korderne, hvor Fabrikanterne af de gan-

ske smaa Letvægtsmaskiner søger at

bevise disses kvalitetsmæssige Præsta-

tioner.

Paa Monthlerybanen er der i Oktober

Maaned sat en Række nye Verdensre-

korder med en 124 ccm Jonghi, ført af

Arrigo Remondini:

5 km 2,248 124 km/T

5 mile 3;53,1125 "km/T

10 km 5,03,2 119 km/T

10 mile 1,03,2:512T kmE

50 km 24,23 123 km/T

50 mile 39,12 123 km/T

100 km 48,51 123 km/T

1 Time 123 km

Paa Strækningen Cremona-S Giovan-

ni satte Gino Cavanna d. 14. Oktober

nye Rekorder med en 124 ccm Mondial:

1 km fl. St. 0,27,7 130 km/T

1 km st. St. 0,380 95 km/T

1 mile fl. St. 0,45,6 127 km/T

1 mile st. St. 0,55,6 104 km/T

De nye rekorder er enbetydelig for-

bedring af førkrigstidens, der lå om-

kring 100 km for de korte distancer og

115 for 50 km.

På Monzabaneni Italien har førerne

Alberti, Leani og Ruffo den 5. novem-

ber sat en række nye verdensrekorder

med en. 75 cm guzzi motorcykle.

50 km 0,34,56 86 km/t

100 km 1,09,54 86 km/t

500 km 6,30,06 76,9 km/t

1000 km  13,12,00 75,8 km/t

50 miles 0,56,13 86. km/t

100 miles 1,53,24 85. km/t

500 miles 10,19,00 68,1 km/t

Tiden for 100 miles slår desuden re-

korden for klasse 3 100 ccm.

Endvidere:

1 time 85,9 km 86 km/t.

2 timer 169,3 km 85 km/t

3 timer 242,7 km 81 km/t

4 timer 302,9 km 76. km/t

5 timer 382,2 km 76. km/t

6 timer - 460,7 km 77. km/t

7 timer 537— km 76,8 km/t

8 timer 613 km 76,7 km/t

o timer 697 km 11;5- km/t-

10 timer 780 km 78,0 km/t
11 timer 847 km 77,0 km/t

12 timer 914 km 76,2 km/t

På Monthlerybanen i Frankrig satte

førerne West, Graham og Monneretd.

12. november nedenstående verdensre-

korder med en 500 ccm A J S solo. Re-

korderne slår samtidig de bestående re-

korder i klasse D og E 750 og 1000 ccm.

 

500 km 2,51,48 174,6 km/t

500 miles 4,40,18 172,2 km/t

2 timer 356,8 km 178 km/t

3 timer 524 km 174,7 km/t

4 timer 692 km 172,9 km/t

5 timer 862 km 172,4 km/t

Forsidebilledet:

Isløb på Fredensborg slotssø.

   



  

DEN NYE MORRIS OXFORD-
Vi bringer i det følgende et ud-

drag af en beretning, som det Store

engelske tidsskrift Autocar s med-

arbejder skrev efter en indgående

vejprøve med den ny MORRIS

OXFORD.

Den forandring, der er sket med briti-

ske vogne efter krigen, kan ikkeillustre-

res bedre end med den nye MORRIS

OXFORD.I mange år har man været

vant til at forbinde navnet MORRIS

med den mest populære form for

-automobilkørsel i velbyggede, men kon-

ventionelt udformede vogne. I den nye

OXFORD er der sket et afgørende

brud med denne tradition. Det er en

smart, moderne vogn af middelstørrelse

med chassisløst helstålkarosseri, hypoid

bagaksel, uafhængig torsionsaffjedring

på forhjule ratgear og helt moderne

linier. Redillet er en vogn, der er hæ-

vet op i et højere plan, end dette vogn-

mærke før har befundet sig på, selv set

på baggrund af det høje ry, disse vogne

har haft gennem årene.

I denne model har konstruktørerne

indbygget en helt ny sideventilet mo-

 

tor på 11/2» liter, og som følge af vog-
nens lave totalvægt har den forholdsvis

høj gearudveksling, der giver lydefri

kørsel op til høj hastighed.

Selv om man altid er særlig modta-

gelig for indtryk, når det drejer sig om

en interessant ny model, føler man

straks, at MORRIS OXFORDeri be-

siddelse af særlige: egenskaber. Den.

starter blidt og let, gearene er lette at

skifte med synchromesh på andet, tredie

og højt gear; gearene er lydløse, styrin-

gen fast, men let, hvilket giver en sta-

bil og sikker følelse, og man konstate-

rer straks, at den kan køres hurtigt uden

mekanisk besvær af nogen art. Motoren

var livlig og ubesværet op til den .op-

nåede maksimalhastighed. I bytrafik

kan vognen stort set køres i tredie og

fjerde gear, skønt gearskiftning må an-

befales, hvis køreren hartravlt.

De hastigheder, der opnås i andet og

tredie gear i den firegearede gearkasse,

er højere end sædvanligt i en 1/2 liter

-vogn som denne, og føreren, der er for-

beredt på at gøre brug af gearkassen,

konstaterer, at man kan bruge tredie

med 'betydelig fordel til hurtig overha-

renerene keen on hen

  



   

ling eller til at holde farten op ad bak-

ker, hvor man ikke kan køreløs. På réj-

se er det let at holde 65 km i timen i

gennemsnit, og et to timers gennemsnit

på 73 km i timen blev holdt under vej-

prøven, uden at motoren blev overan-

strengt.

Accelerationen er jævn og fri for

bankning selv fra lave hastigheder i top-

gear. Kørebekvemmeligheden og lydløs-

heden ved middel og høje hastigheder

og den fornemmelse af kontrol, man har

over vognen, er af så høj .kvalitet, at

man gang på gang må minde sig selv

om, at dette er en billig, serieproduce-

ret vogn. Det giver en første klasses

demonstration af de store fremskridt,

der kan noteres for vogne, der normalt

betegnes som populære modeller.

Affjedringen er fast, og vognen run-

der hjørnerne i en jævn kurve under

god kontrol med fingerlet styring. og

med tilstrækkelig selvoprettende virk-

ning til at rattet næsten automatisk ven-

der tilbage til lige kørsel, selv efter ret

skarpe hjørner. Førerstillingen er be-

hagelig med det tynde rat med trådeger

vel anbragt i en naturlig og behagelig

vinkel; efter nogens smag hælder forsæ-

det rigeligt meget.

Gearstangen er et godt eksempel på

ratgear, fingerlet at bevæge og positiv

i gearudvælgelsen, medens der er sær-

lig stoppemekanisme mod bakgearposi-

tionen; der betjenes ved at trække en

knap på enden af gearpinden ud.

De hydrauliske bremser er helt til-

fredsstillende, pedalbetjeningen er let

ved mindre opbremsninger, og i nøds-

fald kan vognen standse pludseligt uden

overmål af kraft. Også koblingen er let

at betjene, og speeder fjederen yderlige

tilstrækkelig modstand ved pedalbetje-

ningen.

Karosseriet er afgjort rummeligt med

god benplads bagi, hvor der også er

armhvilere. Polstringen er af plastisk

materiale, der ligner godt skind og er

holdt i lyse, tiltalende farver. Der er

god udsigt bagud ved hjælp af spejl. In-

strumentbelysningen er tilfredsstillen-

de. Vinduesviskerne betjenes ved en

trækkontakt; deres bevægelse over den

v-formede forrude lader et stykrke

uvisket på midten. Lyset fra de indbyg-

gede forlygter er kraftigt. Kanaler

med varm luft til vindspejlet er indbyg-

det i instrumentbrættet og hindrer tåge

og isdannelser på vindspejlet, når de er

tilsluttet et varmeapparat, der fås som

ekstra udstyr. Der er også sat plads af

til radio.

Vognen starter øjeblikkeligt med

kold motor og med ringe brug af cho-

ker. Tilgængeligheden under motor-

hjelmen fortjener opmærksomhed ti-

der, hvor man i stigende grad bemær-

ker, at tilgængelighed selv for enkle

funktioner hører til de tabte dyder.

»Alligator< motorhjelmen på MORRIS

betjenes fra førersædet, men mærkeligt

nok er der ikke noget sikringsgreb til

at fastholde motorhjelmen efter første

åbnegreb.

 

 

 

Specialforretning i MOTORDELE

St. Regnegade 5 . København K.
Telefon C€ 14361
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