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»DANMARKS MOTOR URION«

Ordinert representantskabsmade

afholdes sondag den 10. april kl. 10 i Klostergirden, Aarhus.

DAGSORDEN;
Valg af dirigent.
Konstatering af mederet og stemmetal.
Beretning.
Regnskab.
Forslag.
Valg af
Generalsekretaer.
Preaesident.
Formand for sportsudvalget (evt.).
2 medlemmer til sportsudvalget.
2 revisorer.
Eventuelt.

Forslag, der onskes behandlet, skal veere sekretariatet i heende senest
tre uger for medet.
Kun klubber, for hvem der er indbetalt kontingent for april kvartal,
har adgang til modet.
Bestyrelsen.

SIELLANDS MOTOR UNION

Ordinert representantskabsmade

afholdes sordag den 3. april kl. 10 i »Karnappen«, Niels Hemmingsens-
gade 10, Kobenhavn.

Dagsofden i henhold til lovene.

Adgang til modet har klubbernes tormend, eller en med skriftlig fuld-
magt forsynet stedfortraeder, samt en reprasentant.
Kun klubber, der har indbetalt kontingent for april kvartal, har adgang
til modet.
BBV,
Poul Rasmussen.

Sjezellands Motor Union erindrer om medlemsaftenen den 23. marts
kl. 19,30 i »Karnappeng, det er den sidste modeaften i denne vintersason.
Billetter hos klubbernes formeend.

Sammenkomster er — som sadvanlig — uden Damer.




Dette Nr. er trykt i 7500 Ekspl.

MOTOR o9 SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1949 MARTS 4. Aargang

Fyens Motor Unions Repraesentantskabsmede

Fyens Motor Union afholdt den 26. februar sit ordinzre reprasentantskabs-
mode og kunne ved samme lejlighed fejre sit 25 aars jubileeum.

Efter at konsulent Biinger, Svendborg, var valgt til dirigent, konstateredes de
modte klubbers medlemstal og stemmetal. Samtlige klubber med undtagelse af
Haarby Motor Klub var medt og reprasenterede ialt 20 stemmer.

Formanden, fabrikant Karl Madsen, bed de modte reprasentanter samt pressen
og DMU’s generalsekretzr Hoffmeyer velkommen, fra de ovrige landsdelsunioner,
Jyllands, Lolland-Falsters og Sjallands var der sendt en meget smuk sglv-
dirigentklokke, som han mente, man burde indvie ved denne lejlighed.

Den smukke gave hilstes med kraftigt bifald som tak.

Formanden aflagde en fyldig beretning om det forlgbne ar. f

Forbudet mod motorlgb havde naturligvis ikke kunnet undga at praege klub-
bernes arbejde, men alligevel var medlemstallet kun faldet ubetydeligt nemlig frat,
1602 til 1580 medlemmer.

Man naede i 1948 at afholde 1 trial og 8 banelgb, og for 1949 er der til lobs-
kalenderen anmeldt 6 trials og 12 banelgb. Arrangementet af nordiske banemester-
skabslob for 1949 var overdraget Fyens Motor Sport og vil blive kert den 25.-9.
Fynske banemesterskaber kores den 7.-8., arrangeret af Bogens Motor Klub.

Sagforer Copman aflagde Regnskab, der ligesom beretningen godkendtes.

Valgene blev dagens sensation. Der foresloges straks genvalg af fabrikant Karl
Madsen, men efter en kort stilhed foreslog Giillitz, »0din«, kerelarer Arnold
Nielsen, Bogense. Karl Madsen blev steerkt anbefalet af Biinger, Ejner Jensen og
Vald. Petersen m.fl, men ved afstemningen valgtes Arnold Nielsen med 12
stemmer mod 8 for Karl Madsen.

Til sportsudvalget valgtes Giillitz, Lund og R. Rasmussen og til revisor gen-
valgtes Ejner Jensen, efter at veare steerkt opfordret dertil fra flere sider.

Under eventuelt besvarede Hoffmeyer en foresporgsel fra konsulent Biinger
vedrorende DMU’s fremtidige turistservice, som man ikke var tilfreds med. DMU
vil soge at prastere den bedst mulige service. Hvad toldpapirer angar, vil man
som hidtil vere til hjelp, men opnielse af selvstendig udstedelse af disse papirer
er for tiden umulig, da den hviler paa internationale garantier.

Vald. Petersen udtalte en varm tak til den afgdede formand for hans store og
uegennyttige arbejde og Karl Madsen takkede for den tillid, der havde varet vist
ham i hans funktionstid. ;

Senere samledes man til nogle timers samvar i anledning af jubilaet, hvor
bl.a. generalsekretzr Hoffmeyer paa DMU’s vegne overrakte DMU’s store
hadersplaquette til Svendborg Automobil Klub i Anledning af klubbens nylig
overstiede 25 ars jubileum og fabrikant Madsen som tak for hans store indsats
gennem en lang arrzkke.




NORDISK MOTORCYKEL FORBUNDS KONGRES

Nordisk Motorcykel Forbund afholdt
sin arlige Kongres i Kongelig Dansk
Automobilklubs lokaler i Oslo den 1.
februar. Norge var reprasenteret ved
prasidenten, Erling Sande, formanden
for NMK’s Oslo afdeling, Rolf Lau, og
generalsekreteer Macke Nicolaisen samt
generalsekreter i Oslo afdeling Johan-
nesen; Finland var repraesenteret ved
Martti Ekeroth og Danmark ved prasi-
denten for DMU N. K. Pedersen, for-
manden for SMU Poul Rasmussen og
generalsekreter Hoffmeyer.

Efter at praesidenten havde budt del-
tagerne velkommen, aflagdes en kort
 beretning fra de forskellige lande, hvor-
af det fremgik, at motorsporten savel i
Norge som i Danmark havde veret
sterkt generet af forholdene, i szrde-
leshed de bestdende forbud og restrik-
tioner.

Man droftede Sveriges udmeldelse af
forbundet, som man fra alle landene
udtalte sin beklagelse over. Imidlertid
forela der fra Sveriges motorfederation
en meddelelse om, at man, selv om man
ikke onskede atter at indtrede i NMF,
dog onskede det bedst mulige samar-
bejde opretholdt og at man var villig
til at deltage i evtl. falles konferencer
landenes organisationer imellem.

Der var fuld enighed om at et godt og
og forstdende samarbejde med Sverige
vil vere af den storste betydning for
motorsporten, bl. a. ved en livlig ud-
veksling af forere, arrangement af
landskampe og ikke mindst ved arran-
gement af nordiske mesterskabslab,
hvori alle 4 landes bédste korere delta-
ger og man enedes om, sisnart lejlighed
mitte gives, at soge arrangeret en fzl-
les konference, som af Sverige antydet.

Man enedes om at omkostninger i
feelles interesse, f. eks. ved reprasen-
tation i seerlige tilfzelde, deles af de
NMF tilsluttede organisationer. Pa
NMF’s kongres i 1948 droftede man en
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2ndring i reglerne for afgorelsen af de
nordiske mesterskaber, der hidtil er til-
faldet den forer, der har npniet dagens
bedste tid.

Fra Danmark foreld et forslag om at
&ndre dette sidledes, at mesterskabslg-
bene kores i indledende heat og slut-
heat, siledes at vinderen af slutheatet
bliver nordisk mester.

Fra norsk side gnskede man at over-
veje forslaget nermere og det vedtoges
at generalsekreter Johannesen og Poul
Rasmussen skulle konferere narmere
om samme og soge at komme til et en-
deligt resultat.

Vi kan oplyse, at disse forhandlinger
har fert til, at Norge sidvel som Finland
har givet deres tilslutning til det dan-
ske forslag.

Landsholdskonkurrence i forbindelse
med de nordiske mesterskaber afgores
stadig pa den tidligere méade, sidledes at
bedst sammenilagte tid for de 3 hurtig-
ste deltagere fra hvert land er afgo-
rende for bedemmelsen.

De nordiske mesterskabsleb for 1949
tildeles Danmark for 1000 m bane og
kores den 25. september og Norge for
400 m bane. Datoen for dette lgb opgi-
ves senere. Bakkemesterskabslgb afhol-
des ikke i 1949.

Det oplystes, at Nordisk Motorcykel
Forbund kan fejre sit 25 ars jubileum
i 1950 og man anmodede Hoffmeyer
om at udarbejde en oversigt over for-
bundets historie i dette tidsrum.

Ved valgene oplystes, at Norsk Mo-
torklub seger at optage en udvidet tu-
rist-service for sine medlemmer og
kunne tanke sig et samarbejde med
Danmark og Finland pa dette omrade.

Ved valgene til prasidium blev Er-
ling sande genvalgt til prazsident med
akklamation, Ekeroth, Finland blev
valgt til viceprasident og Rolf Lau,
Norge, til generalsekreter..

.



STORRE SIKKERHED PAA VORE VEJE

I forrige maned foretoges en meget
interessant demonstration ved aftenstid
pa vejen gennem hareskoven og ngrre
skov, hvor der langs vejens sider var
opstillet en rzkke advarselsmearker,
vejtavler og vejskilte, ligesom man pas-
serede cyklister, parkerede biler og
bomme, der alle viste sig at vere ud-
styrede med meget etfektive afmeerk-
ningstegn, som netop tradte i funktion
pa det tidspunkt, hvor der var brug for
dem, nemlig nar en bil skulle passere.

En meget talrig og udsegt forsam-
ling med trafikminister Petersen i
spidsen, og desuden en rakke fremtree-
dende reprasentanter for politi, vejvae-
sne, motorsagkyndige og presse, var
indbudt til at overveaere demonstratio-
nen, der var arrangeret af KDAK, og
ledet af generalsekretzr K. J. Ibsen.

Ved ottetiden samledes de indbudte
i KDAK’s lokaler, hvor generalsekre-
ter Ibsen gav de forste oplysninger om
formélet med den forestaende demon-
stration, der skulle forega pa »ger-
ningsstedernex.

Formalet var at prasentere et nyt
produkt — »scotchlite« der har den
egenskab, at reflektere lysstriler i me-
get sterk grad, og som derfor bl. a. vil
vere egnet til at gore advarselstavler
betydeligt effektive i merke, hvor det
jo ellers ofte kniber bade med at se
dem og navnlig at se dem i rette tid.

En kortege pd 25 automobiler forte
gasterne ud ad ruten, der gik fra skov-
brynet til Farum, og hvor man fik rig
lejlighed til at konstatere produktets
udmarkede egenskab. Ganske vist var
vejret klart og maénelyst, hvad der
sveekker refleksvirkningen i nogen grad,
medens den i tet morke virker fuldt ud.

Ved en efterfolgende sammenkomst
gav opfinderen, M. Maurice Dutruit,
en rzkke oplysninger om det — her i
Danmark nye produkt, hvoraf vi gen-
giver et uddrag. >

Schotchlite er i virkeligheden ikke
noget nyt produkt, idet de forste prak-
tiske udenders anbringelser blev fore-
taget i Amerika allerede i 1939, ligefor
krigens udbrud. Under krigen var hele
produktionen reserveret den amerikan-
ske haer og flade til anvendelse pa land-
jorden, i luften og pa vandet, og pa den
made strakte forsggsomriderne sig over
det meste af jordkloden, under nasten
enhver form for klima.

Scotchlite er fremstillet af et sarligt
vejrbestandigt plasticmateriale, hvori
millioner af mikroskopiske glasperler
er indlejret og varigt fastgjort til bag-
stykket. Der er omkring 77 millioner
glasperler pr. kvadratmeter, som virker
som reflektorer, der kaster lys tilbage
til lyskilden, og kun til denne, uden no-
gensomhelst spredning eller divergens,
og hvad der er endnu mere vigtigt, uden
at bleende.

Produktet fremstilles i ojeblikket i
22 forskellige farver, der aldrig udvi-
skes, hvilket er tilfzldet med enhver
god maling, og de forsog, der er fore-
taget pa laboratorier og oppe i bjerge-
ne i 2500 meters hojde, hvor de ultra-
violette straler er szrligt staerke, har
vist, at det overhovedet ikke pavirKes
af de ultra-violette straler, ligesom det
kan modsta regn, sne, frost og saltvand.

Scotchlite findes i ruller og kan ved
hjelp af et serligt kleebemiddel let an-
bringes pa enhver glat overflade —
stal, jern, aluminium, beton og kryds-
finér, og kan ogsa fas pd bomuldsklzde,
som kan vaskes og styges uden at miste
sine reflekterende egenskabet.

Synligheden om natten er naturligvis
forskellig for de forskellige farver. Det
synlige genskin af 'f. eks. rgdt er 30
gange storre end det synlige genskin af
en hel hvid overflade af samme form
og storrelse og set under de samme be-
tingelser. Det synlige genskin af solv
er 220 gange storre end genskinnet af
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en hvid overflade. Om dagen ser scotch-
lite ud som en hvilken som helst god
maling.

Anbragt pa trafik-skilte giver produk-
tet disse skilte en stor fordel frem for
normale trafik-skilte. Scotchlite trafik-
sKilte tjener deres formal fuldt ud hele
dognet rundt. Om dagen giver de deres
budskab eller advarsel lige s& godt som
ethvert andet skilt, og om natten riber
de denne advarsel ud med ngjagtig sam-
me gode farver som om dagen. Nar et
koretsj narmer sig, lyser scotchlite op
som ved trylleri, og forsvinder si igen
i morket, sa snart koretgjet er kommet
forbi, rede til atter at lyse op, nir det
naste koretgj kommer.

En anden stor fordel ved scotchlite
for trafik-skilte er, at skiltene fremtrae-
der som et synligt mil pa lang afstand.
Grundet pad det moderne koretajs store
hastighed er dette af stor vigtighed, for
at den motorkerende kan reagere og fo-
retage de nedvendige mangvrer, for det

farlige sted nids. Disse trafik-skilte er
synlige pa 1000—1500 meters afstand.

Tid trods for det skrgbelige udseende
er evnen til at modstd vandalisne meget
stor, og det vil vare uhyre vanskeligt
at odelzegge et scotchlite skilt. Selv om
nogle fa tusinde perler slis i stykker af
en sten, der kastes mod skiltet af et
barn, vil de reflekterende egenskaber
og tydelighed ikke blive forringet, da
de millioner af perler, der er tilbage,
stadigvaek virker til fuldkommenhed.
Scotchlite skilte anbragt langs vejene,
behgver normalt ikke at renholdes, da
regnen regelmaessigt vasker stovet fra
vejen af. Hvis skiltene er for snavsede
eller fulde af mudder kan de let vaskes
med vand og svamp.

Mon ikke anvendelse af dette frem-
ragende produkt burde pibydes pa alle
advarselsskilte af serlig betydning, ikke
mindst ved de mange ubevogtede jern-
baneoverskzringer landet over, der jo
desveaerre stadig virker som dedsfzlder.

MO@DE | PERMANENTA KOMMITE

Alle fire nordiske landes store inter-
nationalt anerkendte motororganisatio-
ner, tre fra hvert land, har for mange
ar siden dannet denne permanente Ko-
mité, der samles mindst en gang arligt
for at drofte emner af fzlles interesse,
og om muligt sgge vigtigere problemer
lpst nogenlunde ensartet i de forskellige
lande. :

For Danmarks vedkommende er For-
enede danske Motorejere, Kongelig
Dansk Automobil Klub og Danmarks
Motor Union tilsluttet P.K., som dens
forkortede og mest benyttede navn
nu er.

P.K. afholdt sit sidste mede d. 31.
januar og 1. februar, og her var Dan-
marks Motor Union reprasenteret ved
presidenten N. K. Pedersen, forman-
den for S.M.U. Poul Rasmussen og ge-
neralsekretzer Hoffmeyer.
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Fra hvert land aflaegges rapport over
forholdene, for at give samtlige repra-
sentanter et lille indblik i, hvad der er
foregdet af interesse. For Danmarks
vedkommende aflagde direktor Wittig
F.D.M. denne rapport, hvori han gav
en oversigt over zoneordningen, og over
de skridt, der fra motororganisationer-
nes side er foretaget for at opna ophav-
ning af denne for de motorkerende ret
generende indskrzenkning af kerselen.
Videre gav direktor Wittig en oversigt
over afgiftsspergsmalet, hvor det som
bekendt lykkedes motororganisationer-
ne at afvaerge en fordobling af vaegtaf-
giften, samt at udvirke, at den forhgjede
afgift, i lighed med tidligere afgift, an-
vendes til afdrag pa vejgelden, og ikke
til afbetaling pa statsgaelden.

Hvad gummisituationen angar, er den
nu sidan, at lastvognene mi anses for
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