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»DANMARKS MOTOR UNION«

Ordinært repræsentantskabsmøde
afholdes søndag den 10. april kl. 10 i Klostergården, Aarhus.

DAGSORDEN;

Valg af dirigent.

Konstatering af møderet og stemmetal.

Beretning.

Regnskab.

Forslag.

Valg af

Generalsekretær.

Præsident.

Formand for sportsudvalget (evt.).

2 medlemmer til sportsudvalget.

2 Tevisorer:

Eventuelt.

Forslag, der ønskes behandlet, skal være sekretariatet i hænde senest

tre uger før mødet.

Kun klubber, for hvem der er indbetalt kontingent for april kvartal,

har adgang til mødet.

Bestyrelsen.

 

 
SJÆLLANDS MOTOR UNION
 

Ordinært repræsentantskabsmøde
afholdes sørdag den-3. april kl. 10 i »Karnappen«, Niels Hemmingsens-

gade 10, København.

Dagsorden i henhold til lovene.

Adgang til mødet har klubbernes formænd,eller en medskriftlig fuld-

magt forsynet stedfortræder, samt en repræsentant.

Kun klubber, der har indbetalt kontingent for april kvartal, har adgang

til mødet. i

PP BAV:

Poul Rasmussen."

Sjællands Motor Union erindrer om medlemsaftenen den 23. marts

kl. 19,30 i »Karnappen«, det er den sidste mødeaften i denne vintersæson.

Billetter hos klubbernes formænd.

Sammenkomster er — som sædvanlig — uden Damer.  
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Fyens Motor Unions Repræsentantskabsmøde
Fyens Motor Union afholdt den 26. februar sit ordinære repræsentantskabs-

møde og kunne ved sammelejlighed fejre sit 25 aars jubilæum.

Efter at konsulent Biinger, Svendborg, var valgt til dirigent, konstateredes de

mødte klubbers medlemstal og stemmetal. Samtlige klubber med undtagelse af

Haarby. Motor Klub var mødt og repræsenterede ialt 20 stemmer.

Formanden, fabrikant Karl Madsen, bød de mødte repræsentanter samt pressen

og DMU's generalsekretær Hoffmeyer velkommen, fra de øvrige landsdelsunioner,

Jyllands, Lolland-Falsters og Sjællands var der sendt en meget smuk sølv-

dirigentklokke, som han mente, man burde indvie ved denne lejlighed.

Den smukke gave hilstes med kraftigt bifald som tak.

Formanden aflagde en fyldig beretning om det forløbne år. F

Forbudet mod motorløb havde naturligvis ikke kunnet undgå at præge klub-

bernes arbejde, men alligevel var medlemstallet kun faldet ubetydeligt nemlig fra

1602 til 1580 medlemmer.

Man nåede i 1948 at afholde 1 trial og 8 baneløb, og for 1949 er der til løbs-

kalenderen anmeldt 6 trials og 12 baneløb. Arrangementet af nordiske banemester-

skabsløb for 1949 var overdraget Fyens Motor Sport og vil blive kørt den 25.-9.

Fynske banemesterskaber køres den 7.-8., arrangeret af Bogens Motor Klub.

Sagfører Copman aflagde Regnskab, der ligesom beretningen godkendtes.
Valgene blev dagens sensation. Der foresloges straks genvalg af fabrikant Karl

Madsen, men efter en kort stilhed foreslog Giillitz, »>Odin«, kørelærer Arnold

Nielsen, Bogense. Karl Madsen blev stærkt anbefalet af Biinger, Ejner Jensen og

Vald. Petersen m.fl., men ved afstemningen valgtes Arnold Nielsen med 12

" stemmer mod 8 for Karl Madsen.

Til sportsudvalget valgtes Giillitz, Lund og R. Rasmussen ogtil revisor gen-

valgtes Ejner Jensen, efter at være stærkt opfordret dertil fra flere sider.

Under eventuelt besvarede Hoffmeyer en forespørgsel fra konsulent Biinger

vedrørende DMU's fremtidige turistservice, som man ikke var tilfreds med. DMU

vil søge at præstere den bedst mulige service. Hvad toldpapirer angår, vil man

som hidtil være til hjælp, men opnåelse af selvstændig udstedelse af disse papirer

er for tiden umulig, da den hviler paa internationale garantier.

Vald. Petersen udtalte en varm tak til den afgåede formand for hans store og

uegennyttige arbejde og Karl Madsen takkede for den tillid, der havde været vist

ham i hans funktionstid. ,

Senere samledes man til nogle timers samvær i anledning af jubilæet, hvor

bl.a. generalsekretær Hoffmeyer paa DMU's vegne overrakte DMU's store

hædersplaquette til Svendborg Automobil Klub i Anledning af klubbens nylig

overståede 25 års jubilæum og fabrikant Madsen som tak for hans store indsats

gennem en lang årrække.

 



 

NORDISK MOTORCYKEL FORBUNDS KONGRES
Nordisk Motorcykel Forbund afholdt

sin årlige Kongres i Kongelig Dansk

Automobilklubs lokaler i Oslo den 1.

februar. Norge var repræsenteret ved

præsidenten, Erling Sande, formanden

for NMK's Oslo afdeling, Rolf Lau, og

generalsekretær Macke Nicolaisen samt

generalsekretær i Oslo afdeling Johan-

nesen; Finland var repræsenteret ved

Martti Ekeroth og Danmark ved præsi-

denten for DMU N.K. Pedersen, for-

manden for SMU Poul Rasmussen og

generalsekretær Hoffmeyer.

Efter at præsidenten havde budt del-

tagerne velkommen, aflagdes en kort

"beretning fra de forskellige lande, hvor-

af det fremgik, at motorsporten såvel i

Norge som i Danmark havde været

stærkt generet af forholdene, i særde-

leshed de bestående forbud og restrik-

tioner. j

Man drøftede Sveriges udmeldelse af

forbundet, som man fra alle landene

udtalte sin beklagelse over. Imidlertid

forelå der fra Sveriges motorfederation

en. meddelelse om, at man, selv om man

ikke ønskede atter at indtræde i NMF,

dog ønskede det bedst mulige samar-

bejde opretholdt og at man varvillig

til at deltage i evtl. fælles konferencer

landenes organisationer imellem.

Der var fuld enighed om at et godt og

og forstående samarbejde med Sverige

vil være af den største betydning for

motorsporten, bl. a. ved en livlig ud-

veksling af førere, arrangement af

landskampe og ikke mindst ved arran-

gement af nordiske mesterskabsløb,

hvori alle 4 landes bédste kørere delta-

ger og man enedes om,såsnart lejlighed

måtte gives, at søge arrangeret en fæl-

les konference, som af Sverige antydet.

Man enedes om at omkostninger i

” fælles interesse, f. eks. ved repræsen-

tation i særlige tilfælde, deles af de

NMF. tilsluttede organisationer. På

NMEF's kongres i 1948 drøftede man en

2

ændring i reglerne for afgørelsen af de

nordiske mesterskaber, der hidtil er til-

faldet den fører, der har npnået dagens

bedste tid.

Fra Danmarkforelå et forslag om at

ændre dette således, at mesterskabslø-

bene køres i indledende heat og slut-

heat, således at vinderen af slutheatet

bliver nordisk mester. ;

Fra norsk side ønskede man at over-

veje forslaget nærmere og det vedtoges

at generalsekretær Johannesen og Poul

Rasmussen skulle konferere nærmere

om samme og søge at kommetil et en-

deligt resultat.

Vi kan oplyse, at disse forhandlinger

har ført til, at Norge såvel som Finland

har givet deres tilslutning til det dan-

ske forslag.

Landsholdskonkurrence i forbindelse

med de nordiske mesterskaber afgøres

stadig på den tidligere måde, således at

bedst sammeniagte tid for de 3 hurtig-

ste deltagere fra hvert land er afgø-

rende for bedømmelsen.

De nordiske mesterskabsløb for 1949

tildeles Danmark for 1000 m bane og

køres den 25. september og Norge for

400 m bane. Datoen for dette løb opgi-

ves senere. Bakkemesterskabsløb afhol-

des ikke i 1949.

Det oplystes, at Nordisk Motorcykel

Forbund kan fejre sit 25 års jubilæum

i 1950 og man anmodede Hoffmeyer

om at udarbejde en oversigt over for-

bundets historie i dette tidsrum.

Ved valgene oplystes, at Norsk Mo-

torklub søger at optage en. udvidet tu-

rist-service for sine medlemmer og

kunne tænke sig et samarbejde med

Danmark og Finland på dette område.

Ved valgene til præsidium blev Er-

ling sande genvalgt til præsident med

akklamation, Ekeroth, Finland blev

valgt til vicepræsident og Rolf Lau,

Norge, til generalsekretær..

  



  

STØRRE SIKKERHED PAA VORE VEJE
I forrige måned foretoges en meget

interessant demonstration ved aftenstid

på vejen gennem hareskoven og nørre

skov, hvor der langs vejens sider var

opstillet en række advarselsmærker,

vejtavler og vejskilte, ligesom man pas-

serede cyklister, parkerede biler og

bomme, der alle viste sig at være ud-

styrede med meget. etfektive afmærk-

ningstegn, som netop trådte i funktion

på det tidspunkt, hvor der var brug for

dem, nemlig når en bil skulle passere.

En meget talrig og udsøgt forsam-

ling med. trafikminister Petersen i

spidsen, og desuden en række fremtræ-

dende repræsentanter for politi, vejvæ-

sne, motorsagkyndige og presse, var

indbudt til at overvære demonstratio-

nen, der var arrangeret af KDAK, og

ledet af generalsekretær K. J. Ibsen.

Ved ottetiden samledes de indbudte

i KDAK's lokaler, hvor generalsekre-

tær Ibsen gav de første oplysninger om

formålet med den forestående demon-

stration, der skulle foregå på »ger-

ningsstederne«.

Formålet var at præsentere et nyt

produkt — »scotchlite<X« der har den

egenskab, at reflektere lysstråler i me-

get stærk grad, og som derforbl. a. vil

være egnet til at gøre advarselstavler

betydeligt effektive i mørke, hvor det

jo ellers ofte kniber både med at se

dem og navnlig at se dem rette tid.

En kortege på 25 automobiler førte

gæsterne ud ad ruten, der gik fra skov-

brynet til Farum, og hvor man fik rig

lejlighed til at konstatere produktets

udmærkede egenskab. Ganske vist var

vejret klart og månelyst, hvad der

svækker refleksvirkningen i nogen grad,

- medens den i tæt mørke virker fuldt ud.

Ved en efterfølgende sammenkomst

gav opfinderen, M. Maurice Dutruit,

en række oplysninger om det — her i

Danmark nye produkt, hvoraf vi gen-

giver et uddrag. 3

Schotchlite er i virkeligheden ikke

noget nyt produkt, idet de første prak-

tiske udendørs anbringelser blev fore-

taget i Amerika allerede i 1939, ligefør

krigens udbrud. Under krigen var hele

produktionen reserveret den amerikan-

ske hær og,flåde til anvendelse på land-

jorden, i luften og på vandet, og på den

måde strakte forsøgsområderne sig over

det meste af jordkloden, under næsten

enhver form for klima.

Scotchlite er fremstillet af et særligt

vejrbestandigt plasticmateriale, hvori

millioner af mikroskopiske glasperler

er indlejret og varigt fastgjort til bag-

stykket. Der er omkring 77 millioner

glasperler pr. kvadratmeter, som virker

som reflektorer, der kaster lys tilbage

til lyskilden, og kun til denne, uden no-

gensomhelst spredning eller divergens,

og hvad der er endnu mere vigtigt, uden

at blænde.

Produktet fremstilles i øjeblikket i

22 forskellige farver, der aldrig udvi-

skes, hvilket er tilfældet med enhver

god maling, og de forsøg, der er fore-

taget på laboratorier og oppe i bjerge-

ne i 2500 meters højde, hvor de ultra-

violette stråler er særligt stærke, har

vist, at det overhovedet ikke påvirkes
af de ultra-violette stråler, ligesom det

kan modstå regn, sne, frost og saltvand.

Scotchlite findes i ruller og kan ved

hjælp af et særligt klæbemiddel let an-

bringes på enhver glat overflade —

stål, jern, aluminium, beton og kryds-

finér, og kan også fås på bomuldsklæde,

som kan vaskes og styges uden at miste

sine reflekterende egenskabet.

Synligheden om natten er naturligvis

forskellig for de forskellige farver. Det

synlige genskin af 'f. eks. rødt er 30

gange større end det synlige genskin af

en hel hvid overflade af samme form

og størrelse og set under de samme be-

tingelser. Det synlige genskin af sølv

er 220 gange større end genskinnet af

3
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en hvid overflade. Om dagen ser scotch-

lite ud som en hvilken som helst god

maling.

Anbragtpå trafik-skilte giver produk-

tet disse skilte en stor fordel frem for

normale trafik-skilte. Scétchlite trafik-

skilte tjener deres formål fuldt ud hele

døgnet rundt. Om dagen giver de deres

budskab eller advarsel lige så godt som

ethvert andet skilt, og om natten råber

de denne advarsel ud med nøjagtig sam-

me gode farver som om dagen. Når et

køretøj nærmersig, lyser scotchlite op

som ved trylleri, og forsvinder så igen

i mørket, så snart køretøjet er kommet

forbi, rede til atter at lyse op, når det

næste køretøj kommer.

En anden stor fordel ved scotchlite

for trafik-skilte er, at skiltene fremtræ-

der som et synligt mål på lang afstand.

Grundet på det moderne køretøjs store

hastighed er dette af stor vigtighed, for

at den motorkørende kan reagere og fo-

retage de nødvendige manøvrer, før det

farlige sted nås. Disse trafik-skilte er

synlige på 1000—1500 meters afstand.

Tid trods for det skrøbelige udseende |

er evnen til at modstå vandalisne meget

stor, og det vil være uhyre vanskeligt

at ødelægge et scotchlite skilt. Selv om

nogle få tusinde perler slås i stykker af

en sten, der kastes mod skiltet af et

barn, vil de reflekterende egenskaber
og tydelighed ikke blive forringet, da

de millioner af perler, der er tilbage,

stadigvæk virker til fuldkommenhed.

Scotchlite skilte anbragt langs vejene,

behøver normalt ikke at renholdes, da

regnen regelmæssigt vasker støvet fra

vejen af. Hvis skiltene er for snavsede

eller fulde af mudder kan de let vaskes

med vand og svamp.

Mon ikke anvendelse af dette frem-

ragende produkt burde påbydes på alle

advarselsskilte af særlig betydning, ikke

mindst ved de mange ubevogtede jern-

baneoverskæringer landet over, der jo

desværre stadig virker som dødsfælder.

 

MØDE I PERMANENTA KOMMITÉ
Alle fire nordiske landes store inter-

nationalt anerkendte motororganisatio-

ner, tre fra hvert land, har for mange

år siden dannet denne permanente Ko-

mité, der samles mindst en gang årligt

for at drøfte emner af fælles interesse,

og om muligt søge vigtigere problemer

løst nogenlunde ensartet i de forskellige

lande. ;

For Danmarks vedkommende er For-

enede danske Motorejere, Kongelig

Dansk Automobil Klub og Danmarks

Motor Union tilsluttet P.K., som dens

forkortede og mest benyttede navn
nu er.

P.K. afholdt sit "sidste møde d. 31.

januar og 1. februar, og her var Dan-

marks Motor Union repræsenteret ved

præsidenten N. K. Pedersen, forman-

den for S.M.U. Poul Rasmussen og .ge-

neralsekretær Hoffmeyer.
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Fra hvert land aflægges rapport over

forholdene, for at give samtlige repræ-

sentanter et lille indblik i, hvad der er

foregået af interesse. For Danmarks

vedkommende aflagde direktør Wittig

F.D.M. denne rapport, hvori han gav

en oversigt over zoneordningen, og over

de skridt, der fra motororganisationer-

nes side er foretaget for at opnå ophæv-

ning af denne for de motorkørende ret

generende indskrænkning af kørselen.

Videre gav direktør Wittig en oversigt

over afgiftsspørgsmålet, hvor det som

bekendt lykkedes motororganisationer-

ne at afværge en fordobling af vægtaf-

giften, samt at udvirke, at den forhøjede

afgift, i lighed med tidligere afgift, an-

vendes til afdrag på vejgælden, og ikke

til afbetaling på statsgælden.

Hvad gummisituationen angår, er den

nu sådan, at lastvognene må anses for
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nogenlunde forsynede, og at importen

er så stor, at det kan forudses, at gum-

miet inden længevil blivefrigivet.
Reservedelssituationen har voldt be-

tydelige ulemper, men der er sket nogen

forbedring, siden motororganisationer-

ne i 1948 startede en pressekampagne

for øget tilførsel af automobilreserye-

dele. Automobilbranchen havde krævet

indførsel for 25 millioner kr., og der er

efterhånden indført for ca. 10 millioner.

Efter Krigen blev der af motorbran-

chens organisationer opstillet et im-

portprogram, hvorved den danske mo-

torkøretøjsbestand i løbet af. tre år

skulle bringes op til førkrigstidens.

Programmet omfattede bl. a. en im-

port af 35.000 personvogne, herunder

drosker m. v. og 16.400 egentlige last-

vogne, 11.000 varevogne og 9000 motor-

cykler, men dette program harikketil-

nærmelsesvis kunne holdes, idet tilgan-

gen af nye personvogne indtil udgangen

af 1948 kun har været ialt ca. 10.000,

last- og varevogne ca. 14.000, hvilket

har været ganske utilstrækkeligt til en

fornyelse af bestanden, der nu gennem-

snitlig har en faretruende høj alder.

Ifølge regeringens: »langstidspro-

gram« regnes der i de fire år, Marchall-

planen omfatter, med en indførsel af

ialt ca. 22.000 last- og varevogne og

21.000 personvogne m. v., altså betyde-

ligt mindre end branchens program for

tre år, og heri er endda ikke taget hen-

syn til en normal fornyelse af vogn-

parken. Å

For motorcyklernes vedkommende er

der efter krigen indført 3300, foruden

at NIMBUSfabrikken har fremstillet

det samme antal, men da branchens pro-

gram har beregnet 9000 for tre år, .er

der altså også for disses vedkommende

et utilfredsstillet behov, om ikke slet så

stort som bilerne.

Hvad vejnettet angår, er hoved- og

landevejene i hovedsagen bragt i god

stand igen efter det hårde slid, de var

underkastet i besættelsestiden, men på

grund af mangel på arbejdskraft og ma-

terialer er bivejsnettet mange steder i

en utilfredsstillende forfatning, og af

samme grund har man måttet afstå fra

at tage fat på større nyanlæg af plan-

lagte veje og viadukter.

 




























