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»Motor og Sport« " og bredbiacede
DANMARKS MOTOR UNIONvil gerne give medlemmerne så godt et med-

lemsblad som muligt. Vi vil bestræbe os på hver gang at levere et blad med så
afvekslende og alsidigt stof, som det nu engang er gørligt. Men vi kommertil at
bede vore læsere være med til at skabe det gode blad, som det er vor hensigt og
vilje at lave. Thi det skulle jo gerne være sådan, at medlemsbladet ikke ensidigt

giver udtryk for meninger og tanker indefra — vi vil også gerne høre me-
ningstilkendegivelser udefra, fra de menige medlemmers række. Noget af det
bedste læsestof i bladene er læserbrevene, og det hvad enten det drejer

sig om dagblade eller medlemsblade. Når man læser de engelske motorblade, og

det gælder både m. kh. t. The Motor Cycle, Motorcycling samt Motor og

Autocar, så er det stof, man har mest fornøjelse af at læse, netop de mange

breve fra læserne, hvor mange og interessante emner tages op til diskussion og

drøftelse. Det kan være aktuelle rationeringsproblemer, men langt hyppigere er

det erfaringer med hensyn til de motorcykler og biler, læserne har ejet, deres

ydeevne, deres benzinforbrug og nu og da også små fiduser i den ene eller den

anden retning, hvor hyppigt man måslibe ventiler, have hovedrepareret etc. Eller

det kan være små oplevelser, man har haft med motorkøretøjet i ind- eller ud-

landet. Det er nemlig meget nyttigt og lærerigt læsestof den slags. Man bibringer

andre motorkørende sine erfaringer og iagttagelser, så også andre kan høste godt

af dem. Derigennem vil medlemsbladet kunne være til stor og positiv nytte og

gavn for sine læsere. Vi håber, at læserne vil slutte op om tanken og være med

til også derigennem at gøre bladet så godt, som det er muligt. Under rubriken

»Må jeg få ordet...!< vil de menige læsere få plads til at tumle sig — hvåd

enten man vil skrive under mærke eller med navn og adresse.

Vi: vil i denne forbindelse gerne henlede vore læseres opmærksomhed på
artiklen inde i bladet om træningslejrene. Her er et Emne, som vi meget

gerne hører de menige medlemmers mening om og syn på. Det sker ligeledes under:

»Må jeå få ordet...!<

Ved en flittig meningstilkendegivelse fra medlemmernes side opnås der en

større kontakt mellem medlemmerne og unionen (eller omvendt — hvis De vil

foretrække det). Dette har også sin rent praktiske betydning: det er altid rart

for unionen i en given situation at vide, hvor den har medlemmerne. Hvordan

deres stilling er til de enkelte spørgsmål, der nu måtte trænge sig på i diskussionen.

xDMa jeg få ordet... IK JasDet er Deres 2. Red.



REdåkkonsskilfe
Da jeg i sin tid atter overtog redak-

tionen af£ MOTOR OG SPORT, var

det kun som en midlertidig foranstalt-

" ning, indtil man kunne finde en dertil

kvalificeret afløser.

Det er nu lykkedes D.M.U. som red-

aktør af MOTOR OG SPORT at

knytte den kendte motorjournalist, red.

Carsten Meyer Petersen, til bladet. Han

er søn af en sta-

dig aktiv motor-

mand, der nu går i

Sået 75 EGER læge

H. Meyer Peter-

sen, Haderslev, der

allerede før den

-første verdenskrig

kørte motorløb og

var med i for-

eningslivet.

Om sig selv si-

Ser hane at han

nærmest er født i

en sidevogn, at

hån 2 år gl. blev

slængt op på bagsædet af sin faders

motorcykle, begyndte at køre bil, da han

var 12, fik kørekort før han blev 18, at

han før krigen har kørt A.J.S, B.S.A., et

par dage Harley, en række Ford, under

krigen D.K.W., efter krigen Nimbus og

Austin. Han er all round uddannet dag-

bladsjournalist på de bedste redaktioner

i provinsen og hovedstad, medarbejder

ved adskillige motorblade her og tildels

i udlandet, berejst overalt i det civili-

serede Europa med sit motorkøretøj på

alle årstider. I slutningen af 20'erne og

… begyndelsen af 30'erne medlem af

Sports Motor Klubben i København, har

kørt lidt sne-dirt-track, orienteringsløb

etc. Er iøvrigt gammel organisations-

mand,. gjorde som formand for Kolding

Vinter-Idrætsforening i sin tid Kolding

til et sydjydsk vintersportscentrum og

forestod da mange og omfattende

   
Red. C, Meyer

Petersen.
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sportsstævner og -arrangementer, med-

stifter af og medlem af bestyrelsen af

Kolding Motor-Flyveklub, der ved star-

ten blev provinsens største, medstifter

af og medlem af bestyrelsen for syd-

jydsk skikreds under Jydsk Skiunion,

medstifter af og medlem af bestyrelsen

i Jydsk Skøjteunion etc. Han håberi sit

arbejde med bladet på et godt samar-

bejde, ikke blot med klubformændene,

men også med klubbernes mange menige

medlemmer.

Samtidig med redaktionsskiftet har

bestyrelsen, som man vil se af dette

nummer, besluttet forsøgsvis at lade

MOTOR OG SPORT udkommei 32-

sidet format, og det er mit håb, at såvel

dette som min afløser vil vinde med-

lemmernes bifald.

 

Hoffmeyer.
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KLUBBERNEoc
.……… IKKE-MEDLEMMERNE

Måskesynes De, denne overskriit lyder noget paradoksalt. Men der-er dog
god mening i den alligevel. For mon det ikke er sådan, at de allerfleste
klubber har flere IKKE-medlemmer, end de har medlemmer? Dertil kan der
roligt svares »Jo«.

 

Derimod kan sagen naturligvis straks diskuteres, hvis
man til begrebet »IKKE-medlemmer« føjer: som burde være medlemmer.
Så indskrænkes kredsen naturligvis en hel del. Men det betyder stadig
ikke, at klubberne ikke har flere IKKE-medlemmer, end de har medlemmer.

Dette var en lille smagsprøve på filo-

sofi. Lad os blot kalde det unions-

filosofi. Meningen med den skulle være,

at den satte læsernes tankecirkler i

funktion. Og når dette var sket, skulle

det gerne igen afføde en aktiv indsats.

Men hvordan?

Jo — De har sikkert alle en eller

flere venner og bekendte, som er in-

teresseret i motorsagen og i motorspor-

ten. De behøver slet ikke i øjeblikket

selv at være ejere af et motorkøretøj.

Handelsministeren, nationalbanken og

varedirektoratet har igennem mange,

mange år været en fuldgyldig undskyld-

ning for, hvis det ikke er tilfældet. Men

des flere er der, der drømmer hede og

længselsfulde drømme om at komme ind

i kredsen af motorkørende.

Til dem — altså hvad enten de er

kørende eller ikke-kørende endnu —

er det, De skal henvende Dem. Vis dem

vort medlemsblad, lad dem læs2 »MO-

TOR OG SPORT«x, gør dem interes-

seret i det liv, der leves i klubberne,

og i de opgaver, som DANMARKS

MOTOR UNION kæmperfor. Hverv

dem som medlemmer til Deres klub!

Derigennem styrker De Deres klub —

og derigennem er De medtil at gavne

den sag, vi alle arbejder for:

MOTORSAGEN og
MOTORINTERESSERNE.

Vi behøverslet ikke at fortælle Dem,

hvor meget det vil betyde for klub-

berne, om hvert medlem blot hvervede

hver et nyt medlem. Prøv det! Gør det!

Jo flere medlemmer, klubberne får,

des stærkere står unionen, og med des

større vægt vil den kunne varetage mo-

torfolkets interesser over for myndig-

hederne.

Det går jo dog trods alt fremad —

selv om mange synes, det går for lang-

somt. Efter mange år, hvor så meget

ligesom har ligget i dvale på mange

områder, også specielt inden for vor

interessesfære, er der nu atter lysere

tider i sigte fremover, om alt vel at

mærke får lov at fortsætte sin rolige

og naturlige udvikling. Den større aåk-

tivitet inden for motorfolkets rækker

betyder også et større arbejde fra unio-

nens side til fremme af motorfolkets
tarv — der vil altid melde sig opgaver,

som kræver en indsats fra unionens

side; vi tænker her ikke mindst på

myndighederne. og lovgivningsarbejdet.

Og jo flere vi er, des stærkere står vi.

Kan hvert enkelt medlem blot skaffe

sin klub et nyt medlem, er vi dobbelt

så mange,

Nu begynder, om vi så må sige, »uden-

dørslivet«< rigtigt i klubberne. Nu er

tiden inde for at starte agitationen for

øget medlemstilgang til klubberne. Be-

gynd med at lade Deres omgangskreds

stifte bekendtskab med vort medlems-

blad og indvi derigennem Deres venner

i motorlivets mangeartede glæder og

oplevelser!

Med andre ord: Gå hen og gør som

Fyens Motor Sport, der i løbet af det

sidste kvartal har øget sit medlemstal

med 25—30 pct.!



Nu erobrer

bil-telefonerne

Danmark

— Men det bliver en dyr spøg

Det er kun et par uger siden, rigs-

dagen behandlede et lovforslag, der til-

lader radiotelefonanlæg i bilerne — lov-

forslaget omfattede dog også skibe,

flyvemaskiner og tog.

Da der er opstået den praksis at lade

radiomodtagere indrette således, at de

kan aflytte offentlig korrespondance

mellem skibe på havet og telefonabon-

nenter i land, er der i lovforslaget ble-

vet indflettet nogle bestemmelser, .der

skal hindre salget til alle og enhver af

radioapparater, der kan bruges til af-

lytning af disse radiotelefonsamtaler.

Det er såmænd kun et halvt års tid

siden, bilisterne i Amerika kunne be-

gynde at installere telefoner i deres

biler til én — hvad man derovre vil

kalde — rimelig pris. Et amerikansk

firma tog allerede sidste sommerfat på

at tegne abonnement på biltelefoner.

For godt 100 kr. pr. måned vil bili-

ster med en sådan telefon, uanset hvor

han befinder sig, kunne telefonere hvor-

hen, han harlyst, ligesom han også vil

kunne blive kaldt op af de, der ønsker

at tale med ham.

En forretningsmand på biltur kan alt-

så sætte sig i forbindelse med kolleger,

sit kontor eller sit hjem gennem tele-

fonen og opretholde samtalen, alt imens

rejsen går videre mod nye mål. Navnlig

handelsrejsende vil kunne få stort ud-

bytte af en sådan telefon i bilen.

I begyndelsen vil biltelefoneringen

dog blive en forholdsvis kostbar for-

nøjelse — i hvert fald i Amerika; og

det er næppe sandsynligt, at det bliver

billigere herhjemme. For de godt 100

kroner, der i U.S.A. erlægges i månedlig

afgift; får biltelefon-abonnenten kun ret

til at føre 15 samtaler — eller 1 hver

4

anden dag. For hver overskydende sam-

tale skal han betale 1 krone.

Når en bilist med telefonapparat bli-

ver ringet op, tændes en lampe på in-

strumentbrædtet. Han tager røret af og

har da straks kontakt med den, der øn-

sker at tale med ham.

Så tilsyneladende nemt og praktisk

er det.

Herhjemme har man jo allerede i

mange år kendt til fjerndirigering af

biler. Fra politigården i København

har man således gennem kortbølgeradio

en udmærket og effektiv kontakt med

patrulje-bilerne på gader og veje. Da

Sommer-folkene under besættelsen ind-

tog politigården og derfra drev deres

terror-regime, var de ikke længe om at

tage politigårdens kortbølgeanlæg i an-

vendelse, så de derigennem kunnediri-

gere deres bilende patruljers bevægel-

ser, Modstandsbevægelsen var dog ikke

sen til at komme ind på bølgen og lytte

med — og træffe sine forholdsregler

derefter.

Også fjernsynet har nu holdt sit ind-

tog i de amerikanske biler. Her ser

man, hvorledes »Automotive News< gør

sit til at genne det bort igen og gøre

det upopulært.

FK ØR

Dødens nye legetøj i,
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— England sætter alt ind på at generobre
moforcykle-verdensrekorden
Hennes B.M.W. 280 km rekord

er nu 12 år gammel.

 

Noel Pope bliver sandsynligvis den første eng-
+ lænder, der forsøger at tilbageerobre den abso-

lutte hastighedsrekord. Her ses han i et sving.

Fra engelsk side vil der nu blive gjort

en kraftanstrengelse for at tilbage-

erobre den stolteste af alle motorcykle-

rekorder: den absolutte hastighedsre-

kord over flyvende kilometer. Endnu

står tyskeren Hennes rekord på den 493

ccm superchargede, strømlinie-indbyg-

gede B.M.W. fra den 28. november

1937. For at opildne til en alvorlig ind-

sats for at tilbageerobre denne skalp til

engelsk motorcykle-industri, har bladet

»The Motor Cycle« udsat en præmie på

500 pund sterling (ca. 10.000 kr.) plus

en smuk pokal til den engelske rytter

på engelskbygget maskine, der hjem-

fører denne eftertragtelsesværdige re-

kord til motorcyklens hjemland par pre-

ference, England.

Siden denne verdensrekord blev ind-

Kv

 

BESES
Henne med den B.M.W., der stadig holder

rekorden — på 12, år.

stiftet i 1909, er den i løbet af disse 40

år blev fornyet 32 gange — og de 16

gange har det været England, der har

kunnet tegne sig for rekorden. Den

første officielle verdensrekord blev så-

ledes sat af englænderen W. E. Cook

den 16. juni 1909 på en 944 ccm N.L.G.

med en hastighed af 123 km i timen.

Denne rekord holdt godt et år. Så kom

der en voldsom dyst om at erobre re-

korden. Først fik Charlie Collier på

Matchless den, så Jack de Rosier på

Indian. Fire gange var Collier verdens

hurtigste motorcyklist og to gange de

Rosier. Så fulgte S. George, Indian, Le

Vack, Indian, C. F. Temple, Harley Da-

vidson, D. H. Davidson, Harley David-

son, der var den første, der nåede op

over 100 miles (160 km/tim.) og Le

Vack, Indian.

   55

Eric Fernihough, der flere gange fravristede
Henne, B.M.W., rekorden og tilsidst dræbtes

under et forsøg.

I mange år var rekorden derefter på

engelske hænder, hastigheden voksede

støt; J. S. Wright, Zenith-Jap, drev

rekorden op over 150 miles (240 km/t.)

ved at fravriste Henne den, der kun

havde haft den nogle få, hastigt fly-

vende, dage. To år senere genvarddt

Henne den.

Det kostede livet —

For England blev det nu knappere

med penge til verdensrekord-indsatser

og -eksperimenter og desuden led man

her under mangel på passende banertil
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