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Velkommen ....$
Fra den lille by Ans mellem Viborg og Århus kommer meddelelsen om, at det

nu er lykkedes motorcykle-konstruktøren, værkmester Jens Nielsen fra
Gjerrild og hans financier, installatør Jens Fr. Sørensen, at få tilladelse
til en produktion på to serier å 500 stykker af den af Nielsen konstruerede let-
vægtsmotorcykle, døbt »A uly«. Det er en 119 ccm. letvægter med udskiftelige
cylinderforinger (allerede dette er noget nyt for en motorcykle) og den udvikler
11/2 kk med en tophastighed på 65 km/t og et benzinforbrug af 1 liter pr. 45 km.
Den påregnes at kunne sælges til under 1800 kr.

Det er dog hverken selve motorcyklen eller dens specifikationer, vi her skal
dvæle ved — det skal vi vende tilbage til, når vi har haft lejlighed til at se og evt.
afprøve maskinen. .

Vi vil derimod gerne fremholde detinitiativ, der ved denne nyskabning af en
dansk motorcykle er lagt for dagen — trods alle de forhindringer, der fra myn-
dighedernes side blev iværksat fra den allerførste begyndelse.

Inspireret af en bemærkning i et dagblad, gik værkmester Nielsen i marts
1946 op i varedirektoratet og forespurgte, hvordan han skulle bære sig ad for at
få lov til at sætte en produktion af letvægtsmotorcykler i gang. Han fik besked
om at gå hjem og lave tegninger, modeller og en færdig maskine. Det lyder
uhyre nemt, hvad det ingenlunde er.

Nielsen gjorde det.”

Sammen med en halv snes kammerater arbejdede, konstruerede og udpønsede
han i sit værksted, der dengang lå i Kongens Lyngby, sin letvægter. Og så gik
han atter cop i varedirektoratet. Viste dem tegninger, modeller og en færdig
motorcykle. De var egentlig meget godt tilfreds med resultatet — men nu skulle
man blot spørge handelsministeren, om den slags i det hele taget måtte produceres
herhjemme. Det var dengang Nielsens skolekammerat fra Buddinge, Aksel
Kristensen. Man skulle tro, at sagen var oplagt: riget fattedes i pinlig
høj grad motorcykler — og Aksel Kristensen var jo ellers en mand, der nok
kunne tage en beslutning; det var bl. a. hans fortjeneste, at vi slap af med de
modbydelige små benzinrationeringsmærker.

Men her kunne han dog ikke være med — hvad årsagen så end var.
Måske skyldes den venstreministerens landbrugsopfattelse: at Danmark er et

landbrugsland og følgelig må her ikke produceres andet end kød og flæsk (og så
måske porcelæn) — men for en — omend nok så valutabesparende industri,



er der ingen plads i Danmarks økonomiske program. Svaret var i hvert fald:

Danmark har ikke råd til fabrikationer af den slags.

På det tidspunkt fandt Nielsen og installatør Sørensen hinanden. Til dato

er-der investeret over 300.000 kr. i Auly”en, og en snes mand er nu gået i gang

med den seriemæssige produktion i nyindrettede fabriksbygninger i Ans.

Fabrikanterne vil hævde, at der kun anvendes for 80 kr. italiensk og engelsk

valuta pr. maskine. Det er vel rigtigt, at det er fabrikens direkte valutaudgifter,

men formentlig har både stålet og gummien også på et eller andet stadium af

produktionen kostet udenlandsk valuta.

Alligevel er det sikkert en god valutaanbringelse, der her er gjort med dette

transportmiddel, og det vil forhåbentlig blive en gevinst både for dansk industri

og for den danske motorpark.

En sådan letvægtsmotorcykle vil hjælpe med til at udvide kredsen af motor-

folk og vil vinde motorsagen nye venner. Mange, der begynder med en letvægter,

går derfra over til én større motorcykle, til et køretøj for viderekomne — for

måske at ende som bilister på deres modnere dage. Så derfor bør faktisk alle

motorcykle-, ja, selv bilforhandlere hilse letvægternes fremkomst og udbredelse

velkommen. Det er deres Kunder, der her møder frem på letvægterne.

Det turde være overflødigt på dette sted at understrege, hvilken uvurderlig

nytte arbejderen og håndværkeren kan have af dette lille billige og demokratiske

køretøj: arbejdsmulighederne udvides og transporten til og fra arbejde går langt

hurtigere og bekvemmere, så den egentlige hviletid bliver længere. Letvægteren

er både billigere og hurtigere end tog og sporvogn — og den kører lige til døren.

Motororganisationerne — og her naturligvis først og fremmest Danm a rks

Motor Union — vil fortsat bearbejde regering og rigsdag så ihærdigt og

overbevisende, at man nu endelig kan tage positiv stilling til afgifts- og kørekorts-

fritagelse (subsidiært -lettelser) for letvægterne. Nu må regeringen ikke længere

sidde vore krav overhørig. Og en regering som den nu siddende kan da slet ikke

være det bekendt. Red.

MMA

FORENEDE DANSKE MOTOREJERES

40 års jubilæum>
Den 18. juli 1949 har F.D.M. bestået

i 40 år. Selskabet markerede dog passa-

 

landsorganisation; og dette gav stødet

til, at »Forenede Danske Motorejere<«

 

Ek. gen af denne runde fødselsdag ved en
| efter årets repræsentantskabsmøde lør-

dag den 28. maj d.a. afholdt festmid-

dag, hvori foruden jurisdiktionsformæn-

dene med damer og personalet deltog

| en lang række honoratiores, såvel fra

| vore nordiske nabolande som fra hjem-

landet.

! Allerede den 9.-1.-1909 var der i bla-

I det »MOTOR« — som altså eksisterede

før F.D.M. — fremsat forslag om, at de

i motorkørende skulle forene sig i en
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stiftedes med skibsreder O. Johnsen

som primus motor på en motorkongres,

der afholdtes i Århus den 18. juli 1909.

Dermed tog en dådrig og kampfyldt

gerning sin begyndelse. Pladsen her til-

lader ikke mere end nogle antydninger

af hovedpunkterne i den stærke udvik-

ling, som selskabet — i takt med motor-

kørslens hurtigt tiltagende betydning

— undergik.

I organisatorisk henseende inddeltes

F.D.M.i jurisdiktioner, følgende den  
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gamle retsinddeling, og jurisdiktioner-

ne indordnedes i 8 kredse. I det første

tiår var arkitekt Aa. Langeland Mathie-

sen den drivende kraft. Indadtil gjaldt

det om at bryde den modstand, som fra

mange sider rejstes mod motorkørslens

naturlige fremgang — således som også

vi inden for D.M.U. mærker det mod

motorcyklerne og motorsporten — og

den begyndende automobilturisme gjor-

de det påkrævet, at der knyttedes inter-
nationale forbindelser, hvorfor F.D.M.

blev indmeldt i »Kartell europåischer

Rad(-motor)fahrer und Automobilisten Ø

Verbånde«, således at selskabet fik ret

til at udstede toldpassersedler til let-

telse af grænsepassage med motorkøre-

tøjer.

Omkring 1. verdenskrig.

I de vanskelige år under 1. verdens-

krig var det uundgåeligt, at der voldtes

nogen tilbagegang for motorkørslen;

medlemstallet steg dog fra 1800 i 1915

til 3935 i 1918. I sommeren 1919 ansat-

tes stabsintendant S. Kyhl som adm.di-|

rektør, og krigens ophør bragte ny

fremgang for F.D.M. Allerede i 1920

var medlemstallet over 9000. Med det

formål at opnå indflydelse på automo-

bilforsikring oprettedes der i april 1920

en særlig forsikringafdeling, hvorved

det også lykkedes at indvirke regule-

rende på forsikringspræmierne.

Efter genforeningen oprettedes kreds

IX, omfattende de sønderjydske lands-

dele. Fra udgangen af 1920 blev »MO-

TOR«<»F.D.M.<s Ejendom, og lige si-

den har dette medlemsblad været mo-

torsagens årvågne og uforfærdede vå-

bendrager.

Efter afslutningen af 1. verdenskrig

tilknyttedes F.D.M. den store turistor-

ganisation Alliance Internationale de

Tourime, hvorved det internationale

samarbejde genoptoges og udbyggedes.

I øvrigt rettedes bestræbelserne mod

bortrydning af de mange meningsløse

hindringer for motorkørsel, og ved

 
N. J. Gorrissen, Højesteretssagfører,

fra 1948 F.D.M,'s Præsident.

sejgt, udholdende arbejde opnåedes der

da også store håndgribelige resultater.

Et iøjnefaldende eksempel herpå er hi-

storien om motorfærgen »>Hejmdalk«.

Da DSBB: "ikke"var tilsat formå tilsat

skaffe de motorkørende anstændige

overfartsforhold over Store Bælt, lagde

F.D.M. beslutsomt kølen til denne fær-

ge. Det endte dog med, at statsbaner-

ne bed i det sure æble og overtog

>»Hejmdal<«. — F.D.M.var medi alt vig-

tigt kommisionsarbejde angående tra-

fikforhold; dets ord havde vægt og vir-

kede i gunstig retning ved afgørelsen

"af mange forskellige spørgsmål, såsom

bygning af veje, viadukter og broer,

motorafgifter m.v.

Omkring 2. verdenskrig.

Da 2. verdenskrig udbrød, stod

F.D.M. som nordens største motororga-
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nisation med over 29.000 medlemmer —

midt i en stærk fremgang, efter at store

resultater var opnåede. — Også under

besættelsestidens hårde belastning viste

F.D.M. sin store indre sammenhængs-

kraft; vel faldt medlemstallet under

opklodsningstidens magre år til 17.000,

men selskabet tog ufortrødent fat på

løsningen af de særlige opgaver, som

situationen bød på. Det var således

F.D.M., der gav stødet til indførelse

af generatordriften, da benzintilførsler-

ne svigtede. Betegnende — og glæde-

ligt — var det, at allerede i begyndel-

sen af 1943, altså midt i besættelses-

tiden, begyndte medlemstallet at stige

småt, men støt.

Da forholdene efterhånden havde ud-

viklet sig således, at F.D.M.s forsik-

ringsvirksomhed ikke længere var i

stand til at øve nogen regulerende ind-

flydelse på præmiernes fastsættelse,

blev selskabets aktiepost i F.D.M. For-

sikring A/S i 1943 afhændet, en foran-

staltning, hvis berettigelse den påføl-
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ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrøm & Co.

Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen,

Gl. Jernbanevej 18, Lyngby - Lyngby 2216

Arne Fog,

Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,

Frederiksberg Bredegade 17, F.

Tlf. Goth. 6538    

gende udvikling fuldt ud har under-

streget.

Væksten efter krigen.

Efter kapitulationen i 1945 kom der

rigtig gang i medlemstallets vækst. I

1946 og 1947 steg kurven stejlt, og

allerede i juni 1947 passeredes det hid-

tidige maksimum, godt 29.000. Efter-

krigstiden stillede F.D.M. over for løs-

ningen af mange vanskelige opgaver,

som imidlertid i det store og hele kun-

ne løses af styrelsen med selskabets

mangeårige præsident, apoteker  P.

Scheel, i spidsen og med civilingeniør

Fr. Wittig, der fra 1940 har været ad-

ministrerende direktør, som leder af det

daglige arbejde.

Efter at det højtfortjente styrelses-

medlem, arkitekt Aa. Paul-Petersen,

havde været midlertidig præsident et

års tid, overtog HRS. N. J. Gorrissen

fra 1948 præsidenthvervet, og under

hans ledelse fortsætter nu F.D.M. med

ynglingeagtig friskhed og støttet af

33.000 trofaste medlemmer striden mod

de desværre så sejglivede restriktioner

og imod motorfolkenes tunge byrder

o.m.a. under organisationens gamle

kampråb: Hvad der ikke lykkes for de

få, gennemfører de mange!

Danmarks Motor Union benytter ger-

ne lejligheden til at ønske Forenede

Danske Motorejere, vor største motor-

organisation, hjertelig til lykke med det

smukke jubilæum og held og lykke

fremover i den fælles kamp for at bed-

re kårene for motorkørslen. Ved recep-

tionen overrakte D.M.U.s præsident og

vicepræsident F.D.M. Unionens store

sølvplaquette.

vanenAAMMAAMAMmmnmne

Et bevis på, hvor galt det er med

parkeringspladserne for de store »Dol-

larsgrin« i Amerika, kan man bedst se

af den kendsgerning, at en kreds af

borgere i byen Fresno i Californien har

tilbudt byen 7 mill. kr. til indretning af

et underjordisk garageanlæg under en

af byens hovedgader.
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