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Hastigheden og justitsen —

Den opmarksomme lazser af vort blad ville i sidste nummer i
referatet fra Soborg og Omegns Motorklub (side 31, spalte 1) have bemarket en
passus i formandens beretning, der i meget stzrke ord fordomte et medlems
hasarderede korsel; i gentagelsestilfzlde ville dette medfore eksklusion.

Red. tillod sig at fremhzve denne passus, fordi det nu engang var det, der
havde videst interesse, havde budskab til de fleste. Det har altid varet
og er stadig klubbens kongstanke, hed det videre i referatet, at
korrigere, belzre og at hojne motorcyklisternes omdom-
me i trafikken.

Hvad meningen med disse ord er, kan nappe nogen tage fejl af. Vi onsker
at holde justits indenfor vore egne rakker. Det er vel ikke forste gang, at man
1 klubberne under Danmarks Motor Union har veret nodt til at skride
ind overfor et medlem, der ikke har forstidet at efterleve vore love og pabud;
men samtidig skal det siges, at det heldigvis horer til sjeldenhederne, at det er
nodvendigt at g sd rigoristisk til varks.

Lykkeligvis!

For det er den slags korere, der dikterer politimester V agn B r o s udtalelse:
Motorcyklerne korer temmelig sterkt, da MOTOR OG SPORT, som det vil ses
lzengere inde i bladet, stiller ham sporgsmalet: Hvordan ser De pa en ophzvelse
af hastighedsgrensen? Det er outsideren, den usportslige, den asociale,
hvis korsel den offentlige justits serlig bider marke i og husker sig. Og
det er d er es uheldige adfzerd, der legges alle os andre — lovlydige — til last.
Derfor m3 vi selv ove justits inden for vore rekker og gennem det gode eksempel
f3 de flest mulige til at kore si3 korrekt og uangribeligt, som vi gor. Gen-
nem vor egen justits skulle vi gerne vare med til at gore den offent-
lige justits stedse mindre pikravet. Thi jo faerre ingreb fra offentlige myn-
digheders side, des bedre.

Helst si vi naturligvis, at lovgivningsmagten efterhinden ville slojfe alt
barnepigeriet med hensyn til hastighedsgransen, og ville betragte os motor-
keorende som voksne mennesker, der fuldt vel forstar det ansvar, der pahviler os
som forere af et motorkoretoj. At man — ved motorlovens revision — gav afkald
pd maksimalhastigheds-begrensningen og lod enhver kore med den til enhver
lejlighed og fardselssituation passende hastighed med fuld hensyntagen til de
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ovrige lovhestemmelser og til den almene sikkerhed. Si maksimalgrensen ikke
figurerede som et falsk sikkerhedsskjold — men ansvaret udelukkende hvilede
pa motorkoretojets forer og af hans bedommelse af den til enhver tid opstiende
ferdselssituation.

Et ansvar mere at lzsse pi vore skuldre — javel, men vi ville blive bedre
korere derved! k

Der er nzppe nogen kreds her i landet, der netop som v or forstir at veerd-
sztte og paskonne motorkoretojet med dets rige og alsidige muligheder, hvad
enten det geaelder vor friske, fascinerende og udviklende sport, afslappende og
sundhedsfremmende familieudflugter — eller dagligdagens slid og sleb. Farten
og sporten er vi henvist til at dyrke p& de baner, myndighederne anviser oS ...
men den ovrige korsel ser vi helst gennemfort med mindst mulig indblanding fra

myndighedernes — politiets — side.

Og det nar vi bedst derigennem, at vi stadig fortsaztter med selv at ove

justits i vore egne raekker!

Red.
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Omtrent fordoblet motorcykleimport i 1949

Hjemmeproduktionen fordobles ligeledes

Kan vi fa amerikanske motorcykler péa
Marshall-planen?

Det ser ud til at lysne en lille smule
for tilgangen af motorcykler herhjemme
i ar. Dette er langtfra ensbetydende
med, at forholdene er ved at blive nor-
male — det er de nemlig ingenlunde.
Der kan i ar regnes med en import af
ca. 1000—1100 motorcykler; det er dog
kun ca. !/¢ af det, formanden for motor-
cykleimporterer og -fabrikanter, grosse-
rer H. C. Hedetoft, anslar det @jeblik-
kelige behov til. Heldigvis er dog nu
Nimbus-fabriken ved at nd op pa for-
krigsproduktionstallene og regner i ar
med at kunne prastere rundt regnet
1000 maskiner, eller ca. dobbelt sa me-
get som sidste ar. Det er jo et veardi-
fuldt tilskud. I Ans i Jylland pabegyn-
des ogsd nu en produktion af letvaegts-
motorcyklen »Auly«, hvortil der som
omtalt i sidste nummer er givet tilla-
delse til to serier a 500 stykker.

S3 alt taget i betragtning gir det dog
den rigtige vej. Men vi er stadig langt
bagefter, og et fornyet behov melder
sig sukcessivt, si der vil endda gi nogle
ar, for vi fir indhentet det forsemte.
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Mens der sidste dr blev importeret
for 977.000 kr. fzrdige motorcykler —
eller ialt 749 stykker, hvilket gav en
gennemsnitspris pa 1344 kr. i fremmed
valuta — og for 674.000 kr. reserve-
dele, er der til importen i 1949 afsat
1.420.000 kr. til motorcykler — og hvis
man méi have lov at regne med den sam-
me gennemsnitspris, skulle det kunne
give ca. 1055—1060 stykker — og
1.630.000 kr. til reservedele (eller dele
til motorcykler, som det hedder, idet
den danske motorcyklefabrikation ogsa
forsynes gennem dette kontingent). Til
motorcyklemarkedet bliver der altsd i
ar 3.050.000 kr. til disposition mod
1.651.000 kr. sidste &r — omtrent en
fordobling. Méske kan man regne med,
at belgbet til de faerdige motorcykler
skulle kunne give ca. 1100 motorcykler,
idet der er en tendens til at udnytte
valutaen til de noget mindre og billi-
gere motorcykler.

Importen af faerdige motrcykler for-
deler sig pa folgende lande: England
700.000 (hvoraf bevillingerne for 1.
halvar pa 350.000 kr. er udstedt), Fran-
krig 450.000 kr. og Czekoslovakiet

Vore annoncgrer stotter 0S og VORE interesser —



270.000 — bevillingerne pa begge disse
lande er ligeledes udstedt pa det fulde
belgb.

Reservedelene kommer med 1,5 mill.
kr. fra England (hvoraf halvdelen er
bevilget), Frankrig 100.000 kr. og Cze-
koslovakiet 30.000 kr.

En af de ting, der savnes mest til
motorcyklerne, er kader. Som et ku-
riosum kan nzvnes, at der var givet en
bevilling pd ikke mindre end 135.000
kr. (et overordentlig stort belgb af det
ialt til rddighed vzrende tal) til im-
port af kazder fra England til een en-
kelt mand. Det viste sig dog senere, at
det parti, han havde pa hinden, gik an-
detsteds hen, si belobet fordeles nu pi
de ovrige importerer pd hele begrebet
reservedele.

Et berettiget krav om flere motorcykler.

Der er kommet ganske enkelte af de
store amerikanske motorcykler til lan-
det — forelpbig beregnet til salg som
»Gavepakker« fra onkel i Amerika. Men
der arbejdes naturligvis pa kraft pa at
fa godkendt disse store, staerke arbejds-
motorcykler (Harley Davidson og In-
dian) som anvendelige til landets ge-
opbygning, siledes at de vil kunne im-
porteres for marshall-hjelpen. Et abso-
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To avisudklip

lut rimeligt enske, som skulle have en
vis chance for at blive imgdekommet.
— Igvrigt, udtaler grosserer Hede-
toft overfor »Motor og Sport«, er det
yderst beklageligt, at varedirektoratet
overhovedet ikke har veret til at kom-
me pa talefod med, ndr vi har fremsat
onsker om en stgrre import af motor-
cykler under henvisning til deres store
nyttevaerdi som varesidevogns-keretoj-
er. Her har de virkelig en plads i gen-
opbygningen: smi nemme koretojer,
billige i anskaffelse og drift og lette at
smutte rundt med varer i storby-trafi-
ken. I stedet ma nu en del af de — og-
sd altfor sparsomt importerede — last-
og varebiler bindes til denne lettere
transportkersel. De er langt dyrere ikke
blot i vaulta til indkeb, men ogsa i va-
luta til den daglige drift. Derigennem
medvirker de til en fordyrelse af va-
rerne; men det verste er dog, at der
her finder en meningslos odslen med
transportkapaciteten sted. Et mere stort
anlagt, rationelt syn pi sagen fra myn-
dighedernes side var her piakravet, s3
transportbehovet kunne daekkes pa mere
rationel og effektiv vis — kort sagt: si
motorcyklerne fik den plads i transport-
behovet, som der rettelig tilkommer
dem. Car.
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‘omkring en leder i »Motor og Sport«

"I »Motor og Sport«s maj-nr. var le-
derartiklen helliget et angreb pa zone-
ordningen; dens overflgdighed og uri-
melighed blev — for gud ved hvilken
gang — fremholdt.

Nu er det jo i regerings-organet al-
drig velset, at man angriber handels-
minister J. O. Krag (der i benzinspergs-
mélet har haft omtrent lige si mange
standpunkter, som der er dage i ugen),
sd bladets medarbejder, hr. Toft, folte
sig kaldet til at drage i leding mod »Mo-

tor og Sport«s redakter. Med prisvar-
dig flid undgar han helt at komme ind
pa selve emnet — uden at vi derfor vil
misteenke ham for at samtykke i vort
synspunkt i denne sag — men med des
storre iver kaster han sig over et af de
argumenter, vi anferte som bevis pia
zone-ordningens fuldstzndige menings-
lgshed. Vi neavnte her politiets ulyst
til at beskaftige sig med en kontrolle-
ring af zoneordningens overholdelse
(men naturligvis absolut uden i nogen
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made at billige evt. lovovertradelser!).

Det fik hr. Toft til i begyndelsen af
maj i »Social-Demokraten« under over-
skriften:

Politiet udsat for grov beskyldning
at skrive:

Et ubehersket angreb pd handelsmi-
nister Jens Krags zone- og feriekorsel-
ordning i bladet Motor og Sport s sid-
ste nummer ender ud i et endnu vold-
sommere angreb pi det danske politi,
som man beskylder for at lave sit-down
strejke over for de lovgivende myndig-
heders forordninger pi grund af deres
urimelighed.

Det hedder i angrebet pd politiet:

— Allerede lznge har man haft det
indtryk, at de lokale politimyndigheder
rundt om i landet har taget lempeligt
pa kontrolleringen af korselstilladelser-
ne. Er det virkelig tilfzldet, at de ud-
ovende myndigheder i et si velordnet
og velledet samfund som det danske,
udever en stiltiende sit-down strejke
over for de lovgivende myndigheders
forordninger pa grund af disses urime-
lighed ... ja, s kan vi vel nzppe kom-
me langere ud.

Formanden for Dansk Politimester-
forening, politimester E. Hoeck, Aar-
hus, siger til hr. Toft bl.a.: — Det er
jo et voldsomt angreb at slynge ud ge-
nerelt, men Talen om en sit-down strej-
ke som omtalt er det rene vrovl.

Chefen for rigspolitiets faerdselsafde-
ling, vicepolitiinspektor Brondt, siger
kort til hr. Toft: — Det er naturligvis
ikke rigtigt.

En lille méneds tid senere — den 4.
juni — skriver Danmarks fornemste og
mest ansete motorjournalist, redakter
Eric Boesgaard, »Motor« og »Berling-
ske Tidende«, i sidstnzvnte blad under
en omtale af den ringe brug, der indtil
da har vzret gjort af feriekersles-ord-
ningen under mellemoverskriften:

Parodisk praksis i zone-ordningen
folgende:

— I ovrigt kan det vist ikke mere

vere nogen hemmelighed, at zoneord-
ningen tages meget lidt hojtideligt lan-
det over. Man har fra ministeriets side
flere gange indskzrpet, at der skal fo-
res kontrol med, at der ikke kores uden
for zonegraznserne, og der er tilgdet
samtlige politimestre besked herom fra
ministeriet. Ikke destomindre vrimler
landet af biler, som korer uden for zo-
nerne — og uden noget markat, og det
er kun i ganske f§ tilfalde, der er gre-
bet ind fra politiets side.

Forklaringen er nzppe nogen efter-
ladenhed hos politiet, men en vis uvilje
mod at anvende al for megen tid pd en
foranstaltning, som ingen kan forstd
fornuften i, og som for eksempel den
hojeste sagkundskab, benzinnzvnet, fra-
radede.

— Alts3 pracis det samme, som »Mo-
tor og Sport« skrev en maned i for-
vejen! Blot i en mere forstarket form!

Dagbladsjournalistens altid levende
og vagne sans for sensationen er abso-
lut prisveerdig og er ingenlunde under-
tegnede fremmed.

Men sensationen i dette tilfelde er,
at handelsminister Krag fortsat opret-
holder en urimelig zoneordning.

Og det er denne sensation, hr. Toft
passende kunne have dyrket.

Red.

En teknisk detaille fra TT-lgbet: et snit, der viser,
hvorledes »Velocette«-fabrikens dobbelt overlig-
gende knastaksel fungerer.





























































































