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Forny Deres motorcykel med

et TOR fodgear medfrigears-

pedal. Giver tryghed i trafik-

ken. Kr. 75,00 eksklusiv mon-

tering

fodgear

Nærmeste forhandler opgives:

SIMONSEN & NIELSEN A/S, KØBENHAVN K
Central 3789
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Dette nr. er trykt i 7500 ekspl.
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1949 JULI 4. årgang

Hastigheden og justitsen —
Den opmærksomme læser af vort blad ville i sidste nummer i

referatet fra Søborg og Omegns Motorklub (side 31, spalte 1) have bemærket en

passus i formandens beretning, der i meget stærke ord fordømte et medlems

hasarderede kørsel; i gentagelsestilfælde ville dette medføre eksklusion.

Red. tillod sig. at fremhæve denne passus, fordi det nu engang var det, der

havde videst interesse, havde budskab til de fleste. Det har altid været

og er stadig klubbens kongstanke, hed det videre i referatet, at

korrigere, belære og at højne motorcyklisternes omdøm-

me i trafikken.

Hvad meningen med disse ord er, kan næppe nogen tage fejl af. Vi ønsker

at holde justits indenfor vore egne rækker. Det er vel ikke første gang, at man

1 klubberne under Danmarks Motor Union har været nødt til at skride

ind overfor et medlem, der ikke har forstået at efterleve vore love og påbud;

men samtidig skal det siges, at det heldigvis hører til sjældenhederne, at det er

nødvendigt at gå så rigoristisk til værks.

Lykkeligvis!

For det er den slags kørere, der dikterer politimester VagnBros udtalelse:

Motorcyklerne kører temmelig stærkt, da MOTOR OG SPORT,som det vil ses

længere inde i bladet, stiller ham spørgsmålet: Hvordan ser De på en ophævelse

af hastighedsgrænsen? Det er outsideren, den usportslige, den asociale,

hvis kørsel den offentlige justits særlig bider mærke i og husker sig. Og

det er deres uheldige adfærd, der lægges alle os andre — lovlydige — til last.

Derfor må vi selv øve justits inden for vore rækker og gennem det gode eksempel

få de flest mulige til at køre så korrekt og uangribeligt, som vi gør. Gen-

nem vor egen justits skulle vi gerne være medtil at gøre den offent-

lige justits stedse mindre påkrævet. Thi jo færre ingreb fra offentlige myn-

digheders side, des bedre.

Helst så vi naturligvis, at lovgivningsmagten efterhånden ville sløjfe alt

barnepigeriet med hensyn til hastighedsgrænsen, og ville betragte os motor-

kørende som voksne mennesker, der fuldt vel forstår det ansvar, der påhviler os

som førere af et motorkøretøj. At man — ved motorlovens revision — gav afkald

på maksimalhastigheds-begrænsningen og lod enhver køre med den til enhver

lejlighed og færdselssituation passende hastighed med fuld hensyntagen til de
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øvrige lovbestemmelser og til den almene sikkerhed. Så maksimalgrænsen ikke

figurerede som et falsk sikkerhedsskjold — men ansvaret udelukkende hvilede

på motorkøretøjets fører og af hans bedømmelse af den til enhver tid opstående

færdselssituation.

Et ansvar mere at læsse på vore skuldre — javel, men vi ville blive bedre

kørere derved! 5

Der er næppe nogen kreds her i landet, der netop som vor forstår at værd-

sætte og påskønne motorkøretøjet med dets rige og alsidige muligheder, hvad

enten det gælder vor friske, fascinerende og udviklende sport, afslappende og

sundhedsfremmende familieudflugter — eller dagligdagens slid og slæb. Farten

og sporten er vi henvist til at dyrke på de baner, myndighederne anviser OS ...

men den øvrige kørsel ser vi helst gennemført med mindst mulig indblanding fra

 
myndighedernes — politiets — side.

Og det når vi bedst derigennem, at vi stadig fortsætter med selv at øve

justits i vore egne rækker! Red.
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Omtrent fordoblet motorcykleimport i 1949
Hjemmeproduktionen fordobles ligeledes

Kan vi få amerikanske motorcykler på

Marshall-planen?

Det ser ud til at lysne en lille smule

for tilgangen af motorcykler herhjemme

i år. Dette er langtfra ensbetydende
med, at forholdene er ved at blive nor-

male — det er de nemlig ingenlunde.

Der kan i år regnes med en import af

ca. 1000—1100 motorcykler; det er dog

kun ca. ”/6 af det, formanden for motor-

cykleimportører og -fabrikanter, grosse-

rer H. C. Hedetoft, anslår det øjeblik-

kelige behov til. Heldigvis er dog nu

Nimbus-fabriken ved at nå op på før-

krigsproduktionstallene og regner i år

med at kunne præstere rundt regnet

1000 maskiner, eller ca. dobbelt så me-

get som sidste år. Det er jo et værdi-

fuldt tilskud. I Ans i Jylland påbegyn-

des også nu en produktion af letvægts-

motorcyklen »>Auly«, hvortil der som

omtalt i sidste nummer er givet tilla-

delse til to serier å 500 stykker.

Så alt taget i betragtning går det dog

den rigtige vej. Men vi er stadig langt

bagefter, og et fornyet behov melder,

sig sukcessivt, så der vil endda gå nogle

år, før vi får indhentet det forsømte.
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Mens der sidste år blev importeret

for 977.000 kr. færdige motorcykler —

eller ialt 749 stykker, hvilket gav en

gennemsnitspris på 1344 kr. i fremmed

valuta — og for 674.000 kr. reserve-

dele, er der til importen i 1949 afsat

1.420.000 kr. til motorcykler — og hvis

man må have lov at regne med den sam-

me gennemsnitspris, skulle det kunne

give ca. 1055—1060 stykker — og

1.630.000 kr. til reservedele (eller dele

til motorcykler, som det hedder, idet

den danske motorcyklefabrikation også

forsynes gennem dette kontingent). Til

motorcyklemarkedet bliver der altså i

år 3.050.000 kr. til disposition mod

1.651.000 kr. sidste år — omtrent en

fordobling. Måske kan man regne med,

at beløbet til de færdige motorcykler

skulle kunne give ca. 1100 motorcykler,

idet der er en tendens til at udnytte

valutaen til de noget mindre og billi-

gere motorcykler.

Importen af færdige motrcykler for-

deler sig på følgende lande: England

700.000 (hvoraf bevillingerne for 1.

halvår på 350.000 kr. er udstedt), Fran-

krig 450.000 kr. og Czekoslovakiet

Vorc annoncører støtter OS og VORE interesser —
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270.000 — bevillingerne på begge disse

lande er ligeledes udstedt på det fulde

beløb.

Reservedelene kommer med 1,5 mill.

kr. fra England (hvoraf halvdelen er

bevilget), Frankrig 100.000 kr. og Cze-

koslovakiet 30.000 kr.

En af de ting, der savnes mest til

motorcyklerne, er kæder. Som et ku-

riosum kan nævnes, at der var givet en

bevilling på ikke mindre end 135.000
kr. (et overordentlig stort beløb af det

ialt til rådighed værende tal) til im-

port af kæder fra England til een en-

kelt mand. Det viste sig dog senere, at

det parti, han havde på hånden, gik an-

detsteds hen, så beløbet fordeles nu på

de øvrige importører på hele begrebet

reservedele.

Et berettiget krav om flere motorcykler.

Der er kommet ganske enkelte af de

store amerikanske motorcykler til lan-

det — foreløbig beregnet til salg som

>»Gavepakker« fra onkel i Amerika. Men

der arbejdes naturligvis på kraft på at

få godkendt disse store, stærke arbejds-

motorcykler (Harley Davidson og In-

dian) som anvendelige til landets ge-

opbygning, således at de vil kunne im-

porteres for marshall-hjælpen. Et abso-

PASS.

To avisudklip

 

lut rimeligt ønske, som skulle have en

vis chance for at blive imødekommet.

— Iøvrigt, udtaler grosserer Hede-

toft overfor »Motor og Sport«, er det

yderst beklageligt, at varedirektoratet

overhovedet ikke har været til at kom-

me på talefod med, når vi har fremsat

ønsker om en større import af motor-

cykler under henvisning til deres store

nytteværdi som varesidevogns-køretøj-

er, Her har de virkelig en plads i gen-

opbygningen: små nemme køretøjer,

billige i anskaffelse og drift og lette at

smutte rundt med varer: i storby-trafi-

ken. I stedet må nu en del af de — og-

så altfor sparsomt importerede — last-

og' varebiler bindes til denne lettere

transportkørsel. De er langt dyrere ikke

blot i vaulta til indkøb, men også i va-

luta til den daglige drift. Derigennem

medvirker de til en fordyrelse af va-

rerne; men det værste er dog, at der

her finder en meningsløs ødslen med

transportkapaciteten sted. Et mere stort

anlagt, rationelt syn på sagen fra myn-

dighedernes side var her påkrævet, så

transportbehovet kunne dækkes på mere

rationel og effektiv vis — kort sagt: så

motorcyklerne fik den plads i transport-

behovet, som der rettelig tilkommer

dem. Car.

MAAAAAAANANNAAAAA

"omkring en leder i »Motor og Sport«

"I »Motor og Sport«s maj-nr. var le-

derartiklen helliget et angreb på zone-

ordningen; dens overflødighed og uri-

melighed blev — for gud ved hvilken

gang — fremholdt.

Nu er det jo i regerings-organet al-

drig velset, at man angriber handels-

minister J. O. Krag (der i benzinspørgs-

målet har haft omtrent lige så mange

standpunkter, som der er dage i ugen),

så bladets medarbejder, hr. Toft, følte

sig kaldet til at drage i leding mod »Mo-

tor og Sport«s redaktør. Med prisvær-

dig flid undgår han helt at komme ind

på selve emnet — uden at vi derfor vil

mistænke ham for at samtykke i vort

synspunkt i denne sag — men med des

større iver kaster han sig over et af de

argumenter, vi anførte som bevis på

zone-ordningens fuldstændige menings-

løshed. Vi nævnte her politiets ulyst

til at beskæftige sig med en kontrolle-

ring af zoneordningens overholdelse

(men naturligvis absolut uden i nogen

3
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måde at billige evt. lovovertrædelser !).

Det fik hr. Toft til i begyndelsen af

maj i »Social-Demokraten< under over-

skriften:

Politiet udsat for grov beskyldning

at skrive:

Et ubehersket angreb på handelsmi-

nister Jens Krags zone- og feriekørsel-

ordning i bladet Motor og Sports sid-

ste nummer ender ud i et endnu vold-

sommere angreb på det danske politi,

som man beskylder for at lave sit-down

strejke over for de lovgivende myndig-

heders forordninger på grund af deres

urimelighed.

Det hedder i angrebet på politiet:

— Allerede længe har man haft det

indtryk, at de lokale politimyndigheder

rundt om i landet har taget lempeligt

på kontrolleringen af kørselstilladelser-

ne. Er det virkelig tilfældet, at de ud-

øvende myndigheder i et så velordnet

og velledet samfund som det danske,

udøver en stiltiende sit-down strejke

over for de lovgivende myndigheders

forordninger på grund af disses urime-

lighed ... ja, så kan vi vel næppe kom-

me længere ud.

Formanden for Dansk Politimester-

forening, politimester E. Hoeck, Aar-

hus, siger til hr. Toft bl.a.: — Det er

jo et voldsomt angreb at slynge ud ge-

nerelt, men Talen om en sit-down strej-

ke som omtalt er det rene vrøvl.

Chefen for rigspolitiets færdselsafde-

ling, vicepolitiinspektør Brondt, siger

kort til hr. Toft: — Det er naturligvis

ikke rigtigt.

En lille måneds tid senere — den 4.

juni — skriver Danmarks fornemste og

mest ansete motorjournalist, redaktør

Eric Boesgaard, »Motor«< og >»Berling-

ske Tidende«, i sidstnævnte blad under

en omtale af den ringe brug, der indtil

da har været gjort af feriekørsles-ord-

ningen under mellemoverskriften:

Parodisk praksis i zone-ordningen

følgende:

— I øvrigt kan det vist ikke mere

være nogen hemmelighed, at zoneord-

ningen tages meget lidt højtideligt lan-

det over. Man har fra ministeriets side

flere gange indskærpet, at der skal fø-

res kontrol med, at der ikke køres uden

for zonegrænserne, og der er tilgået

samtlige politimestre besked herom fra

ministeriet. Ikke destomindre vrimler

landet af biler, som kører uden for zo-

nerne — og uden noget mærkat, og det

er kun i ganske få tilfælde, der er gre-

bet ind fra politiets side.

Forklaringen er næppe nogen efter-

ladenhed hos politiet, men en vis uvilje

mod at anvende al for megen tid på en

foranstaltning, som ingen kan forstå

fornuften i, og som for eksempel den

højeste sagkundskab, benzinnævnet, fra-

rådede.

— Altså præcis det samme, som >»Mo-

tor og Sport«<« skrev en måned i for-

vejen! Blot i en mere forstærket form!

Dagbladsjournalistens altid levende

og vågne sans for sensationen er abso-

lut prisværdig og er ingenlunde under-

tegnede fremmed.

Men sensationen i dette tilfælde er,

at handelsminister Krag fortsat opret-

holder en urimelig zoneordning.

Og det er denne sensation, hr. Toft

passende kunne have dyrket.

Red.

 

 

En teknisk detaille fra TT-løbet: et snit, der viser,

hvorledes »Velocette«-fabrikens dobbelt overlig-
gende knastaksel fungerer.
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Politimester Vagn Bro bekender sig som en ven af motorsporten
 

— Mener dog ikke tilhænger af fri hastighed på landevejen

Den 24. juli køres Køge Grand Prix'et. I den anledning har
»Motor og Sport« opsøgt politimester Vagn Bro for at bede ham
fortælle lidt om sit syn på motorsporten. Som bekendt er politi-
mseter Vagn Bro en impulsiv natur — hvilket er en dyd, når det —
som her — er forenet med oprigtig medmenneskelighed. Således
er politimesteren ikke længere den bussemand for de motorkøren-
de, som han åbenbart engang (iflg. egen tilståelse) har været. At
han nærer en oprigtig interesse for færdselsproblemer kan ses af
den kendsgerning, at han jævnlig med 10 mand besætter sit di-

strikts skoler og i to dage i træk på forbilledlig måde indprenter

den opvoksende ungdom færdslens regler og trafikens farer. Han
arbejder systematisk på at mindske færdselsuheldenes antal i sin
politikreds. At han samtidig ser med forståelse på motorsportens
betydning, vil hans udtalelser her vise ...

« og man kan vel også sige: hadet — han

 

Politimester Vagn Bro, Køge.

Det er rigtigt, at politimester Vagn

Bro, der nu residerer i den charmeren-

de og hyggelige købstad KØGE,stedet

for det spændende landevejs-race den

24. juli, ikke alle dage har været en

overbevist ynder af de motorkørende,

sådan som »MOTOR "OG SPORT«

nævnte det i sidste nummer.

Da »MOTOR OG SPORTXxi anled-

ning af det store motorstævne i Køge

modtages af politimesteren i audiens i

hans historiske kontor i politigården,

indleder politimesteren selv samtalen

med et eksempel på, hvor frygtet —

 

engang var blandt de motorkørende.

— Det var i min tid som politimeter

i Hasle m.fl. herreder, hvor jeg havde

mit virke i 14 måneder omkring 1934.

Jeg må åbenbart have fået ord for at

være noget striks, for da jeg en dag

havde været til politisk møde i Hjør-

ring og skulle ligge over i Aalborg,

kørte chaufføren hvad jeg vil kalde

meget stærkt. Jeg måtte både en, to og

tre gange bede ham moderere farten.

Sidste gang sagde han: »Ja-ja, det

kommersig dog ikke så nøje ... der er"

heldigvis langt ned til -den sat.. i

Hasle!« Der fik jeg jo den. Da jeg sag-

de farvel til ham, kunne jeg ikke dy mig

for at sige: »Ja, nu kan Dealtså hilse

og sige, at De har kørt for hans Maje-

stæt Satan ...<

— Jeg må nu sige, fortsætter politi-

mesteren, jeg har altid interesseret mig

meget for færdselen og dens problemer;

nogle af de allerførste radiooptagelser

vedr. færdselsbelæring for børn fandt

sted i Mern skole under min tid som

politimester i Præstø amt. Bortset fra

mit korte ophold i Hasle ved Aarhus

har jeg haft- tjeneste ved hovedvej 2

hele tiden, så jeg kender denne vej og

dens problemer ganske særligt — i den-

ne forbindelse vil jeg gerne have lov at

sige, at i det store og hele kører
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