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Sd er det logb kort....

— og arrangorerne kan ande lettet op. Alt klappede si pracist og ideelt, som .
man kunne onske sig det. Dette skyldes i forste rekke politi- og andre myndig-
heders forstielse og medvirken, arrangorernes rolige og suverzne beherskelse
af selve lobsarrangementet og sidst — men ikke mindst — en helt igennem smuk
08 sportsmandsmessig korsel af de deltagende ryttere.

Dette kan altsammen ikke undgi at virke som en god propaganda zkke blot
for den arrangerende klub og dens hjemsted, Koge, men ogsi for mo to rspor-
b et .
Vi i Danmarks Motor Union gleder os naturligvis navnlig over den good-
will, som et si sukcesrigt gennemfort lob betyder for motorsporten. P4 en stri-
lende hojsommerdag, hvor mange andre store sportshegivenheder (herunder me-
Sterskaber) over hele landet, og iovrigt et forfriskende badeliv, i rigt mal kaldte
pd publikum, Iykkedes det motorsporten at samle op imod 40.000 mennesker
omkring den solbagte landevejs-hastighedsbane i Koge. Det er 3—4 gange - sa
mange mennesker som det hidtil storste antal, der har varet samlet i Koge og
3—4 gange s4 mange som byens normale indbyggerantal. Det sker yderst sjzl-
dent, et sportsstzvne samler si mange mennesker i Danmark — og mon det
tidligere er sket, at et sportsstavne i provinsen har kunnet monstre si mange
tilskuere? Vi tror det ikke.

Og derfor kan et sidant sportsstzvne ikke undgd at samle en umadelig (og
umdlelig) goodwill omkring den smilende og friske sommerby Koge og om-
kring motorsporten.

Den goodwill motorsporten gennem et si vellykket arrangement opnar,
rekker langt videre end til de henved 40.000 tilskuere, som blev delagtiggjort i
den sportslige oplevelse, lobet i sig selv var — denne goodwill kan ikke undga at
virke ind ogsd pd de myndigheder, som i si mange henseender har motors por-
tens og motorkorslens ve og vel i deres haender. Den goodwill, der er
opnaet ved at det lykkedes at stable et motorstzvne pa benene,” der kunne samle
40.000 tilskuere — eller I pct. af samtlige landets indbyggere — er en goodwill,
der i sidste instans sldr igennem til gavn ogsi for de ca. 40.000, der modte op —
nemlig gennem den velvilje, der med dette stzvne skabtes hos myndighederne.

Et stort lobsarrangement er heldigt afviklet. Arrangorer og ryttere har hostet deres
erfaringer. Resultatet synes at opmuntre og give mod til at tage selv de storste op-
gaver op. Motorsporten nyder stor popularitet og yndest. I den sidste maned har



f. eks. over 100.000 mennesker overvaeret motorcykle-grand prix’et i det lille land
Schweiz og over 100.000 tilskuere sa motorcykle-grand prix’et i det lille land Holland.
I de nzermest kommende ar m3a alle sejl seettes til for ogsa at udnytte medberen her-
hjemme, Til gavn for motorsportens vaekst og trivsel i tiden fremover. N u har den
chancen for at finde sin rette placering i Danmark. Red.
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Et aktuelt sommer-problem:

Tommelfinger-turisterne

Tommelfingerturisterne skyder i dis-
se sommerdage op som paddehatte
langs landevejene. De er ofte en direk-
te fare for korselssikkerheden. Men
tager man sddanne t-t’ere med sig,
hvorledes er da sadanne passagerer
stillet, hvis bilen kommer ud for en
ulykke, og de kommer til skade? Skal
bilisten si svare erstatning til de for-
ulykkede passagerer, selv om han i
forvejen har sagt til dem, at kereturen
er pa eget ansvar?

Flere af »Motor og Sport«s lasere
har forelagt os sporgsmalet, som vi har
ladet ga videre til assurandor-societets
pressesekretzer, cand. jur. Rostock-Jen-
sen, som svarer:

Den for motorkeretgjet tegnede lov-
pligtige ansvarsforsikring daekker et-
hvert erstatningskrav, som i medfer af
motorloven kan gores geldende mod
motorkoretojets forer eller ejer (bru-
ger). Dette vil sige, at det forsikrings-
selskab, der har overtaget den lovplig-
tige ansvarsforsikring, er forpligtet til
indenfor forsikringssummen ubetinget
at udrede til de skadelidte passagerer
de erstatninger, der er tilkendt disse,
hvadenten passageren er befordret gra-
tis eller mod betaling vel at mearke, nar
skaden skyldes forszt, grov eller sim-
pel uagtsomhed hos motorkeretojets
forer eller ejer (bruger). Men der er
dog en forskel mellem, hvorledes den
betalende og ‘den ikke-betalende passa-
ger i sa fald er stillet.

* Den betalende passager skal altid
have erstatning, medmindre han selv
har hidfert skaden med forszt eller
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og ansvarsforsikringen

ved grov uagtsomhed, eller nar foreren
kan bevise, at han ikke kunne have af-
varget skaden.

Den ikke-betalende passager, der
kommer til skade, mi derimod, hvis han
vil krave erstatning, selv bevise, at
skadevolderen er »skyld i skadeng, hvil-
ket narmere vil sige, at han ma bevise,
at foreren har forarsaget skaden for-
satlig eller ved grov uagtsomhed.

Hvis der er tale om rent handelig
skade, i hvilken foreren eller ejeren er
ganske uden skyld, vil passageren ikke
kunne krzve erstatning.

Foreren eller ejeren vil derfor aldrig
komme ud for noget juridisk ansvar for
passagererne, som ikke dakkes af den
lovpligtige automobilansvarsforsikring.
Derimod kan det. vel tankes, at han
foler sig moralsk forpligtet til at yde
erstatning. Ud fra denne betragtning
har forsikringsselskaberne indfert en
sakaldt passager-ulykkesforsikring, der
er lidt forskellig i de forskellige sel-
skaber, men hvis hovedformil er at ud-
rede erstatning i al fald, nar de pagel-
dende passagerer ikke kan fa erstatning
efter motorlovens regler.

Passager-ulykkesforsikringen tegnes
kun for rent private automobiler, og sa-
ledes, at den omfatter det antal passa-
gerpladser, der er i automobilet.

P3a sporgsmailet, om der skal svares
erstatning, selv om man i forvejen har
sagt, at keoreturen sker pa eget ansvar,
kan svares, at passageren i almindelig-
hed ikke vil veere bundet ved den ud-
talelse. Man kan ikke i almindelighed

Vore annoncgrer stgitter 0S og VORE interesser —
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En af motorbranchens centrale skikkelser fylder 60

Den gamle motorsportsmand og den store motorbranchens
mand civilingenisr AXEL SEMLER

Cand. polyt 1913, bygningsingenior 1913-14, general-
sekreter | Forenede Danske Motorejere og redaktor
af bladet MOTOR 1915-16, 1916 medindehaver af
Semler og Matthiassen som leder af den ved denne
lejlighed oprettede motorafdeling, der 1917 sammen-
sluttedes med A/S Smith & Co.s motorafdeling, Oden-
se, til A/S Skandinavisk Motor Co.; administrerende
direktor og medlem af bestyrelsen for dette.

Medlem af bestyrelsen for automobil- og cycle-
grosserer foreningen 1926, formand 1940; formand for
sammenslutningen af automobilfabrikanter og 1mpor-
torer 1940, for motorbranchens fezllesrid 1943 og for
foreningen af gummiimportorer i Danmark 1943 ; med-
lem af bestyrelsen for A/S udstillingshallen Forum
1932, medlem af benzinnzvnet 1941 og af motorkom-

Civilingenier Axel Semler,

R afyns

Dette er de negne facts, Kraks bli
bog meddeler om direkter, civilingenior
Axel Semler, der den 3. august moder
frem i de 60-ariges rakker. Veloplagt
og i fin form, parat til at tage fat pa
en rekke forhibentlig gode og import-
livligere &r, end de sidste har veret det.

Den kendsgerning, at civilingenior
Semler af sine kolleger er blevet udpe-
get til at varetage mange, byrdefulde og
slidsomme tillidshverv igennem en me-
get brydsom tid, som vi endda kun til-
dels er kommet igennem, er en af arsa-
gerne til, at vi ogsd her i Motor og
Sport vil sztte en streg under dagen.
- Den 19. ds. vil motorbranchens mange
organisationer, hvor fedselsdagsbarnet
har lagt et overordentlig stort arbejde,
sammen med motororganisationerne og
fremragende spidser indenfor admini-
strationen, som ingenior Semler —
navnlig igennem krigsirene — har haft
et omfattende samarbejde med — fejre
den afholdte, midtpunktsamlende mo-
tormand ved en festbanket i Ingenior-
forenjngen.

Hvad den bla bog ikke fortzller, er,
at ‘civilingenior Axel Semler er en sire

missionen af marts 1947.

hjelpsom og elskvardig forretnings-
mand, sddan som gode sportsmznd gerne
er det ogsa udenfor sporten. Civilinge-
nier Axel Semler har varet med inden-
for motorsporten fra dens tidligste da-
ge, ligefra for stiftelsen af Danmarks
Motor Union, og karte saledes med i de
store skagenslob pd New Hudson.

Han er et af de lykkelige eksempler
p3, at man kan gore en hobby — nemlig
interessen for motorsporten og motor-
koretojet i det hele taget — til en leve-
vej — tilmed en overordentlig indbrin-
gende og omfattende levevej — og deri-
igennem blive s lykkelig og sa afholdt,
som det nu engang kan times et men-
neske at blive det.

— Motorkoretojet har optaget Dem
lige fra Deres helt unge dage? indleder
»Motor og Sport« fedselsdagsinter-
viewet, — — man husker Dem (de zl-
dre af os) som en nidkzr og interesse-
ret motorlobskerer pd motorcykle, som
organisationsmand — og nu som bran- .
chemanden med de mange tillidshverv,
bilforhandler i stor stil, importer og
eksporter ... :

— Ja, det har vearet en lykke for mig,
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at motorkeretojet fra min barndom har
optaget mig, og 'at jeg — bortset fra
den tid, hvor jeg virkede som bygnings-
ingenigr — har fet lov til at beskef-
tige mig med motorkeretgjet. Det har
varet min hobby, min livsinteresse —
og det er vel egentlig ogsd for en del
denne kendsgerning, der er drsagen til,
at mine tillidshverv er blevet overdra-
get mig ... at det har vearet mig en
glede, en sport, at arbejde med denne
min hobby. Til gavn for motorbranchen.

— Hvordan har De kunnet overkom-
me det meget store arbejde, som dette
har betydet, ved siden af Deres meget
omfattende forretningsvirksomhed?

— I de gode gamle dage kobte man
sine varer i udlandet — og man solgte
dem. Man maétte i begge tilfzelde dispo-
nere klogt og omhyggeligt for at fa den
bedst mulige forretning ud af det. Nu
skal man ganske vist ogsd kampe for at
fa3 sine varer, men nu sker det gennem
brancheorganisationerne; derfor er det
arbejde, der udferes af organisationerne,
s& uhyre vigtigt og betydningsfuldt, sd
jeg i og for sig betragter det som en
gren af forretningen i al almindelighed,
selvom det udferes — gennem organi-
sationerne — for hver enkelt automobil-
forhandler. Misforstd mig endelig ikke:
dette ma si absolut ikke opfattes som
en lovprisning af de nuvarende forhold,
det manglede bare; ingen af os er da i
tvivl om, hvordan vi helst onsker for-
holdene. Jo friere handelsforhold, jo
faerre restriktioner — des bedre.

De mest brydsomme hverv blev nok
palagt mig under krigen, da der ikke
var si meget at bestille indenfor det
ordinazre forretningsomrade. Jeg betin-
gede mig dog, at jeg matte fa lov at
glide ud af det igen, nar forholdene at-
" ter blev meré normale. Nu fik vi da
heldigvis handelen med gummien gjort
fri, og det var da et skridt henimod
normale forhold. Der er dog langt igen,
sddan som handelen med motorkeretgjer
— og importen — foregar.
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Man kan ikke i leengden lade hant om
motorkorslen som et led i landets gen-
opbygning.

— Hvorlznge tror De, de nuvarende
forhold vil varé?

— En skonne dag méa vel ogsa dette
vare forbi. Jeg tror alvorligt talt ikke,
at noget menneske i lengden tor patage
sig det ansvar fortsat at standse motoz-
parkens genopbygning. Man kan ikke
lade hiant om hele motorkorslen og dens
uvurderlig nyttige funktioner ved lan-
dets geopbygning. Vi skal mindst
bruge 16—17.000 nye biler arligt blot
for at vedligeholde den nuvarende bil-
park. Sidste &r fik vi 7800. Vi — det
vil sige Danmark — kan ikke fortsat
blive ved med kun'at importere halv-
delen (eller mindre) end det strengt
nodvendige blot til den normale udskift-
ning — og s3 har der endda slet ikke
veret tale om at indhente forsgmmel-
serne fra krigsidrene. Over halvdelen af
vor bilpark er over 12 — tolv — ar
gammel! Vi skal stadig bruge 25—30.000
last- og varebiler og 35.000 personbiler.
Og jo lengere vi bliver ved med kun
at fa halvdelen af det &rlige udskift-
ningsbehov, des varre bliver hullet at
fa fyldt ud og des svarere bliver det at
indhente det forsemte.

Iovrigt er det en stor fejltagelse at
tro, at befordring af personer er luksus.
Det er en vrangforestilling, som da hel-
digvis ogsi er ved at vzre for umoderne
til, at ansvarlige personer vil vare be-
kendt at tage den i deres mund. Vi kan
ikke genopbygge landet, uden at trans-
portsystemet er i orden. Derfor tror jeg,
det m3 lysne en skonne dag, selvom jeg
selvfolgelig ikke er si naiv at tro, at vi
kan f3 det altsammen lige med det sam-
me. Jeg tror dog, at vi vil f3 mere end
lige til fornyelsen.

— Mon ikke myndighederne viger til-
bage for de forholdsvis store belol, der
kraeves, fordi transportsystemet nu er
sakket sd langt agterud?






























































































