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Så er det løb kørt....
— og arrangørerne kan ånde lettet op. Alt klappede så præcist og ideelt, som .

man kunne ønske sig det. Dette skyldes i første række politi- og andre myndig-
heders forståelse og medvirken, arrangørernes rolige og suveræne beherskelse

- af selve løbsarrangementet og sidst — men ikke mindst — en helt igennem smuk
og sportsmandsmæssig kørsel af de deltagende ryttere. z

Dette kan altsammen ikke undgå at virke som en god propaganda SRr2 blot
for den arrangerende klub og dens hjemsted, Køge, men også for moto rTSpPpOr-
er: .

Vii Danmarks Motor Union glæder os naturligvis navnlig over den good-
will, som et så sukcesrigt gennemført løb betyder for motorsporten. På en strå-
lende højsommerdag, hvor mange andre store sportsbegivenheder (herunder me-'
sterskaber) over hele landet, og iøvrigt et forfriskende badeliv, i rigt mål kaldte
på publikum, lykkedes det motorsporten at samle op imod 40.000 mennesker
omkring den solbagte landevejs-hastighedsbane i Køge. Det er 3—4 gange så
mange mennesker som det hidtil største antal, der har været samlet i Køge og
3—4 gange så mange som byens normale indbyggerantal. Det sker yderst sjæl-
dent, et sportsstævne samler så mange mennesker i Danmark — og mon det
tidligere er sket, at et sportsstævne i provinsen har kunnet mønstre så mange
tilskuere? Vi tror det ikke.

Og derfor kan et sådant sportsstævne ikke undgå at samle en umådelig (og
umålelig) goodwill omkring den smilende og friske sommerby Køge og om-
kring motorsporten.

Den goodwill motorsporten gennem et så vellykket arrangement opnår,
rækker langt videre end til de henved 40.000 tilskuere, som blev delagtiggjort i
den sportslige oplevelse, løbet i sig selv var— denne goodwill kan ikke undgå at
virke ind også på de myndigheder, som i så mange henseender har motors DOTr-
tens og motorkørslens ve og vel i deres hænder. Den goodwill, der er
opnået ved at det lykkedes at stable et motorstævne Då benene,' der kunne samle
40.000 tilskuere — eller 1 pct. af samtlige landets indbyggere — er en goodwill,
der i sidste instans slår igennem til gavn også for de ca. 40.000, der mødte op —
nemlig gennem den velvilje, der med dette stævne skabtes hos myndighederne.

Et stort løbsarrangement er heldigt afviklet. Arrangører og ryttere har høstet deres
erfaringer. Resultatet synes at opmuntre og give modtil at tage selv de største op-
gaver op. Motorsporten nyder stor popularitet og yndest. I den sidste måned har



f. eks. over 100.000 mennesker overværet motorcykle-grand prix'et i det lille land

Schweiz-og over 100.000 tilskuere så -motorcykle-grand prix'et i det lille land Holland.

I de nærmest kommende år må alle sejl sættes til for også at udnytte medbøren her-
hjemme. Til gavn for motorsportens vækst og trivsel i tiden fremover. Nu har den

chancen for at finde sin rette placering i Danmark. Red.

ra

 

Et aktuelt sømmer-problem:

Tommelfinger-turisterne
Tommelfingerturisterne skyder i dis-

se sommerdage op som paddehatte

langs landevejene. De er ofte en direk-

te fare for kørselssikkerheden. Men

tager man sådanne t-t'ere med sig,

hvorledes er da sådanne passagerer

stillet, hvis bilen kommer ud for en

ulykke, og de kommer til skade? Skal

bilisten så svare erstatning til de for-

ulykkede passagerer, selv om han i

forvejen har sagt til dem, at køreturen

er på eget ansvar?

Flere af »Motor og Sport<s læsere

har forelagt os spørgsmålet, som vi har

» ladet gå videre til assurandør-societets

pressesekretær, cand. jur. Rostock-Jen-

sen, som svarer:

Den for motorkøretøjet tegnede lov-

pligtige ansvarsforsikring dækker et-

hvert erstatningskrav, som i medfør af

motorloven kan gøres gældende mod

motorkøretøjets fører eller ejer (bru-

ger). Dette vil sige, at det forsikrings-

selskab, der har overtaget den lovplig-

tige ansvarsforsikring, er forpligtet til

indenfor forsikringssummen ubetinget

at udrede til de skadelidte passagerer

de erstatninger, der er tilkendt disse,

hvadenten passageren er befordret gra-

tis eller mod betaling vel at mærke, når

skaden skyldes forsæt, grov eller sim-

pel uagtsomhed hos motorkøretøjets

fører eller ejer (bruger). Men der er

dog en forskel mellem, hvorledes den

betalende og 'den ikke-betalende passa-

ger i så fald er stillet.

”» Den betalende passager skal altid

have erstatning, medmindre han selv

har hidført skaden med forsæt eller
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og ansvarsforsikringen
ved grov uagtsomhed, eller når føreren

kan bevise, at han ikke kunne have af-

værget skaden.

Den ikke-betalende passager, der

kommertil skade, må derimod, hvis han |,

vil kræve erstatning, selv bevise, at

skadevolderen er »skyld i skaden«, hvil-

ket nærmerevil sige, at han må bevise,

at føreren har forårsaget skaden for-

sætlig eller ved grov uagtsomhed.

Hvis der er tale om rent hændelig

skade, i hvilken føreren eller ejeren er

ganske uden skyld, vil passageren ikke

kunne kræve erstatning.

Føreren eller ejeren vil derfor aldrig

kommeud for noget juridisk ansvar for

passagererne, som ikke dækkes af den

lovpligtige automobilansvarsforsikring.

Derimod kan det. vel tænkes, at han

føler sig moralsk forpligtet til at yde

erstatning. Ud fra denne betragtning

har forsikringsselskaberne indført en

såkaldt passager-ulykkesforsikring, der

er lidt forskellig i de forskellige sel-

skaber, men hvis hovedformål er at ud-

rede erstatning i al fald, når de pågæl-

dende passagerer ikkekan få erstatning

efter motorlovens regler.

Passager-ulykkesforsikringen tegnes

kun for rent private automobiler, og så-

ledes, at den omfatter det antal passa-

gerpladser, der er i automobilet.

På spørgsmålet, om der skal svares

erstatning, selv om man i forvejen har

sagt, at køreturen sker på eget ansvar,

kan svares, at passageren i almindelig-

hed, ikke vil være bundet ved den ud-

talelse. Man kan ikke i almindelighed

Vore annøncører støtter OS og VORE interesser —

 FA
 

 

 



En af motorbranchens centrale skikkelser fylder 60

Den gamle motorsportsmand og den store motorbranchens

mand civilingeniør AXEL SEMLER

Cand. polyt 1913, bygningsingeniør 1913-14, general-
sekretær i Forenede Danske Motorejere og redaktør
af bladet MOTOR 1915-16, 1916 medindehaver af
Semler og Matthiassen som leder af den ved denne
lejlighed oprettede motorafdeling, der 1917 sammen-
sluttedes med A/S Smith & Co.s motorafdeling, Oden-
Se, til A/S Skandinavisk Motor Co.; administrerende
direktør og medlem af bestyrelsen for dette.
Medlem af bestyrelsen for automobil- og cycle-

grosserer foreningen 1926, formand 1940; formand for-
sammenslutningen af automobilfabrikanter og Impor-
tører 1940, for motorbranchens fællesråd 1943 og for
foreningen af gummiimportører i Danmark 1943; med-
lem af bestyrelsen for A/S udstillingshallen. Forum
1932, medlem af benzinnævnet 1941 og af motorkom-

 

Civilingeniør Axel Semler,

  
 

 
 

Ran D?

Dette er de nøgne facts, Kraks blå

bog meddeler om direktør, civilingeniør

Axel Semler, der den 3. august møder

frem i de 60-åriges rækker. Veloplagt

og i fin form, parat til at tage fat på

en række forhåbentlig gode og import-
livligere år, end de sidste har været det.
Den kendsgerning, at civilingeniør

Semler af sine kolleger er blevet udpe-
get til at varetage mange, byrdefulde og
slidsommetillidshverv igennem en me-
get brydsom tid, som vi endda kun til-
dels er kommet igennem, er en af årsa-
gerne til, at vi også her i Motor og

Sport vil sætte en streg under dagen.

" Den 19. ds. vil motorbranchens mange

organisationer, hvor fødselsdagsbarnet

har lagt et overordentlig stort arbejde,

sammen med motororganisationerne og

fremragende spidser indenfor admini-

strationen, som ingeniør Semler —

navnlig igennem krigsårene — har haft

et omfattende samarbejde med — fejre

den afholdte, midtpunktsamlende mo-

tormand ved en festbanket i Ingeniør-

foreningen.

Hvad den blå bog ikke fortæller, er,

at'civilingeniør Axel Semler er en såre

missionen af marts 1947.

hjælpsom og elskværdig forretnings-
mand, sådan som gode sportsmænd gerne
er det også udenfor sporten. Civilinge-
niør Axel Semler har været med inden-
for motorsporten fra dens tidligste da-
ge, ligefra før stiftelsen af Danmarks
Motor Union, og kørte således med i de
store skagensløb på New Hudson.
Han er et af de lykkelige eksempler

på, at man kan gøre en hobby — nemlig
interessen for motorsporten og motor-
køretøjet i det hele taget — til en leve-
vej — tilmed en overordentlig indbrin-
gende og omfattende levevej — og deri-
igennem blive så lykkelig og så afholdt,
som det nu engang kan times et men-

neske at blive det.

— Motorkøretøjet har optaget Dem

lige fra Deres helt unge dage? indleder

»Motor og Sport< fødselsdagsinter-
viewet, — — man husker Dem (de æl-

dre af os) som en nidkær og interesse-

ret motorløbskører på motorcykle, som

organisationsmand — og nu som bran-,

chemanden med de mangetillidshverv,

bilforhandler i stor stil, importør og

eksportør ... i

— Ja, det har været en lykke for mig,
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at motorkøretøjet fra min barndom har

optaget mig, og 'at jeg — bortset fra

den tid, hvor jeg virkede som bygnings-

ingeniør — har fået lov til at beskæf-

tige mig med motorkøretøjet. Det har

været min hobby, min livsinteresse —

og det er vel egentlig også for en del

denne kendsgerning, der er årsagen til,

at mine tillidshverv er blevet overdra-

get mig ... at det har været mig en

glæde, en sport, at arbejde med denne

min hobby. Til gavn for motorbranchen.

— Hvordan har De kunnet overkom-

me det meget store arbejde, som dette

har betydet, ved. siden af Deres meget

omfattende forretningsvirksomhed ?

— I de gode gamle dage købte man
sine varer i udlandet — og man solgte

dem. Man måtte i begge tilfælde dispo-

nere klogt og omhyggeligt for at få den

bedst mulige forretning ud af det. Nu

skal man ganske vist også. kæmpe for at

få sine varer, men nu sker det gennem

brancheorganisationerne; derfor er det

arbejde, der udføres af organisationerne,

så uhyre vigtigt og betydningsfuldt, så

jeg i og for sig betragter det som en

gren af forretningen i al almindelighed,

selvom det udføres — gennem organi-

sationerne — for hver enkelt automobil-

forhandler. Misforstå mig endelig ikke:

dette må så absolut ikke opfattes som

en lovprisning af de nuværende forhold,

det manglede bare; ingen af os er da i

tvivl om, hvordan vi helst ønsker for-

holdene. Jo friere handelsforhold, jo

færre restriktioner — des bedre.

De mest brydsomme hverv blev nok

pålagt mig under krigen, da der ikke

var så meget at bestille indenfor det

ordinære forretningsområde. Jeg betin-

gede mig dog, at jeg måtte få lov at

glide ud af det igen, når forholdene at-

"ter blev meré normale. Nu fik vi da

heldigvis handelen med gummien gjort

fri, og det var da et skridt henimod

normale forhold. Der er dog langt igen,

sådan som handelen med motorkøretøjer

— og importen — foregår.
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Man kan ikke i længden lade hånt om

motorkørslen som et led i landets gen-

opbygning.

— Hvorlænge tror De, de nuværende

forhold vil varé?

— En skønne dag må vel også dette

være forbi. Jeg tror alvorligt talt ikke,

at noget menneske i længden tør påtage

sig det ansvar fortsat at standse motor-

parkens genopbygning. Man kan ikke

lade hånt om hele motorkørslen og dens

uvurderlig nyttige funktioner ved lan-

dets geopbygning. Vi skal mindst

bruge 16—17.000 nye biler årligt blot

for at vedligeholde den nuværende bil-

park. Sidste år fik vi 7800. Vi — det

vil sige Danmark — kan ikke fortsat

blive ved med kun' at importere halv-

delen (eller mindre) end det strengt

nødvendige blot til den normale udskift-

ning — og så har der endda slet ikke

været tale om at indhente forsømmel-

serne fra krigsårene. Over halvdelen af

vor bilpark er over 12 — tolv — år

gammel! Vi skal stadig bruge 25—30.000

last- og varebiler og 35.000 personbiler.

Og jo længere vi bliver ved med kun

at få halvdelen af det årlige udskift-

ningsbehov, des værre bliver hullet at -

få fyldt ud og des sværere bliver det at

indhente det forsømte.

Iøvrigt er det. en stor fejltagelse at

tro, at befordring af personer er luksus.

Det er en vrangforestilling, som da hel-

digvis også er ved at være for umoderne

til, at ansvarlige personer vil være be-

kendt at tage den i deres mund. Vi kan

ikke genopbygge landet, uden at trans-

portsystemet er i orden. Derfor tror jeg,

det må lysne en skønne dag, selvom jeg

selvfølgelig ikke er så naiv at tro, at vi

kan få det altsammen lige med det sam-

me. Jeg tror dog, at vi vil få mere end

lige til fornyelsen.

— Monikke myndighederne vigertil-

bage for de forholdsvis store beløb, der

kræves, fordi transportsystemet nu er

sakket så langt agterud?
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Tror, vi nu er på bunden m.h.t. importen

af motorkøretøjer.

— Ja, men det er da også forfærde-

ligt, at pengene ikke allerede er blevet

spredt ud over flere år. Jo længere, vi

venter, des dyrere bliver det. Jeg tror,

at en del af de småting, der skal ind-

føres i store mængder, er blevet indført

i for store mængder. Også af den grund

tror jeg, at der vil blive penge til rå-

dighed snart til motorparkens, genop-

bygning. Jeg tror, vi er på bunden nu

m. h. t. importen af motorkøretøjer, og

at der er lysning forude.

— Deer lige kommet hjem fra Ame-

rika — er der stadig tilbagegang i. saål-

get af nye biler? Venter man fortsat på

nedadgående priser?

— Deterrigtigt, at salget har været

standset i en del varegrupper som f.eks.

radio og køleskabe. Her har vel været

en overproduktion og en for optimistisk

vurdering af salgsmulighederne. Men

når standsningen har varet et stykke

tid, går det i gang igen. Nogen stor

prisnedgang har jeg ikke truffet nogen

i Amerika, der troede på; men priserne

vil vel nok regulere sig en del. Stagna-

tionen i bilsalget eksisterer allerede nu

ikke mere. I juni måned gik salget af

biler i U.S.A. strålende, de fleste bilfa-

brikker gik med fuld belastning.

— Nyheder indenfor den amerikan-

ske bilindustri?

— Defleste fabrikker møder med nye

motorer med højere kompression. Sam-

men med de nye transmissions-systemer

og de nye karosseri-linjer er det det

vigtigste, der er at fortælle. Det er dog

imponerende at bemærke, hvilke fanta-

stiske millionbeløb automobil- og gum-

mifabrikkerne ofrer på research-arbej-

det, hvor tusinder af mennesker er be-

skæftiget med bestandig at skabe og

gennemprøve forbedringer.

— Deres lyssyn strækker det sig så

vidt, at De også håber på snart at se

mange amerikanske motorcykler og biler

på markedet herhjemme?

— Nej — sålænge europæisk valuta

ikke kan konkurrere med dollars, skal

vi desværre ikke vente os mange ame-

rikanske motorkøretøjer, så må vi være

henvist til at købe, hvor vi kan sælge ….

og så håbe og ønske, at vi alligevel en
dag kan nå dertil, at vi kan få del i det

amerikanske samfunds goder.

— Og så tilsidst Deres fødselsdags-

ønske?

— Atdet tidspunkt ikke er så fjernt,

da vi kan få de motorkøretøjer, samfun-

det har brug for. Motorkøretøjet har nu

engang taget en sådan plads i det mo-

derne samfunds funktioner, at det ikke

ustraffet kan skæres bort. Det lader sig

ikke gøre i et moderne samfund at lade

som om motorkøretøjet ikke eksisterer.

Carsten Meyer Petersen.

 

 Orig. engelske TT-hjælme.

Varerne sendes overalt
pr. opkrævning. 

Ridebenklæder, berømt for snit og pasform, med lynlåse .…Å.[.]. fra kr. 51,85
Læderveste med stof og varmt pelsfoer …..........................…. fra kr. 148,00

Oilskindsfrakker sorte, flere modeller, enkelte og med foer …Å.[.. fra kr. 40,55

Gummifrakkersorte, flere modeller, velegnede til. motorkørsel.

Firkantede spejle, med buet glas, prima forkromning .…Å...(.[|.[.[.[.[.[.[.[1.[1|1W1.. kr. 14,85

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjælme, køretæpper, luffer til styr o.s. v.

MOTOR DRESS
Blaagaardsgade 24 . Telefon No 2536   




























































